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Regelradet &r ett sarskilt beslutsorgan inom Tillvéxtverket
vars ledaméter utses av regeringen. Regelradet ansvarar
for sina egna beslut. Regelradets uppgifter &r att granska !_andsbygds- och

och yttra sig éver kvaliteten pa konsekvensutredningar till infrastrukturdepartementet
forfattningsférslag som kan fa effekter av betydelse for

foretag.

Yttrande over Tva fragor om taxi-
prisuppgiftsskyldigheten och alderskravet for
taxilegitimation

Regelradets stéllningstagande

Regelradet finner att konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ férordningen
(2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.

Innehallet i forslaget

| promemorian foreslar forslagsstallaren andringar i taxitrafiklagen (2012:211) och
taxitrafikforordningen (2012:238). For det forsta foreslas att den beloppsgrans som utldser
skyldigheten att lamna en sarskild prisuppgift vid taxifard, dels ska hojas, dels ska knytas till
prisbasbeloppet i stallet for att anges med ett nominellt belopp. For det andra foreslas att
huvudregeln om |agsta alder for innehav av taxifrarlegitimation ska sénkas fran 21 ar till 20
ar.

Lag- och férordningsandringarna foreslas trada i kraft den 1 januari 2025.
Skalen for Regelradets stéllningstagande

Bakgrund och syfte med forslaget

| remissen anger forslagsstéllaren att den svenska taximarknaden omreglerades den 1 juli
1990 med malen att 6ka taxinaringens forutsattningar till en battre service och tillganglighet
bade geografiskt och dver dygnet, 6ka konkurrensen med rimliga priser, effektivisera
uppdrags- och bestallarverksamheten samt pressa priserna for den offentliga upphandlingen
av taxiresor. Den reglerade maximitaxan ersattes med en skyldighet att lata passageraren
fore farden fa kdnnedom om den taxa som tillampas. Till grund fér den nya bestdmmelsen lag
uppfattningen att priset ar den viktigaste enskilda faktor som styr kundens val pa en fri
marknad. Det konstaterades dock att en redovisning av taxan inte medfért den dnskade
priskonkurrensen och att priset som konkurrensfaktor hade blivit svart att tilldmpa i de fall
fasta priser inte tillampas for vissa bestdmda kérningar. | propositionen lamnades darfor ett
lagforslag som innebar att den som har taxitrafiktillstand skulle vara skyldig att fore farden se
till att en prisuppgift lamnas for farden om ett, pa visst satt bestamt, jamforpris dversteg 500
kronor. Skalet till inforandet av det nya kravet var att manga taxiresenarer upplevde problem
med att vissa taxiforetag hade en hog prissattning.
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Forslagsstallaren uppger att remissen har sitt ursprung i att Svenska Taxiférbundet har
inkommit med en hemstallan om att hdja jamforelsepriset och att koppla det till
prisbasbeloppet for att astadkomma en arlig upprakning som nu hérsammas.

Taxiforarlegitimation kan ges till den som har fylit 21 ar och sedan minst tva ar har

korkort med behorigheten B eller har korkort med behaorigheten D. Det kravs vidare att
sOkanden uppfyller nddvandiga medicinska krav, att han eller hon ska bedomas vara [amplig i
fraga om yrkeskompetens och laglydnad att tjanstgora som forare i taxitrafik samt har avlagt
godkant kdrprov for taxiforarlegitimation. | samband med att taxiforarlegitimationen infordes
1998 hojdes taxifdraraldern fran 19 ar till 21 &r. | propositionen Alderskrav vid buss- och
taxitransporter lamnades forslag som rorde aldersreglerna for dessa transportslag. |
propositionen foreslogs bland annat att taxiforarlegitimation skulle fa ges till den som fylit 18
ar om denne inom gymnasieskolan eller motsvarande utbildning forvarvat viss
yrkesforarkompetens for busstransporter om yrkesférarkompetens. Forslaget antogs
sedermera och det blev darmed majligt for den som fyllt 18 ar och innehar kdrkortsbehdrighet
D eller DE att ta taxiforarlegitimation.

Forslagsstallaren anger att Svenska Taxiférbundet har hemstallt om att aldern for att anséka
om taxiforarlegitimation ska sankas fran nuvarande 21 ar till 18 ar och att nu gallande krav pa
innehav av kérkort med behdrighet B under en tvaarsperiod ska tas bort. Forslagsstallaren
uppger att det kan ifragasattas om 18-aringar generellt har den extra erfarenhet och mognad
som kan anses kravas for forvarvsmassiga persontransporter.

For atta ar sedan infordes skyldigheten att Idmna prisuppgift. Mot bakgrund av inflationen
anser forslagsstallaren att det bor inforas en hojning av den storlek pa jamforpriset som ska
foranleda skyldigheten. Mot bakgrund av den inflationstakt som ratt de allra senaste aren
anser forslagsstallaren inte endast att en héjning av nivan bor goras, utan dven en koppling
till det sa kallade prisbasbeloppet som nu uppgar till 55 700 kr, bor ersatta det tidigare direkt i
paragrafen angivna beloppet. Statistiken visar ocksa att yngre personbilsforare l6per hdgre
risk att raka ut for olyckor an aldre, men aven att risken minskar med okad alder och
erfarenhet. Taxibranschen anges ha ett behov av nyrekrytering av forare och den nuvarande
rekryteringsbasen anges behdva breddas. Genom att sénka alderskravet till 20 ar kommer en
person som far kérkort med behdrighet B under tiden som denne ar 18 ar att fa méjlighet att
ansOka om taxiférarlegitimation tidigare &n vad som i dag ér fallet. Det anges att detta bor
Oka taxitrafikforetagens mojligheter att rekrytera forare. En mindre sénkning av alderskravet
bor darfor kunna inforas utan att trafiksakerheten eftersatts i nagon omfattning av betydelse.
En sadan slutsats bygger dock pa att det trafiksakerhets- och erfarenhetshdjande kravet pa
kérkortsinnehav med behdrighet B sedan minst tva ar behalls.

Regelradet gor foljande beddmning. Det finns en beskrivning av taxinaringens utveckling 6ver
tid och vilka problem som forslagsstallaren bedémer finns i dagens situation. Syfte med
forslaget framgar tydligt.

Regelradet finner att beskrivningen av bakgrund och syfte ar godtagbar.

Alternativa lIosningar och effekter av om ingen reglering kommer till stand

Gallande alternativa ldsningar presenteras inte nagra sadana i konsekvensutredningen.

Om ingen reglering kommer till stand bedomer forslagsstallaren att de administrativa
kostnaderna kan dka utan motsvarande 6kning av mervérde fér kunderna. Om ingen
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reglering kommer till stand uppger forslagsstallaren att utbudet av tjanster fér grupper som
sarskilt ar i behov av taxitransporter s& som vid sjuktransport, fardtjanst och liknande blir
lidande av bristande utbud. Sankningen av alderskrav for chaufforer hjalper da till att
bibehalla eller 6ka utbudet av dessa tjanster.

Regelradet gor foliande beddmning. Det finns en beskrivning av ett nollalternativ dar inga
atgarder vidtas. Denna ar tillrackligt tydlig. Hur utforliga beskrivningar av alternativa Iésningar
som ar motiverade kan enligt Regelradets uppfattning variera mellan olika arenden. | detta
fall &r fragan om det vore principiellt mojligt att framja en dkad rekrytering av forare pa fler
satt an de som foreslas. Regelradet finner att det inte &r uteslutet att andra Idsningar hade
kunnat valjas | detta fall &r fragan om det vore principiellt méjligt att framja en 6kad
rekrytering av forare pa fler satt an de som foreslas. Exempelvis hade forslagsstallaren
kunnat resonera om en aldersgrans pa 19 ar och vilka konsekvenser en sadan skulle kunna
ge som en alternativ I6sning. Regelradet finner att det inte ar uteslutet att andra l6sningar
hade kunnat valjas.

Regelradet finner att beskrivningen av alternativa lésningar ar bristfallig, men finner att
beskrivningen av effekter av om ingen reglering kommer till stand ar godtagbar.

Forslagets 6verensstammelse med EU-ratten

| konsekvensutredningen aterfinns inte nagon beskrivning av forslagets dverensstimmelse
med EU-ratten.

Utgangspunkten ar att en konsekvensutredning for att vara fullstandig ska innehalla en
beskrivning av forslagets dverensstammelse med EU-ratten. Om forslagsstallarens
beddmning ar att ett forslag saknar koppling till EU-ratten, bor detta anges och garna
forklaras. Det kan goras i all korthet.

Mot denna bakgrund bedémer Regelradet att beskrivningen av forslagets 6verensstimmelse
med EU-rétten ar bristfallig.

Sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och behov av speciella
informationsinsatser

Forslagsstallaren har uppgivit att sarskild hansyn till tidpunkt har tagits med beaktande av tid
som kravs for att remiss-, lagrads- och riksdagsbehandling. Behov av speciella
informationsinsatser ar med hansyn till arendets omstandigheter beaktade.

Regelradet bedomer att beskrivningen av sarskild hansyn till tidpunkt for ikrafttradande och
behov av speciella informationsinsatser ar godtagbar.

Berorda foretag utifran antal, storlek och bransch

Ingen beskrivning aterfinns av berérda foretag utifran antal och storlek. Gallande bransch har
forslagsstallaren beskrivit att det galler foretag i taxibranschen.

Regelradet finner att beskrivningen av berdrda foretag utifran antal och storlek ar bristfallig.
Beskrivningen av bransch ar godtagbar.



Regel|radet

Paverkan pa berorda foretags kostnader, tidsatgang och verksamhet

Administrativa kostnader

Inga uppgifter om administrativa kostnader finns beraknade i forslaget. Mot bakgrund av att
forslaget endast innebar en indexering av taxa anser Regelradet att det mest sannolika ar att
forslaget inte ger upphov till nagra betydande administrativa kostnader.

Andra kostnader och verksamhet

| konsekvensutredningen beskrivs hur foretagens rekrytering av nya forare underlattas
genom sankt alder for taxifrarlegitimation.

| konsekvensutredningen uppger forslagsstéllaren att den tydligaste konsekvensen som féljer
av forslaget ar att en andel av prisbasbeloppet skall anges och inte ett nominellt belopp. Det
kommer att ge innehavare av taxitrafiktillstand en forutsebarhet om hur bestammelsen
kommer att paverka deras verksamhet, aven i tider med snabba forandringar i penningvardet.
Att anvanda ett varde som kommer att &ndras med hansyn till férandringar i penningvardet
kan gora det svarare for taxikunder att veta nar kravet pa att Iamna prisuppgift galler. Det kan
delvis hanteras med att Transportstyrelsen informerar allménheten och berdrda foretag om
vilket nominellt belopp som motsvarar det varde som anges i taxitrafiklagen. Regleringen kan
forsvara for foretag att informera kunder om priser da det nya forslaget ar svarare ur
pedagogisk synvinkel att forklara.

Forslagsstallaren skriver att konsekvenserna for foretag som paverkas av forslaget om
prisuppgift blir oférandrade. Inga 6vriga kostnader beskrivs for nagon del av férslaget.

Regelradet hade dnskat ett resonemang om kostnader kan uppkomma till foljd av forslaget,
men, pa grund av forslagets karaktar som underlattande och gynnande for foretag, kan
Regelradet anda i detta sammanhang anse forslagsstallarens beskrivning ar godtagbar.
Regelradet erfar att i beskrivningen av hur forslaget paverkar féretagens verksamhet gar det
att utlasa att verksamheten forsvaras i den del som rér kundkommunikation och kundnéjdhet
da forslaget ar svart att forklara ur pedagogisk synvinkel.

Regelradet finner att beskrivningen av administrativa, andra kostnader och verksamhet ar
godtagbar.

Paverkan pa konkurrensforhallandena for berorda foretag

| remissen aterfinns inte nagot resonemang om hur forslaget paverkar
konkurrensforhallandena for berorda foretag. Daremot anser Regelradet kunna utldsa av
forslaget att da fler taxichaufforer kommer att kunna rekryteras 6kar sannolikt utbudet av
taxitransporter, vilket da ocksa kan tros 6ka konkurrensen. Det hade dock varit nskvart att
forslagsstallaren sjalv kunnat redogéra for resonemang rorande konkurrenspaverkan i
konsekvensutredningen.

Regelradet anser att beskrivningen av paverkan pa konkurrensférhallanden fér berérda
foretag i detta sammanhang trots allt kan anses bristfallig.
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Regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden

Viss paverkan pa trafiksakerhet kan uppsta till 6ljd av en lagre aldersgrans for
taxilegitimation. Sammantaget bedémer dock forslagsstallaren att effekterna saval vad galler
de trafiksakerhetsmassiga konsekvenserna som formagan att beméta kunder bli marginella
eftersom alderskravet sénks med bara ett ar.

Regelradet finner att beskrivningen av regleringens paverkan pa foretagen i andra avseenden
ar godtagbar.

Sérskilda hansyn till sma foretag vid reglernas utformning

| konsekvensutredningen aterfinns ingen beskrivning av om sarskilda hansyn till sma foretag
har tagits vid reglernas utformning.

Enligt vad Regelradet erfar bestar taxinaringen till storsta del av sma foretag. Forslaget ar
utformat i enlighet med 6nskemal fran branschen. Darfor uppfattar Regelradet det som troligt
att foreskrifterna ar utformade med en 6nskan att stddja branschen och att hérsamma dess
onskemal. Darfor kan Regelradet betrakta det sa som att sjélva reglerna ar utformade just
med de sma foretagens intressen i fokus och att det darfor redan har tagits sarskild hansyn
till reglernas utformning.

Regelradet finner att beskrivningen av sarskilda hansyn till sma foretag vid reglernas
utformning ar godtagbar.

Sammantagen bedomning

Forslagsstallaren har godtagbart beskrivit bland annat bakgrund och syfte. Aven viss
beskrivning finns av foretagens bransch och vilka effekter som uppstar om ingen reglering
kommer till stand samt sarskild hansyn till sma foretag vid reglernas utformning. Daremot har
analys av bland annat alternativa losningar och EU-rétt och paverkan pa konkurrens inte
aterfunnits i konsekvensutredningen. | konsekvensutredningen saknas resonemang om flera
delaspekter. Det saknas aven motiveringar och i forekommande fall &ven berakningar
gallande kostnader. | detta specifika fall &r de nya reglerna utformade i enlighet med
branschens egna forslag och kan ses som gynnande for branschen. Darmed kan Regelradet
overse med franvaron av manga av de obligatoriska kraven som stalls pa
konsekvensutredningar, men vill samtidigt papeka att det hade varit dnskvért att en mer
utforlig konsekvensanalys hade bifogats.

Trots att vissa punkter inte aterfinns i konsekvensutredningen finner Regelradet att
konsekvensutredningen uppfyller kraven i 6 och 7 §§ forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning.

Stod till regelgivare i konsekvensutredningsarbetet finns i Tillvaxtverkets handledning for
konsekvensutredning.



https://tillvaxtverket.se/amnesomraden/forenkling/handledning-for-konsekvensutredning.html
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Regelradet behandlade arendet vid sammantrade den 21 februari 2024.

| beslutet deltog: Anna-Lena Bohm, ordférande, Helena Fond, Hans Peter Larsson, Lennart
Renbjer och Lars Silver

Arendet foredrogs av: Anna Nilsson
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