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Svensk Kollektivtrafiks remissvar Tva fragor om taxi -
prisuppgiftsskyldighet och dlderskravet for
taxiforarlegitimation

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation fér de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna och Iénstrafikbolagen i Sverige. Normaldar gérs mer én 1,7 miljarder resor i vdra
medlemmars trafik, vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik.
Kollektivtrafiken har kommit mycket langt i arbetet mot fossilfrihet. Den upphandlade busstrafiken
drivs i dag till 6ver 92 procent av férnybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken
drivs helt med el och tagtrafiken drivs néstan helt med el. Vdra medlemmar ansvarar ocksa helt eller
delvis for férdtjénst, riksfdrdtjdnst, sjukresor och skolskjuts.

Sammanfattning av utredningens forslag
Utredningen foreslar bland annat att

e beloppsgranserna for sarskild prisuppgift ska hdjas och knytas till prisbasbeloppet

e |agsta alder for innehav av taxiforarlegitimation sanks fran 21 till 20 ar

Svensk Kollektivtrafiks synpunkter

Sammanfattning
Svensk Kollektivtrafik:
e Haringa invandningar vad galler forslaget att knyta sarskild prisuppgift till prisbasbelopp
e Foreslar att prisuppgift tydliggors sa att de som reser samhallsbetalda serviceresor i
taxifordon forstar att prisuppgiften inte galler for dem
o Tillstyrker forslaget om sankt lagsta alder
e Foreslar att regeringen arbetar vidare for att sanka aldern ytterligare genom att utreda de
trafiksdkerhetsskal som anfors vara hinder for ytterligare sankning.

Fragan om prisuppgift

Utredningen foreslar vissa smarre anpassningar som paverkar taxiforetagens skyldigheter att upplysa
om prisuppgifter. Grunden i lagstiftningen om att ge prisinformation &r for att skydda konsumenten
och moijliggdra jamforelser mellan olika taxibilar. Malsattningen dr god, men sa som taximarknaden
ser ut riskerar den att bli vilseledande fér manga resendarer.

Utifran Trafikanalys “Vad vet vi om taxi?” (Rapport 2018:9) férstar man att de séarskilda
persontransporterna 2016 omsatte knappt 10 miljarder kr och enligt samma rapport omsatte
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taxitransportérerna totalt 14,8 miljarder kr 2014. Aven om en mindre andel av de sarskilda
persontransporterna sker med buss (vad géller skolskjuts) inser man av detta att en mycket stor andel
av taxiresorna sker som serviceresor i taxi, helt frikopplade fran de prisuppgifter som taxibolagen
maste ange. Enligt Svenska Taxiforbundet star de samhallsbetalda transporterna fér ca 50% av taxis
intdkter i snitt éver landet.!

I manga kommuner utgdr majoriteten av de resor som taxibilar utfor serviceresor, dar fyller
prisinformationen ingen funktion, men kan sannolikt uppfattas som vilseledande av resendren.
Oavsett om man inom Serviceresor tillampar enhetstaxa eller taxemodeller med olika prisnivaer
beroende pa avstand (likt zonpriser i kollektivtrafiken) finns ingen koppling till de prisuppgifter lagen
alagger taxibolagen att skylta och upplysa om. Lagens krav ar helt anpassade for den trafik som taxi
bedriver kommersiellt. | de flesta regioner tillimpas en enhetstaxa for sjukresor, oavsett reslangd (tex
150 kr enkel resa). Ofta finns ocksa ett hogkostnadsskydd vilket innebér att sjukresor blir kostnadsfria
,nar man rest for mer an ett visst belopp, tex mer an 2300 kr per ar. Skolskjutsar ar ett exempel pa
helt kostnadsfria resor for de berattigade resenarerna i taxifordon. For resendrer inom fardtjanst,
riksfardtjanst och anropsstyrd kollektivtrafik (nartrafik, flextrafik etc) tillampas oftast faststallda taxor i
de flesta fall med zontaxor, helt frikopplade mot den prislista som taxi tillampar for kommersiell
taxitrafik. FOr riksfardtjanstresor tillampas en statligt i lag beslutat zontaxa “egenavgift” som
uppdaterats senast 1997.

Manga av resendrerna inom serviceresor ar synsvaga, har kognitiva funktionshinder etc,
informationen behover alltsa vara pa klarsprakssvenska. Kollektivtrafik anser darfor att informationen
i grunden maste utformas pa ett sitt sd att inga missforstand uppstar vilken taxa som giller. Svensk
Kollektivtrafik bistar garna departementet i beredningsskedet att utforma detta.

Sdnkt alder for taxiférarlegitimation

Som utredningen framhaller sa bidrar en sankt alder for att fa kora taxi till att antalet personer som ar
anstallningsbara 6kar for taxibranschen. Vi tillstyrker darfoér forslaget, men 6nskar att regeringen
aterkommer med ytterligare forslag pa atgarder for att underlatta for branschen och for att kunna
forsorja samhaéllets- och medborgarnas behov av serviceresor och taxi.

Vid den avstdmning vi hade med vara medlemmar under februari manad beskrev manga medlemmar
akuta problem med forarbrist framfor allt i peaktider pa vardagar. | de analyser vi gjort om
marknaden fram till 2040 kommer en férandrad aldersstruktur i samhallet bidra till att 6ka antalet
serviceresor samtidigt som motsvarande demografiska férandringar minskar andelen
yrkesverksamma som kan kora dessa resor. Sa lange nuvarande lagstiftningar inte underlattar
samordningen mellan olika serviceresor riskera detta att ytterligare forvarras, da det kraver fler
fordon och forare an vad som skulle behdva vara nédvandigt.

Antalet taxiférare som utbildats via gymnasieutbildning har hittills varit en handfull i hela landet.
Darfor behover fler vagar till yrket 6ppnas aven for de yngre. Yngre kommer annars att hamna i andra
yrken néar de lamnat skolan, dven om deras vilja ar att bli taxiférare.

1 Svenska Taxiférbundet, Branschlaget 2023, s 4

4 Nar vi tidigare i ar stallt fragan kring vilka begrepp som anvands for dessa resformer anvander en majoritet
begreppet serviceresor, nagra begreppet sarskilda persontransporter, nagra sarskild kollektivtrafik och
avslutningsvis ett fatal véljer att namnge alla de olika samhéllsbetalda resformerna efter de namn de kallas i
respektive lag, dvs fardtjanst, riksfardtjanst, sjukresor, skolskjuts och anropsstyrd linjetrafik.

2



—/-

SKKOLLEKTIVTRAFIK
2024-03-01

Vi hade 6nskat att departementet bottnat i de anforda trafiksdkerhetsargumenten i promemorian
innan man avfardat mojligheten att tillata mojligheten till taxiforarlegitimation fran 18 ars alder.
Studier som avser bilférare som kor privat kan inte anses vara applicerbara pa personer som i sin
yrkesutovning har att framfora personer. Att yrkesforaren bade har provotid pa korkortet, sarskild
utbildning, passagerare som 6vervakar korstilen samt riskerar att bli av med sitt arbete och darmed
sin 16n vid olampligt korbeteende torde dampa riskaptiten hos yrkesforare radikalt jamfort med
privatforare.

Givet att de statliga kraven pa korkortsproven och taxiforarlegitimation garanterar att féraren har en
tillrdcklig niva pa larkurvan, borde inte ytterligare begransningar for just taxiforare anses vara
proportionerliga i forhallandet till syftet att 6ka trafiksdkerheten. Jamfor med att lastbils-
/budbilsforare, vilka far kora med farligt gods bade i stader och pa langkérningar nar de fyllt 18.
Dagens fordon ar dessutom trafiksdkrare jamfort med vid det tillfalle da taxiforare tidigare tillats fran
18 ar. Idag &r fordonen utrustade med férarstodsystem som till exempel reducerar risken for
utmattning och trétthet, och system som minimerar visuella och manuella distraktioner. En annan
omstandighet som talar for att 6ppna upp for yngre taxiforare ar att det vid denna tidpunkt (fore
2007) inte fanns nagot korprov for att bli taxiforare, utan enbart ett teoretiskt prov.
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En studie som Arriva gjort i Sverige pa bussforare visar att olyckorna per arbetstimme for unga
bussforare inte ar hdgre an for dldre forare.”

En tysk studie fran 2022 visar tydligt att det inte ar unga yrkesforare utan unga privatférare som star
for olyckorna. Om man ska utgar ifran dessa siffor ar det istéllet dldre forare som utgor ett problem
ndr man tittar pd andelen per aldersgrupp som ar vallande jamfért med berérda av olycka.®

Myndigheten Trafikverket har inom TP SAMS/BT POS tagit fram en rapport som foreslar &ndrade
lagkrav med harmoniserade mojligheter att kdra taxi, buss och godstrafik vid 18 ar, samt att ta bort
tvaarsregeln for taxi, vilken idag innebar att en individ maste vénta tva ar efter att denne erhallit B-
behérighet innan det gar att anséka om TFL.” Vi finner att dven detta ar ett gott argument for att
departementet i nartid aterkommer med ytterligare ett forslag som 6kar mojligheten att bli taxiforare.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman

VD

5 Arriva for Transportféretagen (2022-03-15) Johan Bring, reviewed av Asa Greijer

6 German Federal Statistical Office, 2022 statistics on “Parties involved in the accident, main party responsible
for the accident: Germany, years, sex, age groups, type of road use, accident category, area” (46241-0011).
https://www-genesis.destatis.de/

7 BT-POS, Kunskapsoéversikt om personalbrist/personalbehov inom transportsektorn 2023, s 10

3



