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Remissynpunkter pa Promemorian Sankt skatt pa
drivmedel

Sammanfattningsvis anser Trafikanalys att bransleskatten varken bor sankas eller
bibehallas pa samma niva som i dag. Bransleskatten behdver i stallet fortsatta att 6ka i
en hogre takt an inflationen for att mojliggora att vi nar narmare den svenska
transportpolitikens hogt stallda klimatmal. Det bér ocksa noteras att 6kade bransleskatter
i ett langre historiskt perspektiv har kompenserats av energieffektivisering och att den
reala branslekostnaden darmed har reducerats. Samtidigt har den reala inkomsten
ocksa okat pa landsbygden.

Den foreslagna bransleskattesankningen bestar, savitt Trafikanalys forstar, i att den
tidigare beslutade upprakningen av bransleskatten med BNP slopas for 2020 och att
skatten endast raknas upp med KPI for att bibehallas pa en "oférandrad niva”. Hartill
justeras bransleskatten ner for att bland annat beakta att mangden fossilt kol minskar i
och med 6kad inblandning av biodrivmedel i bade bensin och diesel (enligt
reduktionsplikten). Sammantaget resulterar de foreslagna bransleskatterna pa
(reduktionsplikts)bensin och (reduktionsplikts)diesel 2020 att skatterna 6kar med cirka
1,8 procent relativt 2019, vilket i stora drag motsvarar en bibehallen skatteniva da
inflationen ligger i samma harad. Denna bibehallna skatteniva utgér en sénkning av
skatten pa drivmedel da drivmedelsskatten enligt gallande lag annars hade okat realt
sett.

Fran vissa hall argumenteras det for att en bibehallen eller sankt skatteniva behovs for
att forbattra eller bibehalla tillgangligheten speciellt pa landsbygden och pa platser dar
det inte finns alternativ i form av kollektivtrafik. | dessa sammanhang boér det da beaktas
att den reala branslekostnaden per kord kilometer har sjunkit under de senaste 18 aren
samtidigt som bransleskatterna har 6kat. Lagre branslekostnad ar bland annat ett
resultat av energieffektivisering till foljd av teknisk utveckling som resulterat i lagre
bransleférbrukning for bade bensin- och dieselbilar. Att det ocksa kan konstateras att
regional inkomst per capita har 6kat i aviagset- saval som mycket avlagset belagna
landsbygdsregioner visar att det inte heller av inkomst skal ar motiverat med en sankning
av bransleskatten. Det finns snarare ett visst utrymme fér skattehdjning.

Den avgorande fragan vad galler transportsektorns branslebeskattning ar i dagslaget
anda hur Sveriges klimatmal satts och avgransats for transportsektorn.
Transportsektorns koldioxidutslapp ska redan om 10 ar (2030) ha reducerats med 70
procent relativt 2010, och 2045 ska nettoutslappen vara noll. Trafikanalys anser darmed
att en 6kad skatteniva pa drivmedel ar att foredra, inte en bibehallen eller sankt niva. Ur
ett transportpolitiskt perspektiv och speciellt med tanke pa Sveriges hogt stallda
klimatmal inom transportsektorn, ar det angelaget att 6ka den styrande effekten av
bransleskatten. Bade for minskade klimatutslapp men ocksa for 6kad miljéstyrning. En
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sankning eller bibehallen skatteniva pa bransle forsvarar uppfyllelse av vara klimatmal
for transportsektorn. Bransleskatt behdver vara ett bland flera viktiga styrmedel som
tillsammans kan resultera i klimatmalsuppfyllelse enligt gallande klimatlag.

Trafikanalys genomfér arligen berakningar och sammanstaller aktuella sa kallade
internaliseringsgrader for olika fordon och olika trafikslag, senast i Rapport 2019:4.

Att personbil pa landsbygden ar éverinternaliserad framgar i var analys. Det framgar
ocksa i samma rapport att kostnaden for utslapp av koldioxid utgér en stoérre andel av
biltrafikens externa effekter samt att varderingen av koldioxid kan vara i underkant givet
den svenska transportpolitikens hogt stallda klimatmal. En éversiktlig exempelberakning
visar (i kapitel 3) att en fordubblad vardering av koldioxid resulterar i att de externa
kostnaderna for personbil pa landsbygd hamnar i samma storleksordning som aktuella
skatter och avgifter.

| detta arende har Eva Pettersson varit beslutande och Anders Ljungberg féredragande.
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