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Uppdrag att utreda férutsattningarna for att fora vissa fordon
som drivs med el eller andra alternativa drivmedel med
korkortsbehdrigheten B

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar at Transportstyrelsen att utreda forutsittningarna for
och limpligheten av att inféra en méjlighet att, i fraga om fordon som drivs
med el eller andra alternativa brinslen, tillita att den som innehaft korkort
med behérighet B i minst tva ar far framfora ett sadant fordon med en
totalvikt som overstiger 3 500 kg — men inte 4 250 kg — f6r transport av gods

som kors utan slipvagn.

For det fall ett inforande bedoms laimpligt ingar det i uppdraget att lamna
forfattningsforslag samt att redovisa en konsekvensanalys av dessa i enlighet
med 6 och 7 §§ férordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning. Konsekvenserna for trafiksakerheten ska analyseras sarskilt.

Transportstyrelsen ska vid uppdragets genomférande ge berérda
myndigheter och andra aktorer mojlighet att limna synpunkter.

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Infrastrukturdepartementet)
sa snart som mojligt, dock senast den 15 november 2021.

Skalen for regeringens beslut

Transportsektorn dr en sektor med betydande utslipp av vixthusgaser dar
det ar nodvandigt och finns mojligheter att genomfora betydelsefulla
utslippsminskningar i nirtid. Transportsektorns betydelse for
klimatomstallningen understryks av att det ar den enda sektor for vilken
riksdagen har beslutat om ett etappmal: Vixthusgasutslippen fran inrikes
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transporter — utom inrikes luftfart som ingar 1 EU:s utslippshandelssystem —
ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfért med 2010. Samtidigt
ar transporter avgorande for att hela landet ska leva och vixa.

Enligt artikel 4 punkt 4 b) 1 Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG den 20 december 2006 om korkort (korkortsdirektivet) far en
person med korkort i kategorin B féra ett motorfordon med en tilliten
totalvikt som inte overstiger 3 500 kg och som ar konstruerat och tillverkat
tor att ta hogst atta passagerare utover foraren. Till motorfordon i denna
kategori far en slipvagn kopplas med en tilliten totalvikt som inte Gverstiger
750 kg, forutsatt att ekipagets totalvikt inte 6verstiger 3 500 kg. For att kora
en fordonskombination med ett slip med en totalvikt 6ver 750 kg krivs
ut6kad B-behorighet upp till 4 250 kg och annars BE-behorighet.

Allt fler féretag och privatpersoner 6vergar till fordon med eldrift eller andra
alternativa brinslen. F6r mindre lastfordon innebar det att de blir tyngre dn
tidigare, frimst beroende pa batteriernas vikt. Som ett exempel kan
batterierna till ett fordon pa 4 250 kg viga 750 kg. Fordon som tidigare har
haft en totalvikt inom grinsen 3 500 kg for att kunna framféras med
korkortsbehorigheten B, blir dirfoér tyngre dn denna viktgrins och for att
fora saidana fordon krivs en hogre korkortsbehorighet. Det innebir att da ett
foretag vill ga 6ver till elfordon i stillet for dieseldrivna fordon med samma
lastkapacitet, sa kan de inte lingre anvinda férare med enbart behorigheten
B. F6r samma transport och samma godsmingd kan da exempelvis krivas
minst behorighet C1 och yrkeskompetensbevis, vilket fordyrar verksamheten

avsevart.

Mot denna bakgrund dndrades Europaparlamentets och radets direktiv
2003/59/EG av den 15 juli 2003 om grundliggande kompetens och
fortbildning foér forare av vissa vigfordon for gods- eller persontransport
och om dndring av radets férordning (EEG) nr 3820/85 och ridets direktiv
91/439/EEG samt om upphérande av radets direktiv 76/914/EEG
(yrkesforardirektivet) och korkortsdirektivet 2006/126 genom
Europapatlamentets och radets direktiv (EU) 2018/645 av den 18 april 2018
om andring av direktiv 2003/59/EG om grundliggande kompetens och
tortbildning f6r forare av vissa vagfordon for gods- eller persontransport
och direktiv 2006/126/EG om kérkort. Andringarna i korkortsdirektivet har
gjort det moijligt att nationellt tillita att innehavare av korkort for kategori B
som erhallits minst tva ar tidigare far framfora fordon som drivs med



alternativa brinslen som avses i artikel 2 i radets direktiv 96/53/EG, med en
tillaten totalvikt som Gverstiger 3 500 kg — men inte 4 250 kg — for transport
av gods som kors utan slipvagn. Detta forutsatter att den vikt som
6verstiger 3 500 kg uteslutande beror pa framdrivningssystemets extra vikt i
torhallande till framdrivningssystemet hos ett fordon av samma storlek som
ar utrustat med en konventionell férbrinningsmotor med gnisttindning eller
kompressionstindning, och forutsatt att lastkapaciteten inte ér storre dn for
detta fordon. Detta innebir att fordon som drivs med el eller vissa andra
alternativa brinslen och med en totalvikt upp till 4 250 kg far kéras med
korkort 1 kategorin B 1 stillet f6r korkort i kategori C1 eller hogre.

Grunden f6r bestimmelserna om korkortsbehorigheter f6r olika fordon ér
trafiksdkerheten pa vig. Principen de bygger pa ar att tyngre och mer
motorstarka fordon generellt sett kan orsaka mer allvarliga trafikolyckor dn
littare och mer motorsvaga sadana. For att fora ett fordon som dr tyngre dn
3 500 kg krivs darfor minst den hogre behoérigheten C1, vilket bland annat
innebir 6kade krav pa forarens utbildning och ett sirskilt férarprov for
denna behoérighet. Vid utredning av férutsittningarna for ett inférande av en
mojlighet att under vissa forutsattningar med B-korkort f6ra fordon som ar
tyngre dn 3 500 kg bor paverkan pa trafiksidkerheten dirfor betonas sirskilt.

Det ar straffbart att fora ett korkortspliktigt fordon utan att vara berattigad
till det. Sdrskilda hansyn bor darfor av rittssikerhetsskil tas till att ett forslag
om inférande kan ha betydelse f6r ramarna for det straffrittsliga omradet.

For att Sverige ska na de transportpolitiska malen och klimatmalen, inklusive
etappmalet f6r utslapp av klimatgaser fran inrikes transporter, behéver
trafiken elektrifieras 1 hogre grad. En 6vergang till elektrifierade fordon
reducerar dven Gvriga utslapp fran avgaser och kan vara positiv for
ljudbilden i stadsmilj6er. Transportstyrelsen bor darfor fa i uppdrag att
analysera och 6verviga ett inférande av den mojlighet till andrade nationella
regler som framgar av kérkortsdirektivet.
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