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Svensk Kollektivtrafiks remissvar rorande promemorian
Sankt skatt pa bensin och diesel

Svensk Kollektivtrafik dr bransch- och intresseorganisation for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
och ldnstrafikbolagen i Sverige. Ett normaldr gors mer dn 1,7 miljarder resor i vara medlemmars trafik,
vilket motsvarar 99 % av landets busstrafik och 90 % av landets persontdgstrafik. Kollektivtrafiken leder i
dag arbetet mot ett fossilfritt transportsystem. Den upphandlade busstrafiken drivs i dag till 95 procent av
fornybara drivmedel eller el. Spdrvagns- och tunnelbanetrafiken drivs helt med el och tdgtrafiken drivs
ndstan helt med el. Vdra medlemmar ansvarar ocksd helt eller delvis for fdrdtjdnst, riksfdrdtjdnst, sjukresor
och skolskjuts.

Promemorians forslag

I promemorian féreslas att skatten pa bensin och diesel sédnks fér att
kompensera prisuppgang vid héjning av reduktionsplikten till 10%. Skatten ska
sankas den 1 januari 2025 och ytterligare den 1 juli 2025. Slutligen féreslas i
promemorian att de skattesatser som galler efter sankningarna 2025 f6r bensin
och diesel aven ska galla under 2026.

Den 1 januari 2025 sanks energiskatten pa bensin med 35 &re per liter jamfort
med den niva som tidigare beslutats fér 2025. Den 1 juli 2025 sénks
energiskatten pa bensin (utom 19 alkylatbensin) med ytterligare 32 &re per liter.
De skattenivaer som géller efter sankningarna 2025 fér bensin ska dven gélla
under 2026.

Den 1 januari 2025 sénks energi- och koldioxidskatten pa diesel (utom pa s.k.
|I&gbeskattad olja) med sammanlagt 170 kronor per kubikmeter jamfért med den
nivd som tidigare beslutats fér 2025. Den 1 juli 2025 sanks energiskatten pa
diesel (utom lagbeskattad olja) med ytterligare 320 kronor per kubikmeter.

De skattenivaer som géller fér diesel och 18gbeskattad olja efter sankningarna
2025 ska galla aven under 2026.

Remissynpunkter

Svensk Kollektivtrafik stéller sig negativ till férslagen om sénkt skatt pa bensin
och diesel. Svensk Kollektivtrafik anser inte att bilresor drivha med fossila
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drivmedel s@som bensin och diesel ska gynnas da samhaéllet i stort och
transportsektorn i synnerhet behéver stalla om till bdde hallbara och
transporteffektiva fardsatt och drivmedel, och detta skyndsamt. Premiering av
fossila drivmedel férsdmrar manniskors férutsattningar att géra hallbara resval,
Okar utslappen och 6kar bilens konkurrenskraft gentemot kollektivtrafiken
ytterligare. Férslagen kommer enligt promemorians konsekvensanalys att 6ka
utsléappen av fossil koldioxid fran transportsektorn dven om reduktionsplikten
hdjs. Forslaget beddms leda till att konsumtionen av fossila drivmedel 6kar och
darmed att de territoriella utslappen av fossil koldioxid fran transportsektorn och
fran arbetsmaskiner 6kar med ungefar 100 000 ton 2025. P& langre sikt blir
berakningen mer osaker, men ackumulerat till 2030 kan utslappen 6ka med
ungefar 900 000 ton. Héjningen av reduktionsplikten den 1 juli vantas samtidigt
minska utsldppen. Skattesankningen bidrar inte till minskat transportarbete.

Forslaget ska aven ses tillsammans med dvriga férslag som regeringen beslutat
som gynnar bilresande och fossila drivmedel och 6kar utslappen av
vaxthusgaser, som 3-arig sdnkning av skatt pa bensin och diesel, att dra tillbaka
reformeringen av reseavdraget och istéllet behalla och héja reseavdraget for
bilpendlare samt slopad bonus for miljobilar. Dessa beslut kommer enligt
regeringen att 6ka utslappen av vaxthusgaser med ytterligare omkring 0,5
miljoner ton &r 2024 och, allt annat lika, med éver en 1 miljon ton ar 2030.1

Till detta ska laggas utslappsdkningar till féljd av minskad férsaljning och
anvandning av laddbara bilar och minskad vilja att investera i nya anlaggningar
for biodrivmedel som inte har utslappsberaknats av Regeringskansliet.? Férslagen
om sankta drivmedelsskatter och den sankta reduktionsplikten, aven om den nu
héjs lite, kommer dessutom att leda till en dverflyttning av resande fran
kollektivtrafik till bil, vilket 6kar utslapp av vaxthusgaser ytterligare. Denna
okning har inte heller utsldppsberaknats. Overflyttningen fran kollektivtrafik till
bil kommer aven att leda till minskade biljettintakter fér kollektivtrafiken.

Aven i kristider maste miljdmalen vara viktiga da klimatkrisen inte férsvunnit
utan snarare maste hanteras med extra skyndsamhet. Istéllet fér att gynna
fossila branslen och privat bildgande och bilresande bér atgérder som framjar
hallbara alternativ sdsom kollektivtrafik premieras. Ett 6kat eller bibehallet
bilresande skapar trangsel och samre luftkvalitet i stader och tatorter varfér det
dven av dessa anledningar &r viktigt att 6ka de hallbara fardmedelsalternativen
och minska biltrafiken och darmed skapa battre stadsmiljéer ur ett
folkhalsoperspektiv.

Den svenska kollektivtrafiken har under manga ar banat vag och lett arbetet mot
ett fossilfritt transportsystem. Férutom att vara en grundbult fér manniskors

1 Klimatpolitiska r@det (2023) Klimatpolitiska radets rapport 2023 Och
Finansdepartementet (2023) Sankt skatt pd bensin och diesel, september 2023

2 Regeringskansliet (2023) Promemoria Sédnkning av reduktionsplikten fér bensin och
diesel



https://www.klimatpolitiskaradet.se/wp-content/uploads/2023/03/klimatpolitiskaradetrapport2023.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/609d0b928a56461a81f34bc39c5331b9/sankt-skatt-pa-bensin-och-diesel.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/de853e9b01aa453399187bfa5d6be326/promemoria-sankning-av-reduktionsplikten-for-bensin-och-diesel.pdf
https://www.regeringen.se/contentassets/de853e9b01aa453399187bfa5d6be326/promemoria-sankning-av-reduktionsplikten-for-bensin-och-diesel.pdf
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hallbara resande utan bil har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna arbetat
systematiskt for att minska de egna utslappen. Den upphandlade
kollektivtrafiken med buss drivs idag till 95% pa fornybara drivmedel eller el.
Lagre kostnader pa fossila drivmedel gér att den relativa kostnaden fér férnybara
drivmedel blir hdgre. Detta sker samtidigt med stora generella prisékningar pa
biodrivmedel p.g.a. 6kad efterfrégan och att priserna p& biodrivmedel féljer med
upp nar dieselpriserna okar.

Departementet konstaterar i konsekvensanalysen att forslaget leder till att
incitamenten till transporteffektivisering, elektrifiering och anvandning av
héginblandade branslen férsvagas samt att forslaget leder till 6kad anvandning
av fossila drivmedel. Denna analys haller vi med om. Det &r dessutom viktigt att
se pa de samlade férslagen inom omradet och detta forslag tillsammans med
andra bilgynnande forslag fran regeringen starker ytterligare bilens position vid
val av fardmedel. Det skickar aven signalen att den egna bilen ar det viktigaste
fardmedlet och utslapp frén dessa &r mindre viktiga. Efter pandemin ser vi
forstarkta bilvanor, nagot som regeringens férslag bade uppmuntrar och
bekraftar, det gar tvart emot riksdagens och regeringens miljomal. Regeringens
forslag gor det definitivt svarare och svarare att uppna Sveriges och EU:s
klimatmal fér transportsektorn till 2030.

Att premiera och goéra bilresande billigare férsamrar kollektivtrafikens och andra
hallbara fardséatts konkurrenskraft, i en tid dar det borde vara tvartom. For att nd
miljmalen vill vi se dtgdrder som minskar manniskors kostnader fér resor och
samtidigt uppmuntrar till hallbara val, bl.a.

e Ta bort férmansskatten p& manadskort och arskort i kollektivtrafiken.

Oka investeringarna i banor som 6kar kapaciteten fér pendel- och
regionaltagstrafiken och annan tagtrafik.

e Ersatt reseavdraget med en skattereduktion fér arbetsresor som ar lika
mycket vard oavsett inkomst och oavsett om man pendlar med bil, buss,
tag eller cykel till jobbet.

e Sluta tillampa fyrstegsprincipen baklanges. Ge Trafikverket en tydlig
instruktion om att planera, féresla, finansiera och genomféra atgérder som
kan paverka efterfragan pa transporter, val av transportsatt och ge
effektivare anvandning av befintlig infrastruktur.

Vi haller inte med promemorians analys om att férslaget marginellt gynnar mén
mer an kvinnor. Forslaget, som behdver ses tillsammans med 6vriga beslut
gallande drivmedel och bilresande gynnar i stor utstrackning mans bilresande
och inte hallbara fardsatt som kvinnor i stor utstréckning star for.

Svensk Kollektivtrafik anser att regeringen ska minska energiférbrukningen och
koldioxidutslappen genom att styra mot hallbara transporter sdsom
kollektivtrafik istallet for att cementera fossilberoendet. Premierandet av privat
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bilresande med bensin- eller dieseldrivna fordon bidrar inte till hallbar utveckling
och ett fossilfritt transportsystem.

SVENSK KOLLEKTIVTRAFIK

Johan Wadman
VD



