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Inledning

Svenska Taxiférbundet har tagit del av regeringens promemoria (Fi2024/01726) per den 2024-
09-06. | promemorian foreslas en sankning av energiskatter for bensin samt en sdnkning av
koldioxidskatten for diesel. Sankningarna skall ske i tva steg dar den forsta séankningen sker per
den 1/1 2025 och den andra sdankningen sker per den 1/7 2025.

De féreslagna skattesankningarna

Enligt regeringens forslag sanks den 1 januari energiskatten pa bensin (miljoklass 1) fran 2 kr 19
ore / liter till 1 kr 84 6re / liter. Koldioxidskatten behalls ofdrandrad till 3 kr och 27 6re litern
vilket ger en sammantagen sankning med 35 6re, fran 5 kr 46 ore till 5 kr 11 6re. Samtidigt sanks
energi- och koldioxidskatterna for diesel med 170kr per kubik, fran 4 451 kr/kubik till 4 281
kr/kubik.

For att motverka den planerade hdjningen av reduktionsplikten med fyra (4) procentenheter,
vilken skall ske den 1 juli 2025, foreslas en ytterligare séankning av energiskatten pa bensin med
32 ore, fran 1 kr 84 6re till 1 kr 52 6re samt en sdnkning av energiskatten pa diesel med 320
kr/kubik fran 1 470 kr till 1 150 kr/kubik. Den totala skattesatsen for bensin skulle da efter den 1
juli 2025 uppga till 4 kr 79 6re, samt for diesel 3 961 kr/kubik.

Den aviserade andra sankning beraknas dock enligt regeringens egna uppgifter ge en 'noll-effekt’
pga. den samtidigt inforda reduktions-plikten (regeringens tabell 2, sidan 24 i promemorian).
Mot denna bakgrund ar det saledes enbart den forsta sankningen, den per den 1 januari 2025,
som kan leda till en faktisk prissankning vid pump, eftersom den andra sankningen berdknas
jamnas ut av hojningen av reduktionsplikten.

Regeringen foreslar dessutom att skattesatserna for 2026 skall vara desamma som de som galler
under 2025. Svenska Taxiforbundet kommenterar detta ndrmare nedan.

Forslagets paverkan pa taxisektorn i Sverige

Svenska Taxiférbundet noterar att den foreslagna sankningen av dieselskatten endast marginellt
paverkar taxindringen. Enligt regeringens egna berékningar (tabell 3, sidan 26 i promemorian)
berdknas besparingen for ett dieseldrivet taxifordon som kor 5 000 mil per ar till 400kr. Nagon
namnvard effekt for dieseldrivna taxifordon kan saledes inte konstateras.
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Vad som daremot kan konstateras ar att — precis som regeringen skriver pa sidan 26 i
promemorian — att de féreslagna sankningarna av bensin- och dieselskatten "kan...innebdra en
konkurrensnackdel for de féretag som stdllt om eller ér pG vdg att stélla om till fossilfrihet genom
anvéndning av héginblandade biodrivmedel eller eldrift”.

Taxinaringen i Sverige stalls da infér valet mellan att spara 400kr per ar och fordon, genom att
fortsatt anvanda dieseldrivna taxifordon, eller drabbas av en uppenbar konkurrensnackdel
genom att stélla om till eldrivna taxifordon. Med tanke pa att EU:s Clean Vehicle Directive
dessutom stéller som krav att 38,5 % av upphandlande fordon i samhéllsbetald trafik (fardtjanst,
skolskjuts, anropsstyrd trafik) fran och med 1 januari skall vara el- eller vatgasdrivna riskerar vi
att dessa tjanster kommer att bli avsevart dyrare fér kommuner och regioner att upphandla.

For att inte riskera att tappa helhetsbilden vad géller transportsektorns mojlighet att bidra till att
vi uppnar vara miljopolitiska mal menar Svenska Taxiférbundet att regeringen dven bér 6vervaga
riktade stodatgarder som lagre skattesatser for yrkesmassiga persontransporter samt
mojligheter for taxiforetag att fa vasentliga skattereduceringar om investeringar sker i eldrivna
taxifordon — vilka da blir dyrare att halla i drift an ett bensin eller dieseldrivet taxifordon — s3 att
de konkurrensnackdelar regeringen sjalv konstaterar minimeras alternativt neutraliseras helt.

Forslagets generella paverkan pa transporters genomforande i Sverige

Svenska Taxiférbundet har i tidigare remissvar forklarat att dven om det ar positivt med en
sankning av energiskatter pa bensin och diesel med syftet att alla i Sverige skall kunna fa en god
tillganglighet till samhallets funktioner, ar risken med en dylik atgdrd uppenbart att den kan leda
till en 6kad anvandning av privatbil, da en inte helt ovasentlig del av Sveriges befolkning &r
beroende av privatbil for att kunna ta del av samhallets alla funktioner.

Svenska Taxiforbundet upprepar saledes sina tidigare uppmaningar till regeringen att
komplettera sankningar av energiskatter pa bensin och diesel med andra atgarder vilka kan sakra
tillgdngligheten till samhallets alla funktioner utan att riskera att vi inte nar upp till vara miljo-
och transportpolitiska mal, sdsom 6kade satsningar pa anropsstyrd taxi som ett komplement till
traditionell kollektivtrafik, ndgot som bade kan 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft och bidra
till en minskad anvandning av privatbil samt att manniskors tillganglighet till samhallets
funktioner kan bibehallas, eller t.o.m. 6ka.

Vad Svenska Taxiforbundet dessutom saknar ar inférandet av atgarder vilka gor det billigare och
enklare att dga ett fordon som till 100% drivs av el. Bdde ekonomiska stodatgarder som gor en
elbil billigare att kopa samt ekonomiska stodatgarder vilka gor sjalva eldriften billigare &n bensin-
eller dieseldrift kan verka som ett starkt incitament att inférskaffa en eldriven bil och att bensin-
och dieseldrivna bilar fasas ut. Pa detta satt skulle da de som ar beroende av en privatbil fortsatt
kunna anvdnda en sadan men om den &r eldriven i stéllet for bensin- eller dieseldriven paverkar
det inte tillgdngligheten nagot samtidigt som miljoeffekten paverkas positivt, nagot som
dessutom kan ge ytterligare 6kade positiva effekter bade pa samhallstillgangligheten och
miljomalen



Framtida skattesatser

Regeringen foreslar redan nu att skattesatserna skall vara oférédndrade under 2026. Svenska
Taxiforbundet vill dock papeka att den féreslagna sdankningen fér bensin per den 1 juli 2025
medfor att Sverige da skulle ga under EU:s minimiskatteniva. Regeringen foreslar att den totala
bensinskatten efter den 1 juli 2025 skall uppga till 4 kr 79 6re. EU:s minimiskattenivaer satts i
euro och anges i Energiskattedirektivet till € 0,421 per liter. Skatteverket anger omraknings-
kursen for belopp i euro till svenska kronor till 11,5833 kr for 2024. Om omrakningskursen skulle
vara oforandrad 2025 skulle det innebara att minimiskattenivan fér bensin skulle motsvara 4 kr
och 87 ore, dvs 8 6re Over regeringens forslag som da skulle underskrida minimiskattenivan med
just 8 ore. Det finns saledes en uppenbar risk att bensinskatten inte kan sankas sa som
regeringen foreslar per den 1 juli 2025, dn mindre halla den oféréandrad under 2026, med mindre
an att kronan starks gentemot euron och omrakningskursen for 2025 — och 2026 — sjunker
snarare an Okar.

For dieselskatten foreligger inte samma problem. EU:s energiskattedirektiv anger minimiskatte-
nivan for diesel till € 330 per kubik vilket med omrakningskursen fér 2024 ger 3 822 kr. det finns
saledes ett ‘utrymme’ vad galler den féreslagna dieselskattenivan om 3 961 kr dven med en
hogre omrakningskurs gentemot euron.

Sammanfattning

Svenska Taxifoérbundet ser inte att den féreslagna sankningen av bensin- och dieselskatten
varken kommer att leda till nagon forbattring for taxinaringen eller mojliggéra for person-
transportsektorn att kunna bidra till att vi staller om till fossilfria transporter eller kunna uppna
vara transport- och klimatpolitiska mal.

Svenska Taxiforbundet 6nskar regeringen kompletterar denna sdankning med forslag pa riktade
atgarder vilka skulle mojliggora for taxisektorn att stélla om till eldrivna taxifordon utan att
drabbas av konkurrensnackdelar, samt kompletterande atgarder med 6kade satsningar pa
anropsstyrd taxi till/fran stérre kollektivtrafikcentra for att 6ka kollektivtrafikens attraktionskraft.
Tillsammans med ekonomiska stédatgarder for att gora eldrivna bilar mer fordelaktiga att kora
an bensin- och/eller dieseldrivna fordon kan vi pa allvar bidra till att tillgangligheten blir battre
samtidigt som de miljo- och transportpolitiska malen nas.

Om Svenska Taxiférbundet kan bidra med konstruktiva forslag pa praktiskt genomforbara
atgarder i nartid star vi sjalvklart till Regeringskansliets forfogande i detta viktiga arbete.
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