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Mottagare

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet Diarienummer: LI2026/00090
li.remissvar@regeringskansliet.se

li.transport.remissvar@regeringskansliet.se Var ref: RE2026007

Remissvar gallande EU-kommissionens forslag Europaparlamentet och
radets forordning om rena foretagsfordon

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle-, drivmedels- och laddbolagen. Vara
medlemsféretag och partners omfattar cirka 3000 energistationer for 1att och tung trafik, 21
depaorter och 4 raffinaderier. Branschen befinner sig mitt i omstaliningen fran fossilt till
fossilfritt dar biodrivmedel och elektrifiering ar hérnstenar for att bli klimatneutrala 2045.

Drivkraft Sverige har fatt EU-kommissionens férslag Europaparlamentet och
radets forordning om rena foretagsfordon forslaget pa remiss och har foljande att anfora.

Sammanfattning

Drivkraft Sverige valkomnar EU-kommissionens ambition att minska utslappen fran
vagtransporter och understryker att foretagsflottor ar en viktig del i omstallningen. Véra
medlemmar och partners — som omfattar bade drivmedelsféretag och laddoperatérer —
investerar redan i elektrifiering, laddinfrastruktur samt fornybara drivmedel.

Drivkraft Sverige delar ambitionen att paskynda omstallningen av foretagsflottor men
beddémer att férordningen i dess nuvarande utformning behdver justeras for att:

e battre beakta helheten i transportsystemet,

e sakerstalla teknikneutralitet,

¢ undvika onddiga kostnader och administrativa bérdor,

e samt skapa langsiktigt hallbara forutsattningar for investeringar i bade drivmedel och
laddning.

Drivkraft Sveriges synpunkter

1. Vikten av teknikneutralitet i omstéllningen

Drivkraft Sverige betonar vikten av teknikneutralitet, dar olika I6sningar bidrar till att minska
utslappen. Forslaget bidrar positivt till att paskynda elektrifieringen av féretagsfordon, vilken
ar en central del av omstallningen till ett utslappsfritt transportsystem. Samtidigt ar det viktigt
att regelverket aven ger utrymme for férnybara flytande och gasformiga drivmedel,
hybridlésningar och andra utslappssankande tekniker som i dag majliggdr betydande och
snabba utslappsminskningar, inte minst inom befintliga fordonsflottor.
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Drivkraft Sverige anser att regleringen bor utformas sé att olika tekniska I6sningar som bidrar
till faktiska utslappsminskningar kan verka parallellt och kompletterande.

3. Risk for 6kade kostnader och administrativ bérda
Drivkraft Sverige delar regeringens bedémning att féretagens regelbérda bor minska.

Drivkraft Sverige anser att regleringen bor vara tydlig, férutsédgbar och sa administrativt enkel
som mdjligt, i linje med EU:s och Sveriges férenklingsambitioner.

4. Samordning med annan EU-lagstiftning ar nédvéndig
Drivkraft Sveriges medlemmar paverkas samtidigt av flera storre EU-regelverk, daribland:

AFIR,

EPBD,

CO,-krav pa fordon,
elmarknads- och natreglering.

Det finns en risk att COM (2025) 994, i sin nuvarande form, skapar éver-lappande eller
motstridiga styrsignaler, sarskilt for investeringar i ladd- och energiinfrastruktur.

Drivkraft Sverige anser att forslaget maste samordnas tydligare med befintlig och kommande
EU-lagstiftning for att sakerstalla konsekvens, effektivitet och investeringsstabilitet.

5. Begransningar kopplade till krav pa EU-tillverkning

Drivkraft Sverige noterar att forslaget innebar att ekonomiskt stod fran 2028 endast ska
kunna ges till fordon som ar tillverkade inom EU. Detta riskerar att begransa utbudet av
fordon och minska konkurrensen.

Drivkraft Sverige anser att industripolitiska mal maste balanseras mot behovet av effektiv
klimatomstallning och val fungerande marknader.

Stockholm den 24 april 2026

Jessica Alenius Asa Hakansson Thomas Schélin
VD Ansvarig Hallbarhet Ansvarig e-Mobility
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