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Remiss av EU-kommissionens forslag till Europaparlamentets och
radets forordning om rena foretagsfordon, COM(2025) 994

B.U.S Shared Mobility Sweden representerar och organiserar over 90% av Sveriges biluthyrare och
bildelningsverksamheter. Vi ar branschens sprakrér och varnar om god branschstandard med ett
etiskt och seriost satt att arbeta som skapar trygghet, samtidigt som vi sakerstéller att bildelning ar
miljomassigt, socialt och ekonomiskt hallbar. Vara 104 medlemmar finns vid 470 uthyrningsstallen i
150 kommuner och tillhandahaller drygt 40 000 hyrbilar.

Overgripande bedémning

B.U.S. Shared Mobility Sweden Iamnar har synpunkter pd EU-kommissionens forslag till férordning om
rena foretagsfordon. Organisationen delar ambitionen att paskynda elektrifieringen av vagtransporter
och minska transportsektorns klimatpaverkan, men vill betona vikten av att regelverket utformas sa
att det fullt ut tar hansyn till olika former av fordonsanvandning och deras faktiska systemeffekter.

Delad mobilitet, och i synnerhet bildelning och korttidsuthyrning, utgér redan i dag en central
mojliggorare for omstallningen. Genom hog nyttjandegrad, snabb elektrifiering och minskat behov av
privat bilinnehav bidrar delade mobilitetstjanster till betydande minskningar av utslapp, minskad
resursanvandning samt till en effektivare anvandning av befintlig infrastruktur. Forskning visar att ett
bildelningsfordon ersatter flera privatagda bilar och bidrar till férandrade resebeteenden med lagre
korstrackor och utslapp som foljd.

Mot denna bakgrund ser B.U.S. risker med ett regelverk som baseras pa registreringsform snarare an
faktisk anvandning. En sadan ansats riskerar att likstélla hogutnyttjade delningsfordon med
lagutnyttjade féretagsbilar och darmed motverka omstéllningens systemlogik. For att uppna storsta
mojliga klimatnytta och samhallsekonomisk effektivitet bor delad mobilitet ges proportionerliga och
andamalsenliga villkor som starker, snarare an hammar, dess bidrag till EU:s klimat- och
konkurrenskraftsmal.

Delad mobilitet som majliggorare for omstallningen

B.U.S. valkomnar Europeiska kommissionens ambition att paskynda elektrifieringen av vagtransporter
och att minska transportsektorns klimatpaverkan. Delade mobilitetstjanster, och i synnerhet
bildelning, ar redan i dag ett effektivt verktyg for att minska utslapp, resursanvandning och behovet av
privat bilinnehav.

Bildelnings- och korttidsuthyrningstjanster anvands av hundratusentals anvandare i Sverige och véxer,
sarskilt i storstadsregioner, men finns tillgangliga over hela landet. Tjansterna ger konsumenter,
foretag, civilsamhalle och offentlig sektor tillgang till miljgsmart, bekvdm och kostnadseffektiv
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mobilitet och fungerar i praktiken som ett alternativ till privat bilinnehav eller som erséattning for egna
fordonsflottor.

Bildelning utgor darmed en central strukturell komponent i ett mer resurseffektivt transportsystem och
bidrar inte enbart till ett teknikskifte utan till en mer genomgripande systemforandring av hur mobilitet
organiseras och anvands.

Bildelningens dokumenterade klimatnytta och systemeffekter

Delad mobilitet bidrar i hog utstrackning till transportsektorns klimatomstallning genom hog
nyttjandegrad, minskat fordonsbestand och férandrade resebeteenden. Internationella studier visar att
ett bildelningsfordon i genomsnitt ersatter mellan fem och femton privatagda bilar, vilket leder till
minskat bilinnehav i hushallen och ddrmed lagre resurs- och utslappsbelastning. Aven pa
foretagssidan ar det alltfler féretag som valjer [6sningar med delade fordon istéllet for egna foretags-
och tjanstebilar.

Delade fordon har en avsevart hogre nyttjandegrad an privatdgda bilar - i genomsnitt cirka 63-70
procent, jamfort med omkring fem procent for privatbilar - och kor i genomsnitt omkring tre ganger sa
Iangt per ar. Detta innebdr att varje elektrifierat delningsfordon ger storre utslappsreduktion per fordon
an i traditionella privat- eller foretagsflottor, eftersom utslappen fran fordonstillverkning fordelas éver
langre korstrackor. Med antagandet att ett delningsfordon ersatter nio privatbilar kan de undvikna
utslappen fran produktionen uppga till cirka 225 ton CO,-ekvivalenter per fordon, samtidigt som
materielbehovet minskar med Gver tio ton for varje personbil som, tack vare 6kad delning, inte behover
tillverkas. Detta i de flesta fall med bibehallen tillgang till mobilitet for anvandaren.

Utover direkta utsldppsminskningar ger minskat fordonsbestand betydande samhallsvinster i form av
okad framkomlighet, minskat behov av investeringar i vdg- och parkeringsinfrastruktur samt frigjord
urban yta. Att ersatta nio privatbilar med ett delningsfordon frigor 6ver 110 m? stadsyta, vilket bidrar
till mer levande stadsmiljoer med utrymme for rekreation och lokal verksamhet. Forskning visar dven
att tillgang till bildelning ofta leder till forandrade resvanor, med minskade kérstrackor och lagre
CO,-utslapp som foljd.

Bildelning fungerar darutdver som en viktig testbadd for elektrifiering. Anvandare av delade
mobilitetstjanster har hdgre sannolikhet att senare vélja mindre och mer energieffektiva fordon,
inklusive elbilar, vid privat kop. Elektrifieringen av delade flottor drivs redan i dag av
marknadsincitament sasom ldgre driftkostnader, kommunala styrmedel och efterfragan fran
anvandare, och ger i detta segment sarskilt hog klimatnytta per investerad krona. Elbilar har en stor
operativ fordel vid bildelning. Eftersom fordonet normalt parkeras vid en laddpunkt &r det alltid pafyllt
med el — ofta fullt — nér ndsta anvandare tar 6ver fordonet. Detta till skillnad fran fossila fordon som
antingen den som ombesdrjer uthyrning, eller den som hyr, behover tanka, i bada fallen med tids- och
resursatgang som foljd.

Samtidigt har bildelnings- och uthyrningssektorn en central roll pa nybilsmarknaden. Branschen star
for en betydande andel av nybilsforséljningen i Sverige - omkring 14 procent under 2025 - vilket
innebdr att styrmedel som traffar sektorn far snabb genomslagskraft bade i den aktiva fordonsflottan
och pa andrahandsmarknaden. Regler som bromsar nyférsaljning eller omsattning i delningsflottor
riskerar darfor att lasa in dldre och mindre effektiva fordon langre i systemet och ddrmed motverka
omestallningen.

Om tillgangen till vissa fordonssegment inom delad mobilitet begrédnsas eller blir vasentligt dyrare -
exempelvis storre bilar fér Iangre resor - finns dessutom en pataglig risk att fler hushall valjer att
behalla eller kbpa en storre privat bil aret runt. Detta motverkar omstéllningslogiken dar hushall
uppmuntras att &ga mindre och mer energieffektiva fordon och anvanda delad mobilitet vid behov.

Risker med reglering baserad pa registreringsform

Bildelning skiljer sig i grunden fran traditionella foretagsflottor. Delade fordon anvdnds av manga olika
anvandare, ersatter privatagda bilar och mojliggor mobilitet utan agande. Sektorn verkar redanidag i
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en starkt reglerad miljo med omfattande krav pa fordon, beskattning, hyrbilsregistrering, forsékringar,
besiktning, datahantering och rapportering.

Forslaget till forordning definierar sitt tillampningsomrade utifran registreringsform snarare an faktisk
anvandning. Detta innebdr att bildelningsfordon behandlas pa samma sétt som traditionella
foretagsbilar, trots att deras funktion och klimatpaverkan skiljer sig avsevart. En sadan ansats riskerar
i praktiken att omfatta konsumenter och mindre foretag, eftersom en betydande del av hushallens
tillgang till bil sker genom leasing, hyra eller delade mobilitetstjanster, dar leasing stod fér 52 procent
av privatkdpen 2025. Kostnadsokningar riskerar darmed att foras vidare till anvandarna, vilket ger
regelverket karaktéren av en indirekt konsumentreglering snarare an ett traffsdkert styrmedel.

Finansiellt stod och behovet av kompletterande lattnader

B.U.S. ser risker med det foreslagna férbudet mot finansiellt stod till andra fordon &an noll- och
l&gutslappsfordon frén 2028. Aven om ambitionen att styra offentliga medel mot utslappsfria
I6sningar ar positiv, finns en betydande risk att forbudet dven omfattar generella skattedtgérder och
investeringsvillkor som ar centrala fér delade mobilitetsaffarsmodeller. Elektrifiering av delade flottor
ar dessutom starkt beroende av lokala forutsattningar - laddinfrastruktur, elndtskapacitet och
anvandarmonster - och kraver flexibilitet i 6vergangsfasen for att undvika kraftigt kade kostnader och
minskat utbud. Omstéllningen bromsas av standardiserade |I6sningar och paskyndas av att dra nytta
av och forhalla sig till férutsattningarna lokalt.

| linje med kommissionens underlag vill B.U.S. darfor betona vikten av kompletterande mojliggérande
atgarder. Lattnader kopplade till exempelvis parkering, trdngselskatt, besiktningsregler och lokala
tilltradesregler kan ge betydande klimatnytta till g samhéllskostnad genom att starka delad mobilitet
och minska behovet av privat bilinnehav.

Det ar alltsa viktigt att det i forslaget uppmarksammas att delad mobilitet bidrar till omstéallningen
genom tre parallella effekter:

- Snabb elektrifiering av hogutnyttjade fordon
- Minskat totalt fordonsbestand
- Minskat behov av privat bilinnehav

B.U.S. rekommenderar att:

- Delad mobilitet behandlas som en egen kategori eller ges sarskilda regler inom ramen for
forordningen. Det mojliggor traffsakra krav och undviker att hogutnyttjade fordon jamstalls
med lagutnyttjade fordon.

- Regelverket utformas proportionerligt med hansyn till fordons nyttjandegrad och systemeffekt

- Mojligheter till investeringsstod for elektrifiering av delningsflottor sakerstills

- Kompletterande atgéarder, sdsom utbyggd laddinfrastruktur i vissa omraden (generellt &r var
uppfattning att laddinfrastrukturen tack vare offentliga stéd ar val utbyggd) och lokala
incitament, prioriteras

Sammanfattning

Om delad mobilitet ges stabila och proportionerliga regelvillkor kan sektorn bidra ytterligare genom att
paskynda elektrifieringen av hogutnyttjade fordonsflottor samt minska behovet av privat bilinnehav.

EU befinner sig i en situation dér konkurrenskraft och hallbarhet beh6ver ga hand i hand, och vi menar
att en genomténkt utformning av reglerna fér bildelning bade ger ett bidrag till klimatomstaliningen
och andra sociala hallbarhetsaspekter, samtidigt som forutsattningarna att forbattra vélfard och EU:s
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konkurrenskraft genom att ge konsumenter, stora och sma foretag, civilsamhalle och offentlig sektor i
stader, lands- och glesbygd tillgang till sdker och miljosmart mobilitet &r central framat.

De senaste arens erfarenheter av reglering och investeringar som saknar ett helhetsperspektiv bor
darfor ligga till grund for att fanga den kraft och mojlighet som finns i att anvdnda delad mobilitet
bade for att 6ka EU-invanarnas valfard genom tillgang till miljosmart, bekvdm och kostnadseffektiv
mobilitet samtidigt som unionens konkurrensférmaga férbattras och bidrag till att uppna Fit for 55-
regelverkets mal sékerstills.

Mot denna bakgrund anser B.U.S. att bildelning bor erkdnnas som en méjliggorare for den gréna
omestallningen snarare an som ett problem som ska regleras genom ytterligare kvoter och
restriktioner. Ett regelverk som differentierar mellan olika typer av fordonsanvédndning och som
fokuserar pa att starka mojliggorande atgarder, snarare &n att infora generella kvantitativa krav och
Okade administrativa bordor, kommer att vara mer effektivt, kostnadseffektivt och forenligt med EU:s
langsiktiga klimat- och konkurrenskraftsmal.

B.U.S. star garna till forfogande for fortsatt dialog och férdjupning kring hur bildelning och andra
delade mobilitetstjanster kan bidra till att uppna EU:s klimat- och mobilitetsmal pa ett
samhéllsekonomiskt effektivt och socialt hallbart sétt.

Stockholm den 20 mars 2026

Vanliga hélsningar

Anders Trollsas,
VD
B.U.S. Shared Mobility Sweden

Frans Hallestrand
Styrelseordférande
B.U.S. Shared Mobility Sweden
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