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Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Angaende remiss av EU-kommissionens forslag till
Europaparlamentets och radets forordning om rena foretagsfordon,
COM(2025) 994

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importérer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, |att lastbil, buss eller tung lastbil, utgor en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hégre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstéllningen, men anvandningen av biodrivmedel och grén vatgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstallningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar aven till utslappsminskning globalt och mojliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

Mobility Sweden har tagit del av kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets
férordning om rena féretagsfordon, COM(2025) 994 och lamnar i det foljande vara
synpunkter.

Mobility Sweden anser att fordonstillverkarna under Iang tid har fatt bara ett stort och ensidigt
ansvar for den grona omstallningen av vagtrafiksektorn. Var uppfattning ar att kommissionen
inser allvaret i situationen for fordonsindustrin inom EU och genom det s.k. fordonspaketet
vill aterskapa forutsattningar i syfte att bibehalla en livskraftig europeisk fordonsindustri.

Som Mobility Sweden framfort i andra remissvar anser vi att fordonsindustrin inom EU ar
Overreglerad. Komplicerade regler i kombination med ett stort antal langtgaende krav har
bidragit till att fordonen bl.a. tenderar bli sa dyra att manga inte langre har rad att kdpa dem.
Verktygen for att skapa de mojliggérande faktorer som behdvs for att fa slutanvandare att
valja renare fordon finns redan i stor utstrackning, men de kan utnyttjas battre. Det finns
aven konkreta forslag pa ytterligare styrmedel som kan Oka efterfragan, men som annu inte
ar inforda pa nationell niva.

Om det saknas forutsattningar for att foretagen ska kunna f& TCO-baserad I6nsamhet i att ga
Over till elfordon riskerar vi en successivt foraldrad fordonsflotta samtidigt som omstaliningen
avstannar. Var férhoppning ar att kommissionen fokuserar pa att exempelvis félja upp
nationell tillAmpning av saval "Clean Vehicles Directive” (CVD) som av ” Alternative Fuels
Infrastructure Regulation” (AFIR). CVD bér ha stor potential att paskynda den gréna
omstallningen genom sina krav vid offentlig upphandling av latta och tunga fordon och AFIR
bor i stor utstrackning kunna bidra till att skapa ytterligare méjliggérande faktorer, bl.a. i form
av fler laddpunkter inom EU.
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Bland Mobility Swedens medlemsforetag finns emellertid olika uppfattningar representerade i
fraga om Clean Corporate Vehicles. En uppfattning ar att detta verktyg kan fa en betydande
inverkan pa elektrifiering av fordonsflottor eftersom foretagsbilarna star for en stor del av
fordonstillverkarnas samlade omsattning och samtidigt kan bidra till en mer stabil marknad
fér begagnade elbilar. En annan uppfattning ar att forslaget inte bedéms bidra med nagra
direkta férdelar for fordonstillverkarna, men daremot riskerar att bidra med férsamringar foér
fordonstillverkarnas kunder.

Kommissionens ambition om minskad regelbdrda och battre konkurrensférutsattningar, en
férhoppningsvis langsiktig och stabil reglering av CO2-standarder for latta och tunga fordon, i
kombination med en balanserad och férnuftig tillampning av kommande Euro7 for saval latta
som tunga fordon bor tillsammans skapa goda foérutsattningar for en fortsatt och stabil
omstallning. Huruvida forslaget till Clean Corporate Vehicles bér genomforas eller inte, later
Mobility Sweden dock vara osagt eftersom det inte rader enighet i fragan.
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