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Remissyttrande 6ver EU-kommissionens forslag Europaparlamentet och
radets forordning om rena foretagsfordon, COM (2025) 994

Med diarienummer LI12026/00090

Bakgrund

Motorbranschens Riksforbund, MRF, &r branschorganisation for den seridsa bilhandeln
och bilverkstaderna i Sverige. MRF har ca 1000 medlemmar pa runt 1 500 arbetsplatser
runt om i hela Sverige. Vi stéller hoga krav pa dem som ar medlemmar hos oss, detta
galler inte minst miljo, kvalitet och kundskydd.

Forslaget

Remissen galler EU-kommissionens forslag till en ny forordning om att 6ka andelen rena
(framfor allt utslappsfria) fordon i foretagsflottor. Syftet ar att paskynda omstallningen
till nollutslappsfordon inom vagtransportsektorn. Forslaget riktar sig sarskilt mot storre
foretag, eftersom foretagsfordon star for en stor del av nybilsregistreringarna och
darmed har stor paverkan pa marknaden.

Karnan i forslaget ar att varje medlemsstat ska uppna bindande nationella mal for
andelen nya foretagsbilar och latta lastbilar (vans) som ar noll- eller lagutslappsfordon
fran 2030 och framat. Det infors dven sarskilda minimikrav for andelen helt utsldppsfria
fordon. Malen varierar mellan medlemsstater beroende pa ekonomiska forutsattningar,
men innebar generellt en kraftig okning 6ver tid, med mycket hoga nivaer till 2035.

Sammanfattning
MRF avstyrker forslaget av foljande anledningar.

- Risken ar att det skapas en delad bilmarknad nér skillnad gbrs pa registreringsform.
Det ar inte 6nskvart. Marknaden for bilar maste ses som en helhet.

- Forslaget riskerar att skada kedjan mellan nybilsforséljningen och begagnade fordon
déarmed och forsamra forutsattningarna for en fungerande andrahandsmarknad.

- Sverige foreslas bara en stor borda, vilket riskerar att sla hart mot den svenska
marknaden.
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Synpunkter

MRF avstyrker forslaget i grunden. Risken ar att det skapas en delad bilmarknad nar
skillnad gors pa registreringsform mellan & ena sidan bilar som &ags av storre foretag och
privatagda bilar samt bilar som dgs av mindre féretag a den andra. Det ar inte dnskvart.
Marknaden for bilar maste ses som en helhet.

En stor andel av hushallen behdver bilen i vardagen for att tillvaron ska ga ihop. Bilen ar
oersattlig i transportsystemet. Alla konsumenter har dock inte rad att képa nya bilar. Da
fyller andrahandsmarknaden en viktig funktion for att tillgodose behovet for denna
stora grupp. Har spelar foretagsbilar och nya bilar som leasas en viktig roll nar de sedan
byter dgare. P3 sa satt kommer ny teknik att forst introduceras pa vissa delar av
marknaden for att sedan na andra segment. Alla har inte rad att kopa en ny elbil eller
senaste forbranningsmotorn med laga utslapp. Men en tre ar gammal bil &r betydligt
battre an 12 ar gammal, vilket gor att man kan se det hela lite som ett kretslopp. | detta
finns, mer eller mindre outtalat, ett hallbarhetstankande. Begagnatmarknaden tar hand
om fordonen som finns.

Det liggande forslaget riskerar att skada kedjan och forsamra forutsattningarna for en
fungerande andrahandsmarknad. Olika regelverk for olika segment av marknaden
skapar fragmentisering. Redan i dagslaget finns ett 6verskott pa dyrare elfordon och ett
underskott pa bilar som drivs med andra branslen som efterfragas av marknaden.
Denna effekt riskerar att forstarkas med liggande forslag. Pa sa satt blir den totala
affaren mindre attraktiv for alla parter och omstallningen hindras.

Det innebar en kraftig begrénsning av forbranningsmotorer for betydande delar av
marknaden, flera ar fore den 6verenskomna tidslinjen till 2035. Den revidering av
koldioxidkraven for latta fordon och av EU:s regler om fordonsmarkning som nyligen var
ute pa remiss gar delvis i en annan riktning. Det ar valkommet att en mer flexibel och
teknikneutral reglering infors.

| det nuvarande forslaget ar kostnaderna differentierade mellan olika lander. Sverige
foreslas bara en stor borda, vilket riskerar att sla mot den svenska ekonomin och
darmed minska den allmdanna bendgenheten att kdpa nya fordon. Det skulle innebéra
en forlust for omstallningen.

Om samma regler galler for hela marknaden fungerar den béttre och de olika aktorerna
kan vara med och bidra till omstéllningen. Att daremot dela upp marknaden pa det
foreslagna sattet riskerar och att forsvara for EU:s inre marknad.
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