=== TRAFIK
[ ANty

Datum
2026-04-20

Diarienummer
Utr 2026/7

Ert diarienummer
L12026/00090

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
li.remissvar@regeringskansliet.se

Yttrande over EU-kommissionens forslag till
Europaparlamentet och radets forordning om rena
foretagsfordon, COM (2025) 994

Vagtransporter star for en betydande del av unionens koldioxidutslapp och att minska
dessa ar ndédvandigt for att uppna klimatneutralitet. Kommissionen bedomer att
minskningstakten ar for langsam for att nd malen i Fit for 55 och klimatneutralitet 2050,
och att ytterligare atgarder darfér behdvs. Personbilar och latta lastbilar star for en stor
del av vagtransporternas utslapp och utgor darmed en central del av problemomradet.
Majoriteten av de latta fordon som nyregistreras inom unionen ar idag registrerade pa ett
foretag. Férordningen syftar till att i storre utstrackning styra foretagens fordonsinkdp mot
elbilar och laddhybrider och darigenom bidra till att pAskynda minskningen av unionens
koldioxidutslapp.

Trafikanalys synpunkter

Precis som i 6vriga Europa star foretagen for en klar majoritet av de nyregistrerade
personbilarna och latta lastbilarna i Sverige. Foretagsfordonen har darmed en betydande
paverkan pa fordonsflottan. Att som kommissionen foreslar, styra foretagens inkép av
nya fordon mot laddbara alternativ for att paverka hela flottan kan darmed vara rimligt.
Eftersom endast féretag med fler 4n 250 anstallda omfattas av forslaget faller dock en
stor del av fordonsmarknaden utanfér regleringen. Enligt Trafikanalys preliminara
bedémning ar det cirka 10 procent av alla nyregistrerade latta fordon i Sverige som
omfattas av férordningen. Majoriteten av de personbilar som registreras av svenska
foretag ar ocksa redan idag elbilar eller laddhybrider. Vidare traffar EU:s utslappskrav for
nyregistrerade fordon, samt utslappsmalen inom ETS, samtliga nyregistrerade latta
fordon inklusive de féretagsagda. Sammantaget innebar det att nyttan av ytterligare
atgarder riktade mot medlemslandernas foretagsagda fordon sannolikt blir begransad.

De malnivaer for personbilar som foreslas for Sverige till 2030 och 2035 kan anses vara
nabara. For latta lastbilar ar daremot gapet mellan dagens lage och de féreslagna
nivaerna for 2030 och 2035 storre. Sedan 1 juli 2025 ar det ocksa mojligt att kdra en
tung lastbil med eldrift om den vager upp till 4,25 ton med B-korkort. Dessa fordon
anvands i praktiken som en latt lastbil. Om férsaljningen av latta tunga fordon upp till
4,25 ton fortsatter att 6ka kommer det férmodligen leda till minskad férsaljning av
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eldrivna latta lastbilar. En sadan utveckling kan gora det svarare fér Sverige att na de
foreslagna nivaerna for latta lastbilar.

Vilka fordon omfattas?

Kommissionens forslagna gor ingen skillnad pa registrerad agare och brukare av
fordonet. For latta lastbilar &r det av mindre betydelse men for personbilar ar det daremot
en komplex fraga. | Sverige nyregistrerades 65 procent av alla personbilar under 2025
pa ett foretag, inklusive bilhandeln. Utéver dessa var 17 procent av de nyregistrerade
personbilarna privatleasade bilar med ett leasingféretag som agare. Det innebar att 82
procent av de nyregistrerade bilarna 2025 registrerades pa ett foretag och darmed skulle
kunna omfattas av férordningen. Av de bilar som registreras pa féretag i bilhandeln gar
ungefar halften till en privatperson inom loppet av ett ar. Om privatleasade bilar
definieras som privatagda bilar ar det ungefar 55 procent av alla nyregistrerade
personbilar som ar en féretagsbil (varav manga ar formansbilar). Spannet fér vad som
kan definieras som en foretagsagd bil ar darmed mellan 55 och 82 procent av alla nya
bilar.

Eftersom skillnaden mellan registrerad &gare och faktisk brukare av fordonet inte ar
hanterad i kommissionens forslag gar det inte att bedoma huruvida férordningen
uteslutande ar riktad mot foretagsfordon eller om den @aven kommer att traffa
privatpersoners val av bil. Den har otydligheten riskerar att férsvara medlemsstaternas
arbete med att ta fram incitament for att paverka féretagens val av fordon, och aven
mojligheterna att folja utvecklingen mot malnivaerna i férordningen.

Forslaget 6ppnar ocksa for att medlemslanderna ska kunna rikta ekonomiskt stéd till
fordon som ar tillverkade i EU. Vad som ska anses utgora ett sddant fordon definieras
dock inte i férordningen utan ska faststallas genom delegerade akter. | nuldget kan
Trafikanalys darfor inte bedéma vad denna méjlighet kommer att innebara i praktiken.

Forslaget riskerar att driva upp exporten

Exporten av begagnade bilar fran Sverige har 6kat, vilket forklaras av en lagt varderad
krona och utvecklade internationella marknadsytor som gor det enkelt att kdpa och sélja
begagnade fordon 6ver landsgranserna. Trafikanalys har aven kunnat se att olika
landers styrmedel pa fordonsomradet har paverkat den internationella handeln med
begagnade bilar.

| kommissionens forslag presenteras olika malnivaer fér andelen laddbara fordon for
olika medlemslander, och det ar upp till medlemslanderna att utforma incitament for att
na dessa nivaer. Det finns darmed en risk for att lander som ligger i framkant och snabbt
Okar andelen nyregistrerade laddbara fordon genom starka incitament inte far behalla
fordonen, eftersom de i stéllet kan exporteras efter en kort tid i det ursprungliga landet.
For EU:s totala utslapp har det ingen betydelse, men for de enskilda medlemslanderna
kan det innebara att andelen laddbara fordon i trafik 0kar lAangsammare an vad andelen
nyregistrerade fordon skulle indikera. Det blir darfor viktigt att landernas incitament for
laddbara fordon ar samordnade och jamférbara. Kommissionen ger inga forslag pa hur
sadan samordning kan uppnas utan det ar upp till de enskilda medlemslanderna att
utforma incitament som sakerstaller att forordningens malnivaer for laddbara fordon
uppnas.
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Generaldirektor Mattias Viklund har beslutat i detta arende efter foredragning av Mikael
Levin. | beredningen av arendet har ocksa avdelningschef Andreas Tapani deltagit samt
Anette Myhr.

Mattias Viklund

Generaldirektor
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