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Yttrande over Europeiska kommissionens forslag till forordning om rena
foretagsfordon (COM(2025) 994 final)

Forslaget i korthet

Forordningen aligger medlemsstaterna att sikerstilla att en viss andel av nyregistreringar av
personbilar (M1)! och skdpbilar (N1)* hos stora foretag (fler 4n 250 anstillda) dr noll- eller
lagutslippsfordon. Aven om malen formellt stills pA medlemsstaten, blir den praktiska
konsekvensen att medlemsstaten maste inféra nationella regler som tvingar dessa féretag att
uppfylla kvoterna. Darmed infors ett de facto-mandat for enskilda foretag.

Sammanfattande synpunkter

Transportforetagen ser stora brister med Europeiska kommissionens forslag till férordning om
rena foretagsfordon i dess nuvarande utformning.

Vi delar till fullo ambitionen att paskynda transportsektorns omstillning och minska utslippen
av vixthusgaser. Vigen dit maste dock bygga pa teknikneutralitet, sund konkurrens och en
torstaelse f6r de operationella realiteter som vira medlemsforetag verkar under. Kommissionens
forslag brister i samtliga dessa avseenden.

Forslaget, som i praktiken blir tvingande for vissa enskilda foretag, riskerar att snedvrida
konkurrensen pa transportmarknaden, leda till oproportionerliga kostnader och administrativa
bérdor samt underminera foretagens konkurrenskraft utan att garantera en mer effektiv
klimatomstallning.

Transportforetagen férordar att regler och styrmedel f6r en omstillning av féretagens
fordonsflotta baseras pa positiva incitament snarare dn tvingande képkrav.

Vi instimmer i flera av de kritiska farhagor som regeringen sjalv lyfter i sin faktapromemoria
(2025/26:FPM73).

! Kategori M1: Motorfordon med hogst atta sittplatser utéver forarplatsen och som inte har utrymme for
stdende passagerare oavsett om antalet sittplatser ar begrénsat till férarplatsen.
2 Kategori N1: Motorfordon med en hégsta vikt som inte 6verstiger 3,5 ton.
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Motiv till synpunkter

Forslagets konsekvenser f6r konkurrensen

Forslaget skapar en allvarlig snedvridning av konkurrensen. Storre transport- och logistikforetag,
som ofta verkar med sma marginaler, kommer att tvingas till betydligt hogre initiala
investeringskostnader (CAPEX) for sina fordonsflottor dn sina mindre konkurrenter.
Kommissionen exkluderar medvetet sma och medelstora foretag (SMF) fran forslagets direkta
tillimpning med hianvisning till deras svarigheter att fa tillgang till finansiering. Samtidigt
ignorerar man att denna atskillnad skapar en tudelad marknad dar féretag som vuxit sig stora
drabbas av tvingande och kostsamma krav som deras mindre konkurrenter undantas fran. Detta
riskerar att hamma tillvixt och att missgynna de aktorer som har bést forutsittningar att investera
storskaligt, om de ges ritt forutsittningar.

Dessutom riskerar konsumenter och sma bolag att paverkas av reglerna genom att de koper
fordon pd avbetalning eller leasar dem. Detta beror pa att kreditbolagen och leasingbolagen
oftast dr ’stora foretag” enligt definitionen i den féreslagna férordningen. Fordonen registreras
pa kredit- och leasingbolagen och inte pa det foretag som képt fordon pa avbetalning eller leasat
for att utfora transporter i sin verksamhet. Darigenom blir utbudet styrt av de bolag som
finansierar.

Det ar oklart vad som hinder om bolag blir ”stort” (enligt definitionen). Ett transportféretag
skulle kunna vilja att kopa fordon pa avbetalning frin ett mindre kreditbolag eller leasa ett
fordon fran ett mindre leasingbolag, som har méjlighet att ha ett bredare utbud av fordon dn de
”stora” kredit- och leasingbolagen. Vad hinder om dessa bolag eller ett fristiende transportbolag
vixer och passerar troskeln och klassificeras som ett ”stort” foretag? Ponera att detta sker 2027 —
fran vilket ar maste da transportforetaget alternativt kredit- eller leasingbolaget uppfylla Sveriges
mal f6r nyregistreringar av fordon (M1 och N1)? Detta skapar potentiellt bade osdkerhet och
administrativa problem, sdrskilt f6r aktorer med stora och langsiktiga fordonsinvesteringar.

Dirtill tillkommer artikel 4 i forslaget, som fran 2028 férbjuder offentligt stod till andra fordon
an noll- eller ligutsldppsfordon som dessutom ska vara “Made in EU”. For transportsektorn, dar
investeringscyklerna dr langa och marginalerna ofta pressade, riskerar detta att forstirka
kostnadsokningar ytterligare och samtidigt innebéra en separat uppfoljnings- och
administrationsstruktur, med 6kad komplexitet som f6ljd.

I forslaget omfattas i princip alla M1 och N1 fordon. For rullstolsanpassade/special-byggda
fordon tillkommer sirskilda praktiska hinder f6r snabb elektrifiering. Exempelvis innebar vikt-
och nyttolastkrav i kombination med anpassningar (ramp/lift och infistningar) ofta att fordon
riskerar att hamna nira viktgrinser, vilket paverkar bade funktion och férarbehorighet (3,5
ton/B-korkort). Dirtill 4r forutsdttningarna for laddning i serviceresetrafiken ofta mer komplexa
an for privatbilism, vilket gor att 6vergangen behover kunna ske i takt med att marknad och
infrastruktur mognar. Antalet tillverkare av elektrifierade specialfordon ér fa pa marknaden idag
och fordonen ir ofta specialbyggda f6r dndamalet. Teknikutvecklingen ir inte lika lingt gangen
som for vanliga personbilar f6r dessa fordon. For att sdkerstilla en funktionell och f6r samhillet
kostnadseffektiv kollektivtrafik finns behov att undanta dessa fordon fran kraven. Med
dieselmotor kan dessa fordon kéras pa HVO100, vilket redan gors 1 stor omfattning inom
serviceresetrafiken. Biodrivmedel dr ett bra alternativ tills dess att elektrifierade fordon finns som
uppfyller de funktionella krav som stills i upphandlad trafik f6r att kunna utfora trafiken.
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Ett ytterligare problem med forslaget ar av geografisk karaktir. Inom Transportforetagen har vi
medlemsforetag i norra Sverige, dir det kan vara sa kallt som -35 grader. Foretaget driftar manga
paketbilar (N1). De storsta utmaningarna hirvidlag ér:

1. Fordonen kor linga strickor och kirnverksamheten ér rutter som ar tidskritiska. Detta
kommer inte att kunna efterlevas om de tvingas till laddpauser efter vigen.

Exempelrutt tidskritisk transport = Sundsvall-Rosersberg-Lulea-Umea - utgar fran Sundsvall,
lastas och avgar frain Rosersberg 19:00 och leverans till mottagare ska ske innan 07:00 hos
mottagare 1 Lulea.

Total korstricka (chaufférsbyten, men inga Gvriga stopp dn kortare tankningsstopp) =
150mil/dag

2. Verksamhet bedrivs i omraden dir det dr langa strickor mellan bebyggelse vilket innebir att
laddinfrastruktur osannolikt kommer finnas pa plats. Detta blir ett problem da paketbilarna
kor langa strickor och darmed behover laddas under ruttens gang.

Exempel distributionsrunda Norrbotten = Luled-Kiruna-Gillivare-Luled = Tidskritisk transport
av likemedel som kriver virme dir varje mottagare har en slottid for leveransen, lossningar i
bade Gillivare och Kiruna. Slingan dr 71 mil och det ar vildigt tight med tid dar det redan idag ar
utmaningar med tiderna. Skulle tid ldggas till f6r laddning pa rutten skulle den inte lingre
fungera.

3. I stora delar av upptagningsomradet édr det valdigt kallt under vinterhalvéret (inte ovanligt
med -35 under flera dagar), vilket gor att batterierna tar lang tid att ladda och laddar ur
snabbt. Aven om det gir att fi in ett fatal elpaketbilar i garage si gir det inte att bygga ett
garage sd att det gar att stilla in fordonen om flottan med elpaketbilar skulle 6ka i antal.

4. Laddningstiden kommer bli ett problem for rutterna som driftas nattetid da foretaget inte
kan begira att forarna ska forldgga sin rast, eller flera raster, pd en laddningsstation. Detta
innebir i sin tur att foretaget kommer fa mycket hogre 16nekostnader, samt att det kommer
fa problem med 10-timmarsregeln f6r nattarbete.

5. En del av paketfordonen kors dygnet runt, men pa olika rutter. Detta innebdr att foretaget
inte har tillrickligt mycket stillestaindstid f6r att kunna ladda elfordon. Det innebir i sin tur
att foretaget, for att mojliggora laddning, antingen skulle beh6va utoka fordonsflottan vilket
varken dr miljomassigt eller ekonomiskt forsvarbart, eller fa produktionsproblem. Pa sikt
skulle det mest sannolikt betyda att féretaget skulle beh6va avsiga sig uppdrag.

Forutom ovanstiende punkter ir elfordonen mycket dyrare i ink6p och den kostnaden kommer
foretaget att behéva plocka ut av kunder. Foretag av denna typ ar vildigt investeringstunga och
det riskerar att bli mycket utmanande om en stor del av fordonsflottan ska bytas ut till eldrift.

Elektrifieringskrav innebir generellt sett hdgre investeringskostnader och storre kapitalbehov.
Detta slar direkt igenom 1 hogre fordons- och driftkostnader, vilket i sin tur paverkar prisbilden i
hela virdekedjan.
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Kostnadseffektiviteten i rena transporter behover 6ka

Marknaden for rena fordon behover vixa, men detta behover baseras pa 6kad efterfragan.
Kommissionens forslag 16per mycket hog risk att leda till fordyringar f6r de foretag som
omfattas vilket gor det till en konkurrensnackde/ att investera 1 nollutslippsfordon.

Transportsektorns foretag verkar pa en hart konkurrensutsatt marknad med sma marginaler. Det
innebir att affirsmissiga beslut maste fattas pa rationella grunder. Endast genom att snabbt
fokusera pa att gora nollutslippsfordon kostnadseffektiva kan langsiktiga forutsittningar skapas
for en konkurrenskraftig transportsektor med laga utslapp, en vil fungerande fordonsmarknad
och globalt ledande klimateffektivititet.

Brist pa teknikneutralitet och operationella hinder

Transportforetagen, i likhet med den internationella vigtransportunionen’ (IRU), anser att
omstillningen maste vara teknikneutral. Férslaget definierar "noll- och lagutslippsfordon" p4 ett
sitt som 1 praktiken nistan uteslutande premierar batterielektriska fordon och laddhybrider.
Detta ignorerar fullstindigt den potential som finns i férnybara brinslen, sisom HVO100 och
andra hallbara biodrivmedel, som kan ge omedelbar och betydande klimatnytta i den befintliga
fordonsflottan. Att lasa fast foretagen vid en specifik teknisk 16sning, vars infrastruktur och
prestanda dnnu inte dr fullt utbyged eller anpassad for alla transportuppdrag, dr bade ineffektivt
och riskabelt.

Forslaget tar inte tillrdcklig hinsyn till de operationella realiteterna:

e Otillricklig laddinfrastruktur: Tillgangen pa publik och semi-publik laddinfrastruktur
med tillricklig kapacitet f6r kommersiella fordon ér fortfarande en stor bristvara i Sverige
och 6vriga Europa.

o Hoga investeringskostnader: Inkpspriset f6r nollutslippsfordon ar visentligt hogre
an for konventionella fordon, vilket binder kapital och paverkar foretagens likviditet.

e Operationell effektivitet: Aspekter som rickvidd, nyttolast (pd grund av batterivikt) och
laddningstid ar kritiska faktorer som direkt paverkar transporteffektiviteten och
foretagens lonsamhet. Tvingande krav utan att dessa hinder ar undanrojda ar orimligt.

Instimmer med regeringens preliminira bedémning

Transportforetagen noterar med tillfredsstillelse att regeringen i sin faktapromemoria
(2025/26:FPM73) delar flera av vara centrala farhdgor. Regeringen uttrycker en negativ
instillning till férslagets bindande karaktir, ifragasitter dess proportionalitet och lyfter fram
risken f6r 6kade kostnader och administrativ bérda som kan drabba féretagen negativt.

Vidare understryker regeringen, helt korrekt, att en teknikneutral och samhillsekonomiskt
effektiv omstillning bor efterstrivas. Vi uppmanar regeringen att sta fast vid denna kritiska linje 1
de fortsatta férhandlingarna i radet och verka f6r en fundamental omarbetning av forslaget.

3 International Road Transport Union.
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Avslutning

Vigen framat — Vara f6rslag
Transportforetagen anser att EU och Sverige istillet bor fokusera pa att skapa ritt
forutsittningar for en marknadsdriven omstillning:

1.

Fokus pa incitament, inte tvingande mandat: Istillet f6r tvingande kvoter bor
styrmedlen fokusera pa positiva incitament som gor det affirsmassigt attraktivt att
investera 1 klimatneutrala tekniker. Det kan handla om skattelattnader, investeringsstod
eller differentierade vagavgifter som premierar alla former av fossilfri teknik.
Transportforetagen noterar exempelvis att Kommissionens forslag till ny
gruppundantagsférordning (GBER) inte i tillricklig man 6kar stodgrinserna for
utslappsfria fordon.

Sakerstill teknikneutralitet: Regelverket maste utformas sé att alla hallbara och
fossilfria alternativ kan konkurrera pa lika villkor. Detta inkluderar hallbara biodrivmedel,
vitgas och andra framtida l6sningar.

Bygg ut energiinfrastrukturen: Prioritera en snabb och storskalig utbyggnad av ladd-
och tankinfrastruktur f6r tunga och litta kommersiella fordon i hela EU. Detta dr den
mest grundliggande forutsittningen for en lyckad omstillning.

Harmonisera villkoren: Skapa lingsiktiga och férutsigbara regler som ir
harmoniserade 6ver hela den inre marknaden f6r att undvika konkurrenssnedvridning.

Stirk efterfragan pa utslippsfria transporter: Ett grundliggande hinder for
investeringar 1 utslippsfria fordon ir den laga betalningsviljan for utslippsfria
transporter, bade inom offentlig sektor och bland féretag och konsumenter. Hir kan mer
goras for att stirka offentlig sektors efterfragan, exempelvis genom 6ronmirkning av
medel fran EU:s budget till att ersitta medlemsstater som premierar
nollutsldppstransporter inom offentlig upphandling.

Sammanfattningsvis anser Transportforetagen att kommissionens forslag ar fel vig att ga. Det
skapar on6diga handelshinder, snedvrider konkurrensen och forsvarar f6r de transportféretag
som dr motorn i bade ekonomin och klimatomstillningen.
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Vi tackar for moéijligheten att inkomma med synpunkter och bidra till féreliggande forslag.
Transportforetagen bistar girna i det fortsatta arbetet.

Med vinlig hilsning

Transportforetagen
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Tina Thorsell, Samhdllspolitisk chef
Transportforetagen
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Maria Lindh, ndringspolitisk expert, EU-rdtt och
transporter

Transportforetagen dr bransch- och arbetsgivarorganisation f6r transportsektorn. Vara 9 100 medlemsforetag
anstaller cirka 204 000 personer, vilket gor oss till Sveriges frimsta samlingspunkt for féretag i transportsektorn.



