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YHrande om promemorian om oftilldtna cabotagetransporter och
bestallaransvar

Skogsindustrierna har beretts mojligheten att lamna synpunkter pa promemorian Otillatna
cabotagetransporter och bestéllaransvar. Skogsindustriernas instimmer dven med synpunkter som
lamnats av Naringslivets transportrad.

Sammanfattning

Skogsindustriernas yttrande kan sammanfattas i féljande punkter:
e Hallbarhet, regelefterlevnad, bestillaransvar och trafiksakerhet ar viktiga fragor for

skogsindustrin
o tillstyrker forslaget om andring i forordningen (1998:786) om internationella vagtransporter
o tillstyrker ocksa forslag till en h6jning av sanktionsavgiften vid 6vertradelser av reglerna

Skogsindustriernas yttrande

Skogsindustrierna ar positiva till tgarder som bidrar till sund konkurrens inom dkerinaringen i bade
Sverige och utomlands och vill verka for en laglig och samtidigt kostnadseffektiv transportmarknad.
Hallbarhet, regelefterlevnad, bestéllaransvar och trafiksakerhet ar viktiga fragor for skogsindustrin
eftersom foretagen inom skogsindustrin ar stora bestéllare av vagtransporter, ocksa kallat
transportkopare eller varudgare. Skogsindustrierna anser darfor att enhetliga och tydliga regler inom hela
EU &r viktigt for en val fungerande marknad och i det ingar att sdkerstalla regelefterlevnad for bade
svenska och utlandska akare, vilket ocksa bidrar till hog trafiksdakerhet och battre sociala villkor.

Skogsindustrierna tillstyrker forslaget till &ndring i forordningen (1998:786) om internationella
vagtransporter inom europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES). Forslaget innebar ett
fortydligande av vad som avses med en cabotagetransport och av ansvaret for bestéllare av
internationella vagtransporter och cabotagetransporter.

Skogsindustrierna tillstyrker ocksa forslag till en héjning av sanktionsavgiften vid 6vertradelser av
reglerna om cabotagetransporter. Pafoljderna vid 6vertradelser bor vara avskrackande. Det ar samtidigt
viktigt att det finns resurser till myndighetstillsyn, eftersom det ar lagstiftarens ansvar att tillse
regelefterlevnaden.

Skogsindustrierna ser samhéllsproblemen med illegala cabotagetransporter. Samtidigt ar lagliga
cabotagetransporter ett positivt inslag inom inre marknaden eftersom det effektiviserar transporterna
och minskar utsldppen genom att minimera tomtransporter, det vill siga 6kar fyllnadsgraden.
Cabotagetransporter kan ocksa bidra till att mildra effekter av en tilltagande chaufférsbrist. Principiellt
anser Skogsindustrierna att cabotage borde vara fritt. Skogsindustrierna anser att transportpolitiken,
inklusive regelverken i Sverige och EU, behover fokusera pa att forenkla for varuagare och
godstransporter for att svensk industri och handel ska fortsatta att vara konkurrenskraftiga och darmed
bidra med jobb och resurser till vilfarden.
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Skogsindustrierna menar vidare att det ar viktigt att skilja mellan konkurrens och oskaliga villkor. Det hor
till forutsattningarna for att bedriva niringsverksamhet att det radder konkurrens pa en marknad. Aven
om det finns problem med illegal yrkestrafik pa vag far det inte tas till intdkt for inskrankningar i
konkurrensen och méjligheterna att transportera varor 6ver nationsgranserna. Skogsindustrierna vill
avslutningsvis pdminna om vikten av 6ppen och lattillgianglig information om transportforetag for att
transportkopare ska kunna ta ett tydligare bestillaransvar. Detta forutsatter ocksa informationsutbyte
mellan EU:s medlemslédnder.

Skogsindustriernas utgangspunkt

Med valskotta skogar och en skogsindustri i varldsklass som grund har Skogsindustrierna stallt upp en
offensiv vision: att skogsnaringen driver tillvaxt i viarldens bioekonomi. Bioekonomin bidrar till att bryta
dagens fossilbaserade ekonomi och till att uppna EU:s och Sveriges klimatpolitiska malsattningar. En
bioekonomi utgar fran férnybara ravaror, som anvands pa ett hallbart sitt. De biobaserade produkter
Skogsindustriernas medlemsforetag redan idag tillverkar - bioenergi, sigade travaror, massa och papper
- kommer att vara basen under atskilliga ar framover men kompletteras stindigt med nya produkter som
textilfibrer till klader, kemikalier, drivmedel, etc. En utveckling av bioekonomin handlar alltsa inte enbart
om att ersatta fossilenergi med bioenergi utan i hog grad om att ersatta vaxthusgasintensiva och andliga
produkter med férnybara.

For att framtidssatsningar ska kunna finansieras kravs en politik som leder till stark internationell
konkurrenskraft for skogsindustrin. En vdl utbyggd infrastruktur som grund for effektivare och darmed
konkurrenskraftiga transporter ar en viktig del i denna konkurrenskraft. Skogsindustrin exporterade ar
2020 cirka 90 procent av produktionen av massa och papper och cirka 70 procent av sdgade travaror.
Genom Sveriges geografiska lage i varlden och stora avstand inom landet ar skogsindustrin starkt
beroende av vil fungerande transporter for sin konkurrenskraft. For att begransa avstandsnackdelarna
har skogsindustrin byggt upp effektiva logistik- och transportsystem dar alla transportslag utom flyg
ingar. Skogsindustrin dr en av de branscher som kdper mest transporter i Sverige.

Skogsnaringen upphandlar logistiktjanster for drygt 25 MDSEK per ar. Vid export av skogsindustriproduk-
ter ar cirka 25 procent lastbilstransporter, 65 procent sjotransporter och 10 procent jarnvagstransporter.
Val av transportslag beror pa produkt och destination, men oftast sker en kombination av transportslag.
For transporter inom Sverige anvinds bade tag och lastbilar. Lastbil dr det dominerande transportslaget
for rundvirke (64 procent), flis (85 procent) och sagade travaror (87 procent). For andra produkter géller
det omvianda med hogre andel jarnvag for massa (62 procent) och for papper (85 procent).
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