Remissyttrande
Datum: 2024-11-12
Diarienummer: KN2024/01751 Klimat- och naringslivsdepartementet

AB Volvos remissyttrande pa Regeringens promemoria
"Hallbarhetskriterier for vissa branslen och en ny
reduktionsplikt” (KN2024/01751)

AB Volvo tackar fér méjligheten att inkomma med synpunkter pa ovan férslag och anfor foljande.

Remissyttrande

AB Volvo instdammer i de synpunkter som Mobility Sweden och Energigas Sverige skriver i sina
respektive remissyttranden.

AB Volvo anser att omstéllningen i transportsektorn i Sverige gar fér [angsamt, framst pa grund av
avsaknaden av stabila marknadsférutsattningar for elektrifieringen av tunga fordon. Med nuvarande
takt bedomer vi att Sverige inte nar sitt dtagande i ESR-sektorn till 2030.

AB Volvo tillstyrker en héjning av reduktionsplikten, men anser att den foreslagna héjningen ar
otillracklig fér att driva den omstalining som Sverige behdver for att nd dtagandet enligt ESR (Effort
Sharing Regulation). AB Volvo avstyrker darfér férslaget att behalla samma niva pa reduktionsplikten
(10 procent) hela végen fram till och med 2030 och &nskar i stéllet se en stegvis arlig hdjning.

Transportsektorns omstallning ar en viktig industripolitisk atgéard

Som en varldsledande global aktor kan AB Volvo tillhandahalla fossilfria transportldsningar i hela
varlden. Det ar av stor industripolitisk betydelse for AB Volvo att vi pA hemmamarknaden Sverige kan
bygga nodvandig kunskap tillsammans med vara kunder, leda med goda exempel och visa pa ett
fossilfritt transportsystem. Visserligen ar fordonsmarknaden i Sverige relativt liten, endast

2-3 procent av omséttningen harror fran forséljning i Sverige, men Sverige ar basen i AB Volvos
globala industriella system samt basen fér forskningen med 60 procent av koncernens forsknings-
medel och 50 procent av anstéllda inom FoU. 29 miljarder satsade Volvo Group pa FoU under 2023,
varav drygt 17 miljarder i Sverige. Omstallningen i Sverige ér ddrmed mycket viktig for forskning,
larande och utveckling for fordonsbranschen.

Fortsatt Iag reduktionsplikt riskerar att forsena elektrifieringen

Genom den tidigare sénkningen av reduktionsplikten har regeringen delvis uppnatt valloftet att sanka
drivmedelspriserna. Samtidigt har sénkningen av reduktionsplikten dndrat kostnadsrelationen mellan
elektriska och konventionella kommersiella fordon (lastbilar, bussar och anldggningsmaskiner), vilket
leder till att de elektrifierade fordonen drabbas av en vasentlig kostnadsnackdel, allt annat lika. Den
arliga drivmedelskostnaden for en konventionell diesellastbil minskar med i storleksordningen

160 000 kr, vilket kraftigt paverkar totalkostnadskalkylen och investeringsbesluten. | avsaknad av
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andra styrmedel har sankningen av reduktionsplikten férsenat omstallningen av transportsektorn,
eftersom nollemissionsfordonen blir ett mindre attraktivt alternativ. Effekten skulle kunna motverkas
av andra styrmedel eller styrmekanismer som kan framja ellastbilar/bussar eller laddning av
lastbilarna/bussarna. Inget sddant har &nnu kommunicerats och i stéllet tillsdtts en styrmedelsutred-
ning som ska redovisa atgarder under 2026. Det lamnar for kort tid for att hinna implementera nya
styrmedel fér transportsektorn for att nd malet i ESR-sektorn till 2030. Nya styrmedel behdvs
omgaende, exempelvis en ny omarbetad vagskatt enligt det uppdaterade Eurovinjett-direktivet samt
nedséattning av elskatten vid laddning i laddstation.

Fortsatt 1ag reduktionsplikt riskerar att forsvara uppfyllandet av EU-mal

Efter framgangsrika forhandlingar om Fit-for-55-paketet inom ramen fér det svenska ordférande-
skapet ar det nu tydligt vilka EU-mal Sverige har att uppfylla. EU:s klimatmal ar konstruerade pa andra
satt an de svenska klimatmalen och innehaller flera flexibilitetsmekanismer. Malen &r inte helt
jamforbara med varandra eftersom de utgar fran olika basar och dessutom delas EU:s klimatpolitik
upp i tre tydliga sektorer (ETS, LULUCF samt ESR).

Transportsektorns utsldpp ingar i ESR-sektorn tillsammans med utslapp fran arbetsmaskiner, jord-
bruket, samt uppvarmning av bostéder och lokaler. | Sverige ar utslappen fran transportsektorn den
storsta andelen av utslappen inom ESR. Sveriges ESR-atagande ar att minska utslappen med
50 procent inom denna sektor till &r 2030 jamfort med 2005. For att na det malet behover transport-
sektorn sta for en stor del av minskningen av utslappen och fram till 2030 kommer fossilfria drivmedel
behdva vara en del av I6sningen for att nd malet. Elektrifieringen ar sjalvklart ocksa en viktig del for att
uppfylla malet, men dven om forsaljningen av nya elfordon och biogaslastbilar skulle vara hdg kommer
anda den rullande flottan ar 2030 besta av minst 70—-80 procent konventionella diesellastbilar. Dessa
fordon kan bara stélla om genom att byta till fossilfria drivmedel. Det ar darfér olyckligt, och tdmligen
kortsiktigt, att forst sdnka reduktionsplikten och darefter héja den nagot och sedan tillsatta en
utredning som ska foresla vad som behdvs. For att nd ESR-malet behovs reduktionsplikten, eller annat
styrmedel, och den behdver troligtvis hojas kraftigt efter 2025 till en niva i paritet med nivan innan
sankningen for att nd ESR-malet. Naringslivet behover stabila forutsattningar i omstéliningen och en
ryckighet dr darmed mycket olyckligt eftersom det skapar osékerheter.

Overgangen till ett fossilfritt transportsystem kommer att krava flera
kompletterande I16sningar

Det finns inte en enskild [6sning, for att fa transportsektorn helt fossilfri. De olika 16sningarna beh&vs
for att mojliggéra omstéliningen i olika segment. AB Volvo ser tre kompletterande strategier framat for
omstéllningen av transportsektorn:

*  Elektrifiering

* Fossilfria och hallbara brénslen

* Losningar for att optimera transport- och energieffektiviteten samt minska
bransleférbrukningen

Elektrifiering dr den huvudsakliga védgen framat i omstéllningen av transportsektorn och kan ske pa tva
satt: med batterielektriska fordon (BEV) eller branslecellselektriska fordon (FCEV). Batterielektriska
fordon kommer vara den dominerande I6sningen i manga segment i tatorter och storstadsregioner dar
det finns mojlighet till destionationsladdning utéver depaladdning. Branslecellselektriska fordon
kommer vara ett alternativ for lastbilstransporter med hogre krav sa som riktigt tunga transporter eller
lastbilar som kor langa strackor dar tankning beh&ver vara snabb och racka lange.
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Figur 1 Scenario for fossilfria transporter till 2040 och tekniker for att na dit.

Fossilfria och hallbara brédnslen tillsammans med férbranningsmotorn kommer att fortsatta vara en
viktig del av ett omstéllt transportsystem och kommer att anvandas i segment som ar svéra att elek-
trifiera. B&de HVO, flytande biogas (BioLNG/LBG) och biodiesel (FAME) &r viktiga branslen idag, och
framover dven hallbara e-brénslen. Vatgas, som drivmedel for lastbilar med en modifierad forbrann-
ingsmotor, kan ocksa bli ett viktigt komplement for ett fossilfritt transportsystem.

Lésningar fér att optimera energieffektiviteten och minska brénsleférbrukningen ar viktiga pusselbitar
for att nd en omstalld transportsektor. Fossilfria transporter maste kunna genomféras med samma,
eller hogre, effektivitet an dagens transporter. Det innebér att vi som fordonstillverkare kommer att
fortsadtta utveckla vara produkter fér att forlanga korstracka, 6ka transporteffektiviteten, korta
laddningstider och férbéttra lastkapaciteten (exempelvis langre och tyngre lastbilar).

En framgangsrik omstallning av transportsektorn kraver en sammanhallen
klimatpolitik med fokus pa samtliga méjliggoérande styrmedel

Fossilfria transporter rullar redan pa vagarna. Utbud av utsldppsfria fordon kommer inte vara en beg-
ransande faktor for att fa fart pa transportsektorns omstallning. Just nu &r den framsta begransande
faktorn en brist pd styrmedel som skapar attraktiva marknadsforutsattningar fér kunderna i
kombination med infrastruktur och andra faktorer som paverkar omstéliningstakten. AB Volvo brukar
prata om "enabling conditions” eller mdjliggérande faktorer. Dessa méjliggérande faktorer &r oftast
sadant som andra aktorer, inklusive det offentliga, beslutar Gver.

Det viktigaste forutsattningen ar attraktiva marknadsférutsattningar fér kunderna, sd som regelverk
utformade sa att de underlattar i stallet for hindrar. De fossila alternativen behéver vara dyrare enligt
principen “férorenaren betalar”. Styrmedel som bidrar till det skulle kunna vara brénsleskatter, reduk-
tionsplikt, klimatpremien till bussar och lastbilar, utslappshandelssystem, differentierade vagavgifter,
samt andra incitament som kan paskynda omstéllningen till koldioxidneutrala transporter.

En annan férutsattning ar utbyggnad av infrastruktur for laddning saval publik, privat som semi-publik.
Det behovs ocksa férbattrad kapacitet i elnaten, framst pa lokal och regional niva, sa att laddstationer
for lastbilar kan anslutas utan langa ledtider. Energimangden till elektrifieringen av transportsektorn ar
i sammanhanget inte stor men dven den behdver vara fossilfri. For att mojliggora fossilfri elproduktion
eller byggandet av batterifabriker behovs effektiva tillstandsprocesser.
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Ytterligare dialog vdalkomnas

AB Volvo vialkomnar kommande dialog med Regeringen och Regeringskansliet fér att sdkerstalla att
ESR-malet uppnas. Alla brénslen och fordonsteknologier som leder mot fossilfrihet behovs for att na
EU:s och FN:s Overgripande klimatmal. AB Volvo ser tre alternativ till en helt fossilfri transportsektor:
batterielektriska fordon, branslecellselektriska fordon och forbranningsmotorer med hallbara brénslen
sa som flytande biogas, HVO, biodiesel, e-branslen och vatgas. Till 2030 kommer foljaktligen stora
volymer fossilfria bréanslen behovas. AB Volvo bistadr gdrna vidare i analyser och diskussioner om hur
andamalsenliga styrmedel kan utformas.

Goteborg 2024-11-12
Karolina Boholm, AB Volvo

Director Public Affairs
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Om AB Volvo

AB Volvo ar Sveriges storsta féretag med totalt 105 000 anstéllda runt om i vérlden och med produk-
tion i 18 lander. Volvogruppen omfattar 13 varuméarken och har nérvaro pa 190 marknader. Volvo
grundades 1927 och ar i dag drivande i utvecklingen av framtidens hallbara transport- och infrastruk-
turlésningar. AB Volvo har sitt huvudkontor i Gteborg och 2022 uppgick nettoférsaljningen till cirka
473 miljarder kronor. Volvoaktien ar noterad pa Nasdaqg Stockholm.

Affdrsomradena inkluderar lastvagnar (trucks), anldaggningsmaskiner, bussar, defense, motorer fér
marina och industriella &ndamal, energi, automatiserade I6sningar samt finansiering och tjanster som
Okar kundernas drifttid och produktivitet.

Utan den typ av produkter och tjanster som AB Volvo tillhandahaller skulle inte samhallet fungera. Pa
samma satt som ett blodomlopp sa ar vara lastbilar, bussar, motorer, anlaggningsmaskiner och finans-
iella tjanster betydelsefulla delar i manga av de viktiga samhallsfunktioner som de flesta av oss ar
beroende av varje dag.

Var varld ar under fordndring. Befolkningstillvéxten i varlden, urbaniseringen och e-handeln goér att
efterfragan pa hallbara transportldsningar och en hallbar infrastruktur kommer fortsatta 6ka. Samtidigt
ar klimatférandringarna var generations stora utmaning. AB Volvo har lovat att vara drivande i omstall-
ningen till hallbara, sdkra och produktivare transport- och infrastrukturlésningar samtidigt som vi
strévar efter att skapa ett samhalle med nettonollutslapp.
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