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Yttrande: Remiss av promemorian
”Hallbarhetskriterier for vissa branslen och
en ny reduktionsplikt”

Lunds Tekniska Hogskola har beretts tillfélle att inkomma med
remissyttrande av promemorian “Hallbarhetskriterier for vissa brénslen
och en ny reduktionsplikt” och inkommer harmed med synpunkter.
LTH:s yttrande ar utformat av professor Lovisa Bjornsson och professor
Pal Borjesson.

Vad giller forslag till &ndringar och anpassningar baserat pa édndringar i
energieffektivitetsdirektivet, fornybartdirektivet (EU 2018/2001 samt EU
2923/2413) eller anpassning till EU:s inblandningskrav for flygfotogen
(EU 2023/2405) har vi inga synpunkter. Uppmirksammandet och
korrigeringen av Oversittningen “’biologisk mangfald” till “’strukturer for
biologisk méngfald” som gjorts &r viktig for att undvika framtida
oklarheter (Kriterier som skogsbiomassa ska uppfylla for att bevara
markens beskaffenhet och biologisk méngtald, (s. 67).

Avseende en foreslagen 6kning till 10 % reduktionsplikt fran 2025 till
2030 (6kning utifrdn den sidnkta niva pa 6 % som infordes 2024) samt
den foreslagna siankningen av skatt pa fossila drivmedel vill vi peka pa
foljande:
e 10 % reduktionsplikt 2025-2030 &r en otillriacklig atgéird for att
Sverige ska na sina klimatataganden

e Stod saknas for att en reduktionsplikt pa 10 % skulle generera de
utsldppsminskningar som kravs for att Sverige skulle nd sina
klimatataganden inom EU:s ansvarsfordelningsférordning (ESR).
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e Varken regeringens egen nationella energi- och klimatplan
(NECP, 2024) eller det underlag till regeringens
klimatredovisning som presenterades av Naturvardsverket tidigare
1 ar (Naturvardsverket, 2024) (framtaget 1 samarbete med
Energimyndigheten, Trafikverket, Trafikanalys och
Transportstyrelsen) visar att en reduktionsplikt pa 10 % skulle
gora att Sveriges atagande till 2030 inom ESR nés.
Utslappsutrymme fran den handlande sektorn (ETS) kan nyttjas
for att tdcka delar av underskottet (vilket innebar uteblivna
auktionsintikter). Samtidigt krdvs da att inget underskott uppstar i
markanvéndningssektorn enligt LULUCF-f6rordningen. Enligt
Energimyndighetens underlag till NECP nés dock inte heller
Sveriges ataganden 1 denna sektor med befintlig politik
(Energimyndigheten, 2024). Att begrinsa hdjningen av
reduktionsplikten till 10 % ger otillrdckliga sdnkningar av
utsldppen 1 transportsektorn med konsekvensen att Sverige maste
forlita sig pd mojligheten att kopa utsldppsutrymme fran andra
medlemsstater eller pa utslappsminskningar inom ett omrdde som
LULUCEF dér vi inte heller bedoms uppfylla vart dtagande.

Vi vill darfor understryka vikten av betydligt kraftigare atgiarder for att
sdnka vaxthusgasutsldppen 1 transportsektorn.

Naturvardsverket (2024) Naturvardsverkets underlag till regeringens
klimatredovisning, Skrivelse med drendenummer NV-03980-23

NECP (2024) Sweden’s updated National Energy and Climate Plan 2021-2030.
Dokument KN2024/00362, Klimat- och niringslivsdepartementet, Regeringen

Energimyndigheten (2024) Energimyndighetens reflektion om underlaget till
integrerad nationell energi och klimatplan (NEKP)
https://www.energimyndigheten.se/497136/globalassets/nyheter/energimyndighetens-
reflektioner-om-underlaget-till-nationell-energi-och-klimatplan.pdf

Sankta priser pa fossila drivmedel riskerar minska
reduktionspliktens klimatvinster ytterligare

En sénkning av skatten pa drivmedel innebér 6kad risk for hdgre utslapp
av vixthusgaser frin transportsektorn p g a 6kad forbrukning av
drivmedel. Tidigare forskning visar pa att det finns en koppling mellan
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pris pa drivmedel och konsumenters korstrackor dir lagre drivmedelspris
leder till 6kat bildkande (se t ex Godwin m fl, 2014; Pyddoke och
Swirdh, 2015). Kopplingen mellan drivmedelspris och korstracka skiljer
ndgot mellan stad och land dér fordndringarna dr storre 1 stdder dn pa
landsbygden. Detta forklaras bl a med att tillgangen pa kollektivtrafik ar
storre 1 taitbebyggda omraden dn pa landsbygden och att 6kade
drivmedelspriser medfor att en storre andel 8ker kollektivt i stdder dn pa
landsbygd, och vice versa. Sammanfattningsvis innebér sankta
drivmedelsskatter att den 6kade reduktionspliktens klimatvinster riskerar
att minska p g a. en 6kad forbrukning av fossila drivmedel.

For att sidkerstélla reduktionspliktens klimatvinster bor darfor inte

drivmedelsskatterna samtidigt sdnkas.

Goodwin P., Dargay J., Hamly M. (2014). Elasticities of road traffic and fuel
consumption with respect to price and income: a review. Transport Reviews, 24, pp.
275-292.

Pyddoke R., Swérdh J-E. (2015). Differences in the effects of fuel price and income
on private car use in Sweden 1999-2008. CTS Working Paper 2015:1, Centre for
Transport Studies. Stockholm.

Avsaknad av langsiktighet i klimatpolitiken leder till minskad
investeringsvilja

Snabba fordndringar av politiska styrmedel inom transportsektorn
innebdr negativa konsekvenser 1 form av 6kade politiska risker for
kommersiella aktorer, vilket 1 sin tur leder till minskad investeringsviljan
1 ny teknik kopplat till klimateffektiva biodrivmedel. Vetenskapliga
studier som bl a studerat utvecklingen av hoginblandad etanol (E85) i
Sverige, d v s dess uppgang och efterfoljande nedgang, visar att bland de
viktigaste faktorerna for E85’s nedgang var snabbt forsamrade politiska
styrmedel innan marknaden var utvecklad (Kastensson och Borjesson,
2017). Hojningen av reduktionsplikten &r i sig positiv for investerare i
produktionskapacitet av biodrivmedel medan sdnkningen av skatten pa
fossila drivmedel ar negativ. Generellt efterfrdgas en stabil positiv
utveckling av politiska styrmedel for 6kad produktion och anvindning av
biodrivmedel av kommersiella aktorer vilket inte nuvarande snabba
fordndringar av styrmedel motsvarar.
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En mer ldngsiktig politisk plan f6r 6kad produktion och anvindning av
klimateffektiva biodrivmedel behover diarfor presenteras for att minska
politiska risker och 6ka investeringsviljan bland kommersiella aktorer.

Kastensson A., Borjesson P. (2017). Hinder for 6kad anviindning av héginblandade
biodrivmedel i den svenska fordonsflottan. Rapport nr 2017:02, f3 Svenskt
Kunskapscentrum for Férnybara Transportbrinslen.
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