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Remissvar pa promemoria: Hallbarhetskriterier for vissa branslen och en ny
reduktionsplikt (Ds 2024)

Mobility Sweden ar den svenska branschorganisationen for tillverkare och importdrer av personbilar, lastbilar och
bussar. Fordon, oberoende om valet ar personbil, latt lastbil, buss eller tung lastbil, utgér en viktig del av
samhallsstrukturen som underlattar individers vardag. Just nu genomgar fordonsbranschen en historisk omstéalining med
skifte av drivlinor, nya affarsmodeller, uppkoppling, digitalisering och en hogre grad av automatisering av fordonen.
Elektrifieringen ar huvudsparet i omstallningen, men anvandningen av biodrivmedel och gron vétgas spelar en
avgorande roll. Den grona omstaliningen bidrar till att starka industrins konkurrenskraft, framja exportframgangar,
utveckla jobben i Sverige och bidra till landets valstand. Dartill medfér de nya fordonsteknologierna reducerade utslapp,
en minskad ljudniva och forbattrad trafiksakerhet. Branschen bidrar dven till utslappsminskning globalt och majliggor for
Sverige att na uppsatta klimatmal och skapar langsiktigt hallbar tillvaxt.

1. Generella synpunkter

Mobility Sweden staller sig generellt positiv till regeringens férslag om utvecklade
hallbarhetskriterier och en uppdaterad reduktionsplikt, vilket vi ser som ett viktigt led i arbetet
for att na de svenska klimatmalen. Samtidigt vill vi framhalla behovet av att dessa
forandringar utformas pa ett satt som gynnar langsiktiga investeringar, framjar teknisk
utveckling och samtidigt maojliggor en stabil och konkurrenskraftig marknad. Mobility Sweden
avstyrkte darfor forslaget om sankt skatt pa bensin och diesel eftersom det motverkar
mojligheterna for Sverige att na sina klimatmal och den gréna omstallningen, forsamrar den
globala konkurrenskraften for svensk fordonsindustri och sinkar omstélliningen till fossilfrihet.

Det kravs en bredare analys av regeringens samlade klimatpolitik, vilken effekt den far, och
vad som kravs for att klara omstallningen. Fordonsbranschen &r garna en del av en sadan
bredare dialog i syfte att framja elektrifieringen, andra fossilfria drivmedel och den gréna
omstallningen. Insatserna for att na klimatmalen och framja den grona omstallningen bor
besta av effektiva styrmedel. Mobility Sweden valkomnar darfor tillsattandet av den nya
styrmedelsutredningen for vidare dialog.

Styrmedel som framjar elektrifieringen och den gréna omstallningen maste komma pa plats
for samtliga fordonsslag. Utdver 6kad elektrifiering ar anvandningen av biodrivmedel viktiga i
omstallningen under 6verskadlig tid. Den rullande fordonsflottan ar 2030 kommer att besta
av minst 70 procent konventionella diesellastbilar. Dessa fordon kan bara stdlla om genom
att byta till fornybara drivmedel. Aven omstaliningen av bussflottan méaste fortséatta och har ar
det viktigt att ha med sig att stadstrafik och regionaltrafik har olika behov och férutsattningar
for att stélla om.

De styrmedel som finns pa plats idag och som regeringen har aviserat i hostbudgeten &r bra
utgdngspunkter. Men de racker inte for att nd varken de nationella klimatmalen eller EU:s
gemensamma mal. Den féreslagna héjningen av reduktionsplikten, i kombination med sankt
skatt pa bensin och diesel, kar prisgapet mellan det fossila och fossilfria. Kostnaden for
exempelvis ett dieselfordon (bade att 4ga och anvanda) sjunker och pa sa satt minskar
forsaljningen av fossilfria alternativ sdsom el, biogas och vatgas. Sankt pris pa flytande
bensin och diesel medfor darmed att elektrifieringen tappar fart.
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En forsening av omstallningstakten till elektriska fordon kommer att forsvara for tillverkare av
fordon att uppfylla de koldioxidnormer som beslutats av EU. Dessa normer ar utformade med
stranga mal, och om de inte uppnas sa vantar betydande béter. Tillgdngen pa fordon som
inte slapper ut koldioxid kommer inte vara en begransande faktor. | stallet kommer aspekter
som omgivande faktorer och infrastruktur spela en avgérande roll fér genomférandet av
dvergangen.

Men forseningen kommer aven att paverka nationens mojligheter att nd ERS atagandet inom
EU med 63 procent lagre vaxthusgasutslapp 2030 jmf 1990. Utslapp som undvikits inom
industrin bor inte anvandas for att mojliggora for hogre utslapp fran transportsektorn. Det
kommer aven forsvara att na det nationella etappmalet for transportsektorn om 70 procent
lagre utslapp 2030 jmf 2010.

Mobility Sweden avstar att svara pa de delar av promemorian som ror datacenter, fasta
biobrénslen samt &ndringar i drivmedelslagen.

2. Hallbarhetskriterier for fornybara branslen och atervunna kolbranslen

Mobility Sweden valkomnar initiativet att infora hallbarhetskriterier for fornybara branslen av
icke-biologiskt ursprung samt atervunna kolbranslen. Detta ar ett viktigt steg mot att minska
utslappen fran transporter. Vi vill dock framhalla att det ar av storsta vikt att definitionerna av
vad som utgor férnybara branslen och atervunna kolbréanslen &ar tydliga och entydiga. Oklara
begrepp och brist pa vagledning riskerar att skapa osakerhet pa marknaden, vilket kan
hamma investeringar och teknikutveckling. Vi stodjer aven det féreslagna kravet pa att
fornybara branslen ska uppna minst 70 procents utslappsminskning jamfort med fossila
bréanslen.

Mobility Sweden valkomnar att rapporteringsskyldiga ska lamna uppgifter via en
unionsdatabas som medger att rapportering av uppgifter blir enhetlig inom unionen.

3. Markkriterier for biodrivmedelsproduktion

De foreslagna markkriterierna for biodrivmedel och biobréanslen, sarskilt avseende
skogshiomassa, kan fa stor paverkan pa produktionen av vissa branslen. For att sakerstalla
en konkurrensneutral marknad &r det av storsta vikt att det svenska systemet ocksa
godkanns inom EU, i syfte att undvika att svenska foretag hamnar i en ogynnsam
konkurrenssituation pa den inre marknaden.

4. Andringar i reduktionsplikten

Mobility Sweden &r positiva till att el inkluderas som en mdojlighet att uppna reduktionsplikten
och anser att majligheten att uppfylla reduktionsplikten genom anvandning av el fran publika
laddstationer &r ett viktigt tillskott som kan paskynda omstéllningen. Dock anges inte vilken
klimatprestanda som féretag kan rdkna med for elen i promemorian. For att sakerstalla
transparens och tillforlitlighet i uppfoljningen av reduktionsplikten ser vi ett behov av att
snabbt klargora vilken utsl&ppsminskning elen bidrar med.

Vidare vill vi framhalla att klimatprestandan for el kommer att vara avgérande for om mer
biodrivmedel 6verhuvudtaget behover blandas in. Om elen i sig kan uppna betydande
utslappsminskningar, kommer behovet av att anvinda stora mangder biodrivmedel att
minska. Darfér ar det viktigt att regeringen fortydligar vilken klimatprestanda som géller.

Styrmedel som framjar 6vergang till fossilfri drift med elektrifieringen och biodrivmedel maste
komma pa plats for samtliga fordonsslag. Utdver kad elektrifiering ar anvandningen av
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biodrivmedel viktiga i omstéallningen under 6verskadlig tid. Den rullande fordonsflottan ar
2030 kommer att besta till minst 70 procent av fordon med konventionella
forbranningsmotorer. Sankt pris pa flytande bensin och diesel medfér darmed att
elektrifieringen och 6vergang till biodrivmedel tappar fart.

Mobility Sweden ar darfor kritiska till att nivan for reduktionsplikten enbart hojs till 10 procent.
For att Sverige ska na sina klimatmal kravs mer ambitiosa atgarder, och vi menar att en
hogre reduktionsniva skulle ge tydligare incitament for aktorer inom branschen att investera i
och utveckla mer hallbara lésningar. Om elanvandningen motsvarar hela 6kningen av
reduktionsplikten kommer inga nya investeringar ske och inga nya tekniker att
kommersialiseras.

Fornybara branslen av icke-biologiskt ursprung, exempelvis elektrobranslen, féreslas ocksa
kunna anvandas for att uppfylla reduktionsplikten. Dessa branslen ska kunna blandas direkt
in i bensin, exempelvis e-metanol som produceras av fornybar el och koldioxid. Dock
kommer e-metanolen darmed att beskattas med motsvarande bensinskatt vilket ar olyckligt
och inte i linje med férorenaren betalar principen.

Aven fornybar vatgas utgor ett bransle av icke-biologiskt ursprung men foreslas inte omfattas
av reduktionsplikten. Fornybart producerad vatgas kan anvandas som drivmedel i lastbilar
med forbranningsmotor och i lastbilar med bransleceller. Det finns en vasentlig skillnad i
beskattningen dock dar vatgasen inte betraktas som ett motorbrénsle nar den anvands i
bransleceller i fordon medan nar vatgasen daremot anvands i ett fordon med
forbranningsmotor utgar skatt enligt motsvarande fossilt bransle, namligen naturgas.

Mobility Sweden anser att vatgasen inte ska inga i reduktionsplikten. Mobility Sweden anser
vidare att regeringen snarast behdver se dver beskattningen av vatgas som inte bor
beskattas som motsvarande ett fossilt bransle. Regeringen bor istéllet slopa skatten pa all
fossilfri el och vatgas som anvands som drivmedel. Tillgangen pa fordon som drivs med el
eller vatgas kommer inte vara en begransande faktor.

Darutdver ser Mobility Sweden ett behov av att revidera reglerna for miljérapportering av
drivmedelsutslappen vid pump och tydliggéra vad som galler nar rapporteringsskyldiga
foretag anger miljdinformation fér konsumenten. Informationen vid pump ar komplex och
missvisande med fiolarets rapporterade volymer av utslapp och blir mer komplex nar el ingar
i reduktionsplikten. Mobility Sweden menar att systemet for miljdinformation helt bér ses
over.

5. Andringar i Lagen om energiskatt

Som tidigare framforts anser Mobility Sweden att fossilfri el och véatgas inte ska belaggas
med energi och koldioxidskatt. Vatgasen bor istallet kunna undantas fran energi- och
koldioxidskatt likt biogas som omfattas av det nya kommissionsgodkannandet (State aid).
Aven fossilfri el som anvands for att uppfylla reduktionsplikten bor helt undantas fran
beskattning for 6kad teknikneutralitet.

Stockholm den 12 november 2024

Mobility Sweden
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