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Riksforbundet M Sverige ar en partipolitiskt oberoende konsumentorganisation som erbjuder
radgivningsverksamhet inom trafik- och fordonssdkerhet samt konsumentradgivning i tekniska och juridiska
fragor kopplade till bilinnehav. Vi har ungefar 75 000 medlemmar och ett trettiotal ideellt arbetande
lokalklubbar. M Sverige ar dven en del av ett stort internationellt ndtverk av motorklubbar genom samarbetet
inom FIA (Fédération Internationale de I’Automobile) med 6ver 80 miljoner medlemmar i hela varlden.

Som konsumentorganisation star vi pa bilisternas sida i alla de fragor som galler bildgande och bilanvandande.
Ett viktigt omrade ar trafiksakerheten dar Riksforbundet M Sverige bland annat driver fragor som alkolas i nya
bilar, fler poliser pa vara vagar m.m. Vara klubbar gér ocksa arligen undersékningar om hastigheten vid skolor,
stopp vid rédljus, blinkersanvandning etc. som syftar till att uppmarksamma trafiksakerhetsfragor.

M Sverige har fatt tillfdlle att Iamna synpunkter pa forslagen i promemorian Ett stdrkt straffrdttsligt skydd mot
upprepad trafikbrottslighet och en utvdrdering av den nedre promillegrénsen fér sjéfylleri. | promemorian
foreslas en oversyn av och forstarkning av berord lagstiftning.

Sammanfattning

Riksféorbundet M Sverige star bakom forslaget men vill lyfta fram foljande synpunkter.

- Straffmaximum for olovlig kérning, grovt brott, respektive rattfylleri hojs fran fangelse i sex manader
till fangelse i ett ar, medan straffmaximum for grovt rattfylleri ska hojas fran fangelse i tva ar till
fangelse i tre ar.

- Det ska dven inféras ett nytt samlat brott i trafikbrottslagen for upprepade géarningar som sarskilt haft
ett hdnsynslost trafikbeteende och dar garningarna varit dgnade att utgora en allvarlig fara for
trafiksakerheten.

Overviganden
Vad géller promemorians forslag om att hoja straffskalorna for rattfylleri, grovt rattfylleri, olovligt kérande samt
att infora ett nytt brott i trafikbrottslagen vill Riksforbundet M Sverige anféra foljande.
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Ar 2018 anmaldes 92 300 trafikbrott, en 6kning med 3 procent jamfort med ar 2017. Av dessa utgjorde 25 900
rattfylleribrott. Drograttfylleri 6kade under ar 2018 med 4 procent till 14 300 anmalda brott.

Av dessa 92 300 anmalda trafikbrott direktavskrevs 25 procent (23 600 brott) medan 75 procent (69 900 brott)
ledde till en vidare utredning. Jamfoért med ar 2017 har direktavskrivningarna dkat och andelen utredda brott
minskat med 2 procent vardera.

Under ar 2018 lagfordes 4 320 rattfyllerier som huvudbrott. 1 660 beslut gallande rattfylleri, under paverkan av
narkotika, och 3 270 beslut for grovt rattfylleri. 87 procent av de misstankta for rattfylla under 2018 var man.

Riksforbundet M Sverige menar att denna statistik ar viktig att beakta nar man talar om trafiksdkerhet da
antalet poliser som arbetar med trafikkontroller har minskat under en langre period. Ar 2009 genomférdes

2 780 000 nykterhetskontroller medan det 2019 endast gjordes 1 057 701 kontroller. Pa drygt tio ar har alltsa
kontrollerna minskat med cirka 62 procent. Under polisens sa kallade trafikveckor gors riktade insatser med
fokus pa efterlevnad. M Sverige anser att alla veckor under aret ska vara trafikveckor och att polisen bor
intensifiera sitt trafiksakerhetsarbete med regelbundna kontroller 6ver hela landet.

Ett problem med den redovisade statistiken ar de trafikbrott som inte syns. En person kan lagféras flera ganger
under ett ar och rdaknas da in flera ganger i statistiken. Men om en person lagfors for flera brott i en dom,
redovisas endast det brott som ger det strangaste straffet. Statistiken brister eftersom manga som déms fér
trafikbrott samtidigt doms for annan grévre brottslighet. Det finns med andra ord lagférda trafikbrott som inte
syns i statistiken. M Sverige menar att statistiken bor forbattras for att 6ka kunskapen om trafikbrott.

Nar det galler statistiken for drograttfylleri, som har 6kat pa senare ar, kan man anta att siffrorna borde vara
mycket hogre eftersom drograttfylleri i stor utstrackning férekommer i samband med annan brottslighet.

Vad géller sjélva lagdndringen anser Riksforbundet M Sverige att man tar ett steg i ratt riktning. Det ar viktigt
att markera allvaret rorande trafikbrotten. Har ska dock beaktas forskningens instéallning till hardare straff —
hardare straff hindrar inte manniskor fran att bega eller aterfalla i brott. Fragan som M Sverige stéller sig ar om
en skdrpning i sig kommer att medfora en andring, da straffen i slutdndan stalls mot t.ex. "straffrabatter”, ovilja
att doma till fangelse osv. Nar straffskarpningarna beslutas och de blir ett verktyg for domstolarna i Sverige att
anvanda, sa har erfarenheten visat att domstolarna anda inte domer ut straff utifran de hégsta straffskalorna.

Riksférbundet M Sverige kan som exempel ndmna:

e  Man doms 2019 till villkorlig dom for grovt rattfylleri

e Man doms 2019 till 2,5 ars fangelse for grovt vallande till annans dod (korde ihjal en 14-arig flicka).
Tidigare domd 14 ganger for rattfylleri, i tva av fallen démdes mannen till fangelse.

e Man doms till en manads fangelse for grovt rattfylleri. DOmd tva ganger tidigare for grovt rattfylleri.

e Man doms till skyddstillsyn for grovt rattfylleri. Kassorska upptacker att mannen satter sig i bil onykter.
Foraren kor pa henne medvetet nar han forsoker kora ivag.

Fallen ovan illustrerar tydligt de problemen som vi ser, namligen att nuvarande lagstiftning inte anvands i den
utstrackning som behdvs for att beivra och markera trafikbrottens allvar. Trafikbrotten som ndmns ska enligt
nuvarande lagstiftning ge hogst 2 ars fangelse, vid vallande till annans dod ar det hogst 8 ar. Fragan blir da
vilken skillnad det blir med en s.k. férstarkning av gallande lagstiftning, nar nuvarande lagstiftning anda inte
nyttjas fullt ut.

Utover de straffrattsliga forandringarna menar Riksférbundet M Sverige att fragan kring alkolas bor inkluderas i
de foreslagna forandringarna.

Enligt Transportstyrelsens statistik for 2019 har aterkallelse av korkort med anledning av alkohol och droger
okat med hela 6,3 procent jamfort med foregaende ar. Totalt sett var det den kategori som har 6kat mest av
alla aterkallelsegrunder, drygt 13 procent. Korkortsaterkallelse ar obligatorisk vid grov vardsléshet i trafik, men



inte vid rattfylleri om féraren haller sig under 0,5 i promille. Den onyktra foraren kan klara sig med en varning.

En stor del av dem som begar eller aterfaller i rattfylleribrott kan antas ha alkohol- och eller drogproblem eller i
vart fall ett utvecklat riskbeteende. De behdver starkas upp med samhallsinsatser for att férandra detta
beteende. Riksforbundet M Sverige vill lyfta fram det problematiska i dagens system som innebar att samma
person kan komma att domas upprepade ganger for rattfylleri. Genom en kombination av kérkortsingripande
och krav pa alkolas under en langre tidsperiod efter ett rattonykterhetsbrott kan man dels minska antalet
rattonyktra i trafiken och dels skicka en signal om att denna typ av brottslighet i trafiken ar oacceptabel.
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