Borlange den 18 mars 2020

Till: Regeringskansliet
Justitiedepartementet

Remissvar gallande ett straffrattsligt skydd mot upprepat trafikbrott och utvardering av nedre promillgrdnsen for
sjorattfylleri (Ds 2019:22)

Sveriges MotorCyKklister tackar Justitiedepartementet for maojligheten att yttra oss angdende utredning
géllande en skarpt lagstiftning for trafikbrott. Trafikbrott ar en av vira kiarnfrégor for vért arbete for en
okad trafiksikerhet i Sverige.

Vi vilkomnar en skirpt lagstiftning. Det finns dock nagra enstaka synpunkter som vi vill uppmarksamma.
Eftersom SMC ar en organisation som arbetar forst och frimst med vagtrafik lamnar vi de punkterna som
enbart beror sjorattfylleri i vart svar

Generella synpunkter

En skarpt lagstifning ger majlighet att motverka att brott enligt lagen begéas och/eller att aterfall
forebyggs. Som utredningen skriver ar aterfall, oftast inom samma brott, ganska vanliga och sker oftast
inom ett ar ifran att forsta brottet begatts. Pafoljderna ar i regel ldga med boter eller korta fangelsestraff.
En skirpt lagstiftning sander darfor en stark signal till manniskorna och visar hur allvarligt samhallet ser
péa detta beteende. Det siander dven en stark signal som visar att politiken inte accepterar att manniskor
skadas eller dodas i samband med rattfylleri mm. i trafiken.

SMC vill samtidigt uppméarksamma att enbart en skirpt lagstiftning inte 16ser alla problem. Det ar viktigt
att antalet trafikkontroller utokas for att utoka risken att bli tagen pé bar gdrning nar man begar
trafikbrott. Detta skulle 6ka trafiksikerheten avsevirt. Det finns ocksd behov av behandling for
manniskor med beroendesjukdomar och konkreta atgiarder som alkolas i fordon.

En annan omdiskuterad punkt ar eftersupning som anvands som ursikt vid trafikolyckor i samband med
alkohol eller narkotika. SMC héller med om att en sddan lagstiftning ar svar ur en straffrattslig synpunkt
(Ds 2013:28). SMC vill dock pépeka att det behovs en narmare utredning vad géller denna fraga, da det
fortsattningsvis kommer att gora en stor skillnad vad géller straffskalan vid véllande brott i trafiken.

SMC vill ocksa tillagga till att trafiksituationen i storstaderna har forandrats sedan lagen om trafikbrott
inférdes. Det finns nya fordonskategorier som exempelvis el-sparkcyklar och andelen cyklister har 6kat
markant. Aven om dessa fordonskategorier inte 4r kopplade till ndgot kérkort eller nigon motor bér de
omfattas av lagstiftningen. Det ska vara straffbart att fora dessa fordon i ett paverkat tillstdnd eller pa ett
vardslost satt.

Forfattningsforslaget

3 § olovlig korning och grovt olovlig korning

Inledningsvis finner SMC att utredningen har visat tydliga 6vervaganden huruvida straffskalan ska sittas
och pa vilken grund. SMC vélkomnar att lydelsen har blivit mer tydlig och klar. Det ar lattforstéeligt att se
vad som ska anses vara ett grovt brott. SMC ser dven mycket positivt pa pragrafens andra stycke p.2 som
kvalificerar detta brott som grovt om brottet sker vanemassigt. Forare utan korkort ar en stor trafikfara
for sambhillet vilket syns i motorcyklisternas dodsstatistik dir en tredjedel av dem som dédas saknade
giltigt korkort.

Det ar ocksé positivt att lagstiftaren &r tydligare med att olovlig kérning under omsténdigheten att
korkortet har &terkallats ska anses vara grovt. Att aterkalla ett korkort &r en allvarlig dtgard for att
sanktionera ett trafikbrott och foraren har genom att kora ett fordon utan giltigt korkort uppvisat en
uppenbar likgiltighet for lagen.
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Under dessa forutséttningar ar det ocksa rimligt att straffpafoljden hojs till ett ar.

4 § och 4a § rattfylleri respektive grovt rattfylleri

SMC vialkomnar en skérpt lagstiftning vad giller rattfylleri och grovt rattfylleri. Att paféljden for rattfylleri
skarps ar en logisk konsekvens av skdrpningen for olovlig korning. Paféljderna &ar varken orimliga eller
oproportionerliga.

Maximistraffet foreslds vara fem ar vilket ar en valkommen atgiard mot bakgrund av att trafikbrott ofta
sker i samband med andra brott. I samband med att paféljden for grovt rattfylleri hojs till tre ar anser
SMC att det ar lattare att faststélla en praxis om att grovt rattfylleri i samband med véllandebrott per
automatik leder till att brottet kommer att bedémas som grovt och dirmed kommer att fa en storre
betydelse framéver.

6 § upprepande svar trafikbrottslighet

SMC anser att denna paragraf ar den viktigaste atgidrden i den nya lagstiftningen. Trafikbrott upprepas
ofta och myndigheterna och domstolarna har hittills haft for fa méjligheter och verktyg att sanktionera
sddana personer.

Precis som utredningen finner SMC att det sker en viss "lagtrots” eller likgiltighet nér sddana brott
upprepas. Denna paragraf ar ocksa viktig i de fallen dar andra brott, framforallt vallande till annans
kroppskada eller d6d, ar inblandade. Pafoljden som hogst fem ar for upprepande trafikbrott indikerar att
personen har varit medveten om sitt risktagande. Det kan inte féreligga ndgon ursakt om man har blivit
domd tidigare for trafikbrott och girningsmannens agerande i slutindan resulterar i ndgon annans
kroppskada. Den hoga péafoljden bor leda till den som genom upprepad trafikbrottslighet skadar ndgon
annan kommer att bli domd till en strangare pafoljd.

Slutsatser

SMC valkomnar en skarpt lagstifning vad géller trafikbrottslighet. Det sdnder en tydlig signal att dessa
brott inte toleras av samhallet. Den reformerade lagstiftningen ger viktiga verktyg till de rattsvardande
myndigheter att agera konsekvent mot dessa brott. Det kravs dock fler atgarder som fler trafikkontroller
for att 6ka risken att faktiskt kunna bli domd for dessa brott samt missbruksbehandling for att avsluta ett
beroende.

SMC stér till er tjanst i alla frdgor som berér motorcyklism.

Jesper Christensen Christian Paral
Generalsekreterare Jurist
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