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Remissammanstallning av Andringar i férordningen om
klimatbonusbilar

Remissen av forslag till andringar 1 forordningen om klimatbonusbilar
skickades 1 februari 2022 till 43 remissinstanser. Regeringen har aviserat att
det behdver goras dndringar i bonus—malus-systemet for att f6lja
utvecklingen nir det giller efterfragan pa klimatbonusbilar, begrinsa
kostnadsokningen for klimatbonusen och for att stirka miljostyrningen.

Totalt har 33 remissvar inkommit. Utover remissen har 8 instanser kommit

med yttranden.

Bland remissvaren aterfinns 12 centrala myndigheter, 1 lirositen och
forskningsinstitut, 1 kommun, 14 bransch- och niringslivsorganisationer, 2
enskilda foretag, samt 3 intresseorganisationer, natverk och samfund. Bland
de som har svarat utover remissen aterfinns 1 kommun, 1 regional
organisation, 1 branschorganisation, 2 enskilda féretag, 1

intresseorganisation samt 2 privatpersoner.



1. Overgripande om remissammanstallningen

Den hir remissammanstillningen behandlar promemorian Remiss av
andringar i férordningen om klimatbonusbilar, som visar pa de dndringar
som regeringen foreslar gora 1 bonus-malus-systemet.

I sammanstillningen finns en évergripande sammanfattning av forslaget
under rubriken “Overgripande om firslaget”.

Remissinstanserna ir uppdelade efter sin instillning till forslaget. I de fall dér
en remissinstans Overlag sagt sig vara positiv utan att kommentera forslaget 1
ovrigt, eller endast limnat positiva synpunkter, dr bedémningen att instansen
tillstyrker forslaget i sin helhet.

Har en remissinstans 6verlag sagt sig vara positiv till forslaget men limnat
overgripande, kritiska eller ifragasittande synpunkter eller reservationer ar
den samlade bedémningen att remissinstansen ar positiv till forslaget, och
synpunkterna har lyfts fram under rubriken ”Remissinstansernas samlade

synpunkter’.

De remissinstanser som inte uttryckt sig vare sig positivt eller negativt om
forslaget har bedomts som instans som endast limnat synpunkter. Har
remissinstansen i fraga uttryckligen sagt att de inte vill kommentera férslaget
liggs den till rubriken ”Rewmzissinstanser som inte har ndagra synpunkter eller avstar att

svard”’.

Har en remissinstans uttryckligen sagt att de avstyrker forslaget, eller 6verlag
sagt sig vara negativ till forslaget men samtidigt limnat synpunkter eller
reservationer dr den samlade bedémningen att remissinstansen avstyrker
forslaget, och synpunkterna har lyfts fram under rubriken ”Remissinstansernas
samlade synpunkter’.
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2. Overgripande om forslaget

Klimatbonusen ar ett nationellt styrmedel som syftar till att frimja
introduktion pa marknaden av mer miljéanpassade fordon och bidra till att
stalla om transportsektorn till fossilfrihet och darmed till att na de nationella
klimatmal som riksdagen beslutat om. Klimatbonusen ir en av tva delar av
bonus—malus-systemet dir den andra delen utgdrs av malus, dvs. den
torhojda fordonsskatt som under tre ar tas ut f6r fordon med hoga utslapp
av koldioxid.

Regeringen har aviserat att det beh6ver goras andringar 1 bonus—malus-
systemet fOr att f6lja utvecklingen nar det giller efterfragan pa
klimatbonusbilar, begrinsa kostnadsokningen f6r klimatbonusen och for att
starka miljostyrningen. I takt med den tekniska utvecklingen forvintas
antalet salda bilar med laga utslipp 6ka ytterligare, vilket medfér ett behov av
ytterligare skirpningar av kraven for att fA bonusen. Andringarna har
aviserats i budgetpropositionen for 2022 (prop. 2021/22:1)

Andringarna fér 2022 foreslas trida i kraft den 1 juli 2022 medan
indringarna f6r 2023 foreslas trida i kraft den 1 januari 2023.

2.1 Andringarna for 2022

Andringarna for 2022 innebir att grinsen for hur stora utslipp en
klimatbonusbil far ha for att omfattas av férordningens tillimpningsomrade
toreslas skirpas fran dagens 60 gram koldioxid per kilometer till 50 gram
koldioxid per kilometer.

Vidare foreslas att det hogsta bonusbeloppet f6r en klimatbonusbil som
slapper ut mer 4n noll men hogst 50 gram koldioxid sinks fran dagens cirka
45 000 kronor till cirka 20 000 kronor. Det lagsta bonusbeloppet foreslas
toljaktligen andras frin dagens cirka 10 000 kronor till 5 000 kronor.

For bilar som slipper ut hogst 50 gram koldioxid per kilometer bestams
bonusbeloppet enligt den berikningsmodell som framgar av 15 § férord-
ningen (2017:1334) om klimatbonusbilar. Berikningsmodellen kommer att
anpassas till foljd av de féreslagna andringarna av utsldppsgransen och
bonusbeloppen. Talet i berakningsmodellen dndras till 300.
Berikningsmodellen ger dirfor ett hogsta bonusbelopp pa 19 700 kronor
och ett ldgsta bonusbelopp pa 5 000 kronor. Gasbilar ska, liksom i dag,
kunna fd minst 10 000 kronor.
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Bonusen foreslas begrinsas till bilar vars nypris uppgar till hogst 700 000
kronor. Pristaket omfattar samtliga typer av bilar som omfattas av
torordningen, dvs. personbilar, litta bussar och litta lastbilar. Taket paverkar
vilka bilar som kan bli aktuella f6r en bonus och leder till att vissa
bilmodeller inte kommer att inkluderas.

Begrinsningen for hur stor bonus som ett foretag kan fa per klimatbonusbil
foreslas utga. Begrinsningen avser kravet pa att bonusen till foretag far
uppga till hégst 35 procent av prisskillnaden mellan bilens nypris och
nypriset for narmast jaimforbara bil, om bilens nypris dr hdgre an nypriset for
den nidrmast jamforbara bilen (16 § forordningen om klimatbonusbilar).
Samma regler kommer fortsatt att gilla for alla som forvirvat en ny
klimatbonusbil oavsett om man idr en fysisk person eller en juridisk person.

Andringen av berikningsmodellen fér hur stor bonus som ska betalas ut
gors for att bibehalla styrmedlets incitamentseffekt aven nir utslappsgrinsen
och bonusbeloppen dndras. Om talet i berdkningsmodellen inte justeras nir
utslippsgrinsen skirps och det hégsta bonusbeloppet £6r laddhybrider
sianks, sa skulle bonusbeloppet for en bil inte f6lja med i utvecklingen utan
bli for lag.

2.2 Andringarna for 2023

Andringarna fér 2023 innebir att grinsen for hur stora utslipp en
klimatbonusbil far ha for att omfattas av férordningens tillimpningsomrade
toreslas skirpas och sinkas fran 50 gram koldioxid per kilometer till 30 gram
koldioxid per kilometer.

Det hégsta bonusbeloppet f6r en klimatbonusbil som slipper ut noll gram
koldioxid per kilometer foreslas sinkas fran 70 000 kronor till 50 000
kronot.

Vidare foreslas att det hogsta bonusbeloppet for en klimatbonusbil som
slapper ut mer 4n noll men hogst 30 gram koldioxid sinks fran cirka 20 000
kronor till cirka 10 000 kronot.

For bilar som slipper ut hogst 30 gram koldioxid per kilometer bestams

bonusbeloppet enligt den berikningsmodell som framgar av 15 § férord-
ningen (2017:1334) om klimatbonusbilar. Berakningsmodellen kommer att
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anpassas till f6ljd av de foreslagna dndringarna av utslippsgrinsen och
bonusbeloppen. Talet i berikningsmodellen dndras till 167.

Berikningsmodellen ger dirfor ett hogsta bonusbelopp pa 9 833 kronor och
ett ligsta bonusbelopp pa 4 990 kronor. Gasbilar ska, liksom 1 dag, kunna fa
minst 10 000 kronor.

Andringen av berikningsmodellen fér hur stor bonus som ska betalas ut
gors for att bibehalla styrmedlets incitamentseffekt aven nir utslippsgransen
och bonusbeloppen édndras.

Nedan visas en 6versikt Gver de féreslagna férindringarna av nivaerna for
utslipp av koldioxid och de bonusbelopp som foreslis gilla fran det att
andringarna trider i kraft 1 juli 2022 och fran 1 januari 2023.

2021 2022 2023
Maximal bonus | 70 000 70 000 50 000
(ke)
Ligsta bonus 10 000 5000 5000
(ke)
Grins for att 00 50 30
erhalla bonus
(CO2 gram/km)
Bonus gasbil (kr) | 10 000 10 000 10 000
Hogsta bonus 45 000 20 000 10 000
laddhybrid (kr)

En f6ljd av de planerade dndringarna som giller sinkningen av det hogsta
bonusbeloppet for laddhybrider (som motsvarar definitionen av rena fordon
enligt EU-rétten) ar att gasbilar kan komma att fa ett hgre bonusbelopp in
vissa laddhybrider. En laddhybrid som sldpper ut hogst 50 gram koldioxid
per kilometer kan sdledes komma att fa en bonus pa 5 000 kronor, vilket ar
ligre an den bonus pa 10 000 kronor som en gasbil som ldgst kan fa. Det
innebir en sirbehandling som kommissionen kan komma att ifragasitta ur

statsstodsperspektiv.

Med hinsyn till att gasbilar som képs och anvands 1 Sverige bidrar till
klimatnytta ar det viktigt att fortsatt kunna sikerstilla att det ar mojligt att ge
en klimatbonus dven f6r f6rvirv av gasbilar. Den 16sning som f6reslas for att
sakerstilla detta ar att bonus till gasbilar ska ges med stod av kommissionens
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forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december 2013 om tillimpningen
av artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens funktionssatt
pa stéd av mindre betydelse (EU-férordningen om stoéd av mindre
betydelse). Stéd av mindre betydelse uppgar till sa laga virden att sidant st6d
inte betraktas som anmilningspliktigt statsstod.
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3. Remissinstansernas installning till forslaget

Totalt 41 instanser har valt att yttra sig, varav 13 tillstyrker forslaget med
synpunkter, 2 tillstyrker eller avstyrker vissa delar av forslaget, 12 avstyrker
forslaget med synpunkter, 10 har endast limnat synpunkter och 4 har avstatt
fran att yttra sig.

Remissinstanser som tillstyrker forslaget med synpunkter

Astma- och Allergiférbundet, BIL Sweden (Mobility Sweden), BioDriv Ost,
Energigas Sverige, Energimyndigheten, Lars Lindevall,
Maskinentreprendrerna, Naturvardsverket, Skatteverket, Stockholm Stad
(Milj6- och hilsoskyddsnimnden), Trafikanalys, Transportstyrelsen, Volvo
Cars

Remissinstanser som tillstyrker eller avstyrker delar av forslaget
Kia Sweden AB, Tjinstebilsfakta/Ynnor AB

Remissinstanser som avstyrker forslaget med synpunkter

2030-sekretariatet, Anders Arnell, Drivkraft Sverige, Féretagarna,
Husvagnsbranschens Riksférbund, Motorbranschens Riksférbund,
Riksférbundet M Sverige, Smaforetagarnas Riksforbund, Svenska
Bioenergiféreningen (Svebio), Sveriges Akeriforetag, Taxi Stockholm,
Transportforetagen

Remissinstanser som endast har ldamnat synpunkter

Branschféreningen Svensk Fordonsanpassning, Finansbolagen, Grona
Mobilister, Kommerskollegium, Konjunkturinstitutet, Regelradet,
Trafikverket, Upphandlingsmyndigheten, VTI, Vitgas Sverige

Remissinstanser som inte har nagra synpunkter eller avstar att svara

Konkurrensverket, Konsumentverket, LO, Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR)
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4. Remissinstansernas samlade synpunkter

Remissinstanserna ar tudelade vad giller forslagen till férandringarna i
térordningen.

Flera instanser, bland annat Mobility Sweden, 1 olvo Cars och Kia Sweden, ir
positiva till att férordningen om klimatbonusbilar ses 6ver for att pa ett
effektivt sitt dven fortsittningsvis bidra till att sinka koldioxidutslippen for
personbilar och litta lastbilar, och pa sikt styra mot en fossilfri
transportsektor.

Mobility Sweden anser dock att det dr anmarkningsvirt att promemotian
enbart behandlar bonusdelen av bonus-malus-systemet, utan att berora
malusdelen. De menar att dessa bor behandlas som en enhet, 4ven om de
omfattas av olika lagstiftning. ["o/vo Cars understryker att de sedan linge
torordat en ordning dir bonus-malus-systemet behandlas som det
integrerade system det r, i vilket malusen finansierar den bonus som ir
kopplad till képtillfallet. Aven Motorbranschens Riksforbund nimner att malusen
inte justeras 1 forslaget, och menar att det leder till 6kat skatteuttag totalt i en
redan Overskattad bilism.

Transportforetagen understryker ocksa problematiken i att f6rindringar i bonus
och malus inte remitteras vid samma tillfille. De menar att systemet hinger
thop och nuvarande ordning skapar en osikerhet och ryckighet.

Konjunkturinstitutet anser att givet att bonus-malus-systemet ska vara kvar, ar
forslagen ett steg i ritt riktning, sa till vida att det 1 viss man utjamnar
systemets virdering av ett specifikt koldioxidutslapp. Konjunkturinstitutet
papekar dock att virderingen i dagsliget ir betydligt hogre f6r bonusbilar 4an
for malusbilar, varfor systemet inte styr kostnadseffektivt mot ligre specifika
utslipp. De menar att en utjamning av skillnaden skulle ge en mindre
ineffektiv prissattning.

Motorbranschens Riksforbund ir mycket skeptiska till de forindringar som
foreslds och sittet de ska genomféras pa. Detta nimns dven av bland annat
Transportforetagen, Svebio, Smaforetagarnas Riksforbund, Drivkraft Sverige,
Husvagnsbranschens Riksforbund, Foretagarna och Taxi Stockbolm.

Motorbranschens Riksforbund och Drivkraft Sverige menar att forslagen riskerar
att gora omstillningen av fordonsflottan langsammare. Transportforetagen
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uppmanar till ett genomgripande reformarbete av bonus-malus-systemet i
stallet for fortsatt justeringar, och menar att i vintan pa ett nytt
incitamentssystem, som exempelvis tar hansyn till transportnytta, bor det
nuvarande bonus-malus-systemet tillfalligt bibehéllas.

Vtgas Sverige anser att de foreslagna dndringarna saknar hinsyn till nagra
visentliga perspektiv, vilket riskerar att leda till en o6nskad effekt av
inadekvat eller helt uteblivet stod till fortsatt etablering av marknaden for
elektriska branslecellsfordon, som dnnu befinner sig i sin linda.

Grina Mobilister namner att det fOr narvarande finns en stor kraft i skiftet fran
fossila brinslen till elektrifiering av fordonsflottan. De ser dock en risk att
bristen pa publika laddplatser kommer att stilla till s stora problem att
kraften 1 skiftet avstannar. Grina Mobilister anser att resurser fran statskassan
behéver allokeras om fran bonussystemet till att erbjuda stéd for utbyggnad
av laddinfrastrukturen. Som atgird for detta foreslar Grina Mobilister
exempelvis att endast laddhybrider som ar godkinda for ytterligare ett
tornybart drivmedel utéver el bor fa klimatbonus fran den 1 januari 2023.
Detta nimns dven av Svebio, som menar att krav maste stillas pa att
laddhybrider ska anvinda biodrivmedel 1 stéllet f6r fossil bensin eller diesel.

Foretagarna menar att det vore olyckligt att ga fram sa snabbt med en
utfasning av bonus f6r laddhybrider, dd manga som ir beroende av bil har
laddhybrid som det mest gangbara alternativet pa grund av langa avstind och
bristande laddinfrastruktur.

Stockhbolms stad anser att det ar klokt att sinka bonusen for laddhybrider,
sarskilt ur ett Stockholms-perspektiv.

Svebio anser att krav maste stillas pa att batterier i elbilar ar tillverkade med
tornybar energi, eftersom stora utslapp annars tidigarelidggs i forhallande till
bilar som drivs med fossilt bransle.

Forslag om pristak pa 700 000 kronor

En majoritet av remissinstanserna namner specifikt forslaget om att infora
ett pristak pa 700 000 kronor, och flera av dem, bland annat
Upphandlingsmyndigheten och Transportforetagen, stiller sig tveksamma till
forslaget.
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Mobility Sweden anser att det foreslagna bonustaket for personbilar ska hojas
till 800 000 kronor. De menar att detta speglar de prish6jningar vi hittills sett
och som kommer att ske framover till f6ljd av bland annat komponentbrist,
invasionen av Ukraina, hogre ravaru- och transportkostnader och
forsvagning av den svenska valutan. Detta anser dven bland annat [/
Cars, Kia Sweden och Finansbolagen.

Volvo Cars namner att givet marknadsutvecklingen sa riskerar en sa pass lagt
satt grans patagligt smalna av utbudet for vilka modeller som konsumenterna
ska kunna vilja bland for att kunna nyttja premien. Detta nimns dven av
bland annat Drivkraft Sverige, Foretagarna och Anders Arnell. 1 olvo Cars menar
att ett nagot hogre satt tak for nypriset skulle medféra att fler bilmodeller
skulle bli foremal f6r klimatbonusen.

Regelradet anser att det dr svart att se hur gransen pa 700 000 kronor inte
skulle kunna paverka konkurrensférhallandena pa den marknad den
innefattar. De menar att det inte dr orimligt att tinka att vissa
miljobilsproducenter, i stérre utstrickning dn andra, tillverkar bilar 6ver
denna prisklass.

Transportforetagen bedomer att ett tak f6r bonus kraftigt skulle minska
omstillningstakten i segmentet litta lastbilar och forsvara f6r omstillningen
av fordonsflottan i olika delbranscher inom niringslivet. Detta nimns dven
av Taxi Stockholm.

Konjunkturinstitutet menar att ett pristak pa 700 000 kronor inte eliminerar det
grundliggande problemet med att bonus-malus-systemet ska vara
sjalvfinansierat, det vill siga att malusen fran nybilsforsiljningen av bensin-
och dieselbilar ska finansiera bonusen till klimatbonusbilar.

Energimyndigheten anser att de féreslagna nivaerna for klimatbonusar 1
huvudsak bedéms rimliga for personbilar, och att beloppsgrinsen pa

700 000 kronor dr viktig f6r att behalla legitimiteten och styreffekten av
bonus-malus. De menar att hushall som har rad att betala de summorna f6r
en ny bil sannolikt inte 4r allt for priskinsliga. Aven Naturvirdsverket nimner
detta, och menar att kopare av bilar 6ver den prisnivan sannolikt har ett
mindre behov av statligt stod f6r 6vergang till elbil. Naturvardsverket anser
darfor att en nagot ligre grins skulle kunna 6vervigas avseende personbilar,
torslagsvis 600 000 kronor.
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Grina Mobilister anser att ett system med avtagande bonus vid ett inkopspris
6ver 500 000 kronor bor inforas, istillet for forslaget att klimatbonusbilar
med ett inképspris 6ver 700 000 kronor inte ska erhalla bonus. Detta anser

dven BioDriv Ost.

BioDrip Ost anser att de medel som frigors genom det inférda takbeloppet,
den avtagande bonusen mellan 500 000 och 700 000 kronor och den ligre
bonusen till laddhybrider bor ga till etablering av laddinfrastruktur.

Vitgas Sverige nimner att nybilspriser for brinslecellsbilar 1 Sverige ligger pa
over 700 000 kronor. De menar att forslaget darfor inte dr lampligt for
elektriska brinslecellsbilar, och att inférandet av ett pristak 1 férhallande till
dessa fordon ytterligare kommer héja konsumenternas acceptanstroskel i
deras képbeslut, med ett fallande intresse och minskad foérsaljning som foljd.

Vtgas Sverige foreslar att branslecellsbilar undantas fran kravet pa hogsta pris
pa 700 000 kronor och att inget pristak tillimpas pa dessa bilar.

Husvagnsbranschens Riksforbund papekar att det i dagsliget inte finns ndgra
husbilar som skulle kunna omfattas av klimatbonusen eftersom grinsen vid
700 000 kronor i nypris diskvalificerar mojliga alternativ.

Latta lastbilar

Flera remissinstanser anser att latta lastbilar bor undantas fran forslaget om
pristak pa 700 000 kronor. Detta nimns bland annat av Sveriges Akerifiretag,
Transportforetagen, Energimyndigheten, Trafikanalys, Tjdanstebilsfakta, Mobility
Sweden, 2030-sekretariatet och Naturvardsverket.

Mobility Sweden anser att det foreslagna taket inte bor inforas for litta lastbilar
da detta ar ett yrkesredskap, och ett tiotal storre eldrivna litta
lastbilsmodeller har ett inképspris pa Gver 700 000 kronor.

Aven Regelridet bedémer att pristaket fir en stérre paverkan for litta lastbilar
och for anvindarna av dessa fordon i och med att utbudet i detta segment ar
mindre an for personbilar. Upphandlingsnyndigheten nimner ocksa detta och
menar att det inte verkar finnas niagra modeller av litta lastbilar som bade
moter utslappskraven for att erhalla klimatbonus vid nyinkép och som
kostar max 700 000 kronor.

11 (24)



Aven Transportstyrelsen nimner att priserna for litta lastbilar som kvalificerar
sig for bonus generellt sett har en hégre prisniva jaimfort med motsvarande
personbilar.

Transportstyrelsen anser att det dr limpligt att se 6ver om litta lastbilar ska inga
1 de foreslagna skirpningarna och om pristaket bor hojas for dessa fordon.
Aven Maskinentreprenirerna, Tjinstebilsfakta, Mobility Sweden och Stockholms stad
toreslar en hojning av pristaket for latta lastbilar. Tjanstebilsfakta foreslar en
héjning till 900 000 kronor. Mobility Sweden foreslar att bonusen ska trappas
ned lingsammare for dessa fordon da elektrifieringen kommer senare dir.
Detta namns aven av Transportforetagen, Firetagarna och Energimyndigheten.
Tjénstebilsfakta anser att malusdelen bor vara 50% ldgre for litta lastbilar dn
tor personbilar till dess att ett nytt bonussystem utformats.

Transportforetagen anser att det krivs ett eget system for litta lastbilar inom ett
framtida reformerat bonus-malus-system. De anser att det foreslagna
pristaket utgor ytterligare ett hinder for introduktion av litta lastbilar med
helelektrisk drivlina.

Sveriges Akerifiretag anser att bonus-malus-systemet bor justeras for att beakta
transportnyttan av de fordon som berérs, och dirmed bor kraven sirskiljas
tor personbilar och litta lastbilar. De menar att bonusbilar i yrkesmissig
trafik generellt ger fler kilometer med laga utslipp 4n privata personbilar,
vilket 6kar nyttan av bonusen. Dirfor anser dven Sveriges Akerifiretag att
bonusbeloppen for litta lastbilar inte bor sinkas, utan snarare hojas for att
ytterligare stimulera 6vergangen till litta lastbilar med liga koldioxidutslapp.
De menar att systemet bor ta hinsyn till fordonets transportnytta i
térhallande till dess utslapp.

Transportstyrelsen menar att det kan finnas behov av ekonomiskt stéd f6r
omstillning under en lingre period for att stimulera elektrifiering av litta
lastbilar.

Energimyndigheten menar att beloppsgrinsen far negativa konsekvenser for
litta lastbilar och analysen av hur dessa paverkas ar bristfillig i forslaget.
Energimyndigheten foreslar att stodnivaerna for latta lastbilar ska ligga kvar pa
samma niva som under 2022 och 2023 da elektrifieringen av dessa inte tagit
fart pA samma sitt som for personbilar. Aven Trafikanalys foreslar att
bonusnivaerna bor behillas pa samma niva.
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Trafikverket instimmer 1 konsekvensbeskrivningens slutsats om att det
foreslagna pristaket riskerar att firre miljofordon inom segmentet litta
lastbilar kommer ut pa marknaden. Trafikverket uppmarksammar sarskilt att
detta kan bli ett problem for de storre litta lastbilarna med behov av lingre

rickvidd.

Stockholms stad anser att bonusen for elbilar bor ligga kvar pa dagens niva till
ar 2025 och darefter fasas ut pa cirka tva ars tid. Detta sirskilt med tanke pa
att latta ellastbilar 4nnu inte har nagon stérre marknadsandel i
nybilsférsiljningen och behéver premieras.

Leveranstider

Stockholms stad nimner att leveranstiderna fér personbilar och litta lastbilar
pa el och biogas dr upp emot ett ar langa. De menar att da forslaget innebar
att det nya regelverket ska trada i kraft vid halvarsskiftet 2022 sa finns det en
problematik i att méinga av de som bestillt elbilar och biogasbilar redan
under forra aret, nir gillande regler fortfarande var aktuella, kommer att fa
sina bilar efter det att regelverket har dndrats. De far da en ligre bonus dn
vad fordonsképaren riknade med vid bestillningen. Darfor foreslar
Stockholm stad att det vore bittre att genomféra dndringen forst efter
arsskiftet.

Problemet med inférandet av forindringarna och de langa leveranstiderna
namns ocksa av Kia Sweden, Firetagarna och Lars Lindevall.

Specifikt om styrmedel

Mobility Sweden och 1olvo Cars anser att styrmedel f6r minskad
klimatpaverkan maste vara teknikneutrala, langsiktiga, forutsidgbara och 1
harmoni med gillande regelverk i EU, och dessutom samverka med 6vriga
styrmedel. Aven Faretagarna, Kia Sweden och Tjdnstebilsfakta namner detta och
menar att det dr viktigt med langsiktiga och effektiva styrmedel, inte minst
vad giller foretagens transporter, for en lyckad omstillning till ett fossilfritt
samhille och for att Sverige ska na vara klimatmal. Motorbranschens
Riksforbund anser ocksa att det kravs langsiktighet och stabila regelverk for att
omstillningen av fordonsflottan ska fungera. De menar att det skapar bra
villkor bade for tillverkare, aterforsiljare och kunder att planera
introduktionen av ny teknik pa bista mojliga sitt. De understryker att
osikerheten vid snabba férindringar ar ett problem i sig. Motorbranschens
Riksforbund vill betona vikten av langsiktighet da alla tjdnar pa att lagar och
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regelverk haller 6ver tid. Vo/vo Cars papekar aven det olyckliga i att
regeringen under innevarande mandatperiod har férindrat fyra olika typer av
styrmedel som ber6r personbilsmarknaden, utan att presentera en

sammanhallande konsekvensanalys.

Mobility Sweden saknar ocksa en konsekvensanalys f6r de olika styrmedlen.
Mobility Sweden ser att manga av de foreslagna férindringarna gillande bonus
tyvarr ar kortsiktiga och riskerar att bromsa den utveckling som sker just nu
gillande minskad klimatpaverkan fran litta fordon. De menar att om vi ska
na Sveriges mal om 70% minskning av klimatpaverkan frin transportsektorn
till 2030 sa krivs det att alla styrmedel samverkar effektivt.

Transportforetagen noterar att bonus-malus-systemet inte stills i relation till
ovriga styrmedel for vigtransporter. De menar att Sverige exempelvis redan
har en kraftfullt styrande koldioxidskatt och energiskatt pa drivmedel som
arligen uppriknas med KPI och BNP-schablon, samt en mycket ambitios
och utmanade reduktionsplikt.

Drivkraft Sverige anser att bonus-malus pa lang sikt inte ér ett
kostnadseffektivt styrmedel £6r att sdnka klimatutslippen och na
klimatmalen, och menar att de foreslagna férindringarna riskerar att
ytterligare minska bonus-malus-systemets effektivitet som styrmedel.

Transportforetagen anser att det dr oklart hur linge bonus-malus ar tinkt att
vara verksamt. De ifragasitter om systemet ska finnas under en
overgangsperiod, for att frimja introduktion av ny teknik, eller om det ska
vara permanent. Transportforetagen anser att dagens “tillsvidare-konstruktion”,
med snabba och ryckiga justeringar, skapar osakerhet och undergriver det
uttalade miljomassiga syftet.

VTT anser att det kravs en skdrpning av befintliga styrmedel eller att nya
styrmedel infors for att det ska vara moijligt att na malet med en
utslippsminskning pa 70% fran 2010 till 2030. De anser att det ar tveksamt
om bonus-malus-systemet ér ett effektivt sitt att styra mot transportsektorns
klimatmal, och att det dr angelidget att analysera systemet i ett bredare
perspektiv. I”TT menar att man bland annat bor utvirdera och bedéma
systemet utifran EU:s olika klimatstyrande forslag inom ramen fér Fit for
55”.
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Tyinstebilsfakta anser att de foreslagna styrmedelsforandringarna bor ske vid
ett och samma datum, och da tidigast den 1 januari 2023. Vidare foreslar
Tjanstebilsfakta att bonus-malus-systemet forindras sa att endast el- och
vitgasbilar erhaller bonus, da laddhybrider redan minskar i férsiljningsvolym
och kommer att vara mindre aktiva med en minskning av bonusnivan som
foreslas.

Naturvardsverket anser att det bor utredas om styrmedel for energieffektivitet
tor elbilar bor inkluderas 1 forordningen for klimatbonusbilar. De menar att
energieffektiviteten hos elbilsmodeller av samma storlek varierar i hég grad,
och att det darfoér kan behévas styrmedel som driver pa mot f6rbéttrad
energieffektivitet. Naturvardsverket understryker vikten av fortsatta
utvirderingar for att sakerstilla att styrmedlet ger avsedd effekt och foreslar
att en utvirdering genomfors redan 2022.

Energimyndigheten anser att det bor tas med i framtida utredningar om hur
styrmedlet bor foérandras, och att den avgérande fragan da blir om det finns
ett behov av att stédja laddhybrider fran 2025 och framit eller inte.

Avsaknad av konsekvensanalyser

Sveriges Akerifiretag saknar en djupare konsekvensanalys for hur forslaget mer
1 detalj kan antas paverka férutsittningarna for omstallningen av litta
lastbilar, samt vad som skulle kunna goras for att inom bonus-malus-
systemet ta hinsyn till de specifika krav som stalls pa ett arbetsfordon utifran
egenskaper som rickvidd, flexibilitet och maximal lastvikt och volym.

Transportforetagen anser att det saknas en konsekvensanalys av hur ett pristak
kan komma att paverka olika niringslivsbranscher.

Taxi Stockholm saknar en konsekvensbeskrivning av paverkan pa
nyttotrafiken, dir de kollektiva firdsitten inrdknas och den mojliga
omstillning som snabbt skulle kunna géras dir.

Trafikanalys saknar en analys av bonus- och malusdelen samlat for att se till
helheten i systemet.

Trafikverket saknar en konsekvensanalys som dven inkluderar malusdelen av
bonus-malus-systemet. De menar att malusdelen ar en viktig del av
styrmedlets helhet.
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Drivkraft Sverige saknar en 6vergripande konsekvensanalys av forslagets
effekter 1 synnerhet avseende svensk konkurrenskraft, hushallens ekonomi
och pa omstallningen mot fossilfria transporter. Drivkraft Sverige anser inte att
forslaget kan ligea till grund for lagindringar.

Energigas Sverige anser att det ar en brist att det inte framgar i promemorian
vilka kommande férindringar i EU:s Gruppundantagsférordning som
potentiellt skulle kunna dndra den tidigare bedomningen att klimatbonusen
inte ar ett statsstod. Energigas Sverige nskar mer transparens.

Regelridet finner att konsekvensutredningen inte uppfyller kraven 1 6 och 7§§
forordningen (2007:1244) om konsekvensutredning vid regelgivning.
Regelridet nimner att de inte kunnat utldsa att det finns nagon redovisning av
alternativa 16sningar eller effekter av nollalternativet for féreslagen reglering.
Pa grund av den uteblivna redovisningen finner Regelridet delaspekterna
bristfalliga. Rege/radet anser ocksa att konsekvensutredningen inte heller ger
en tillrickligt tydlig bild av vilka konsekvenser forslaget medfor f6r de

foretag som berérs av regleringen.

Osakerhet i tiata forandringar

2030-sekretariatet menar att det dr oacceptabelt med tre forindringar inom sju
manader. Da malusforindringen redan dr behandlad anser dem att bonusens
forsta forandring bor skjutas pa till 1 januari 2023, och dess andra steg till 1
januari 2024. 2030-sekretariatet foreslar att tidsmassigt forutbestimda
kontrollstationer bor bestimmas, sa att marknaden vet nir forindringar av

systemet kan vara att vanta.

2030-sekretariatet uppmanar nuvarande och kommande regeringar att
ransonera forandringar av bonus-malus-systemet till en gang per ar, och att
det sker i samband med kontrollstationer dir savil marknadsutvecklingen
jamfort med 2030-malet som det ekonomiska utfallet for statskassan
bedoms.

Smaforetagarnas Riksforbund ser att aterkommande forindringar 1
beskattningen av fordon leder till en oacceptabel osikerhet f6r képarna, inte
minst i nuvarande politiskt, militirt och ekonomiskt oroliga lige. De menar
att regeringen i det hir liget bor ligga 6kad tonvikt pa andra atgarder av
betydligt storre dignitet f6r landets infrastruktur dn att dgna sig at att skapa
administrativa férandringar i bonus-malus-systemet.
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Transportstyrelsen bedomer att det kan leda till otydligheter nir
forutsittningarna for klimatbonusen férindras i steg med endast ett halvars
mellanrum. Transportstyrelsen understryker vikten av att ge langsiktighet och
stabila forutsittningar for att underlitta for bade bransch och konsumenter.

Ovriga synpunkter

Mobility Sweden anser att bonusen bor trappas ned successivt utan att bromsa
utvecklingen av laddbara personbilar och istillet avvecklas pa lingre sikt. De
foreslar att man redan nu ldgger fast hur nedtrappningen av bonusen for
elbilar och laddhybrider ska g4 till och nir den ska vara utfasad. Aven
Motorbranschens Riksforbund nimner att avtrappningen gar for snabbt. De
menar att forutsigbarheten och langsiktigheten blir lidande nér systemet
torindras med sa korta intervaller.

Mobility Sweden, Tjinstebilsfakta och Finansbolagen tillstyrker sirskilt forslaget
om att ta bort 35%-regeln for juridisk person.

Upphandlingsmyndigheten vilkomnar forslaget att dven andra juridiska personer
in foretag kan fa klimatbonus och att gasbilar fortsatt kan kvalificera sig for
klimatbonus.

Volvo Cars saknar en tydlig definition i promemorian av vad som avses med
“nypris”. De menar att det for konsumenternas del vore 6nskvirt om en
tydligare inriktning angavs i férordningen, exempelvis 1 vilken grad “nypris”
ger utrymme f6r nagon slags extrautrustning till bilen, sisom
sakerhetsteknik, dragkrok eller annan dackstorlek.

Motorbranschens Riksforbund naimner att det osakra omvirldsliget gor att det
fortfarande ar brist pa komponenter och dirmed dven nya bilar. De menar
att begagnatmarknaden da kommer bli dnnu viktigare, och att forslagen till
torindrad bonus riskerar att minska inflédet av fordon pa

begagnatmarknaden.

Regelridet bedomer att det inte framgar tillrackligt tydligt om den angivna
minskade kostnaden for staten avser de foreslagna dndringarna for 2022 och
2023 eller om angivelsen endast asyftar 2022. De menar ocksa att det inte
finns nagon berikning av vilka kostnader eller vilken tidsatgang forslaget
torvintas medfora. Regelrdadet bedomer darfor att beskrivningen av forslagets
verksamhetspaverkan brister, aven om de anser att redovisningen innehaller
en del information av virde.
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Upphandlingsmyndigheten stiller sig tveksam till att forslaget om att inféra
pristak, skirpa utslippskraven for att erhalla klimatbonus och samtidigt
sinka bonusbeloppen inom foreslagen tidsperiod kommer att innebara
forvintad miljostyrning, eftersom flera modeller av vitgasdrivna
branslecellsfordon, latta lastbilar och litta bussar inte omfattas av
klimatbonusen. De menar dven att en eventuell bristande miljostyrning ocksa
skulle kunna paverka miljoeffekterna.

Transportstyrelsen anser att en bortre grains om sex manader f6r inlimnande av
skriftlig redogérelse bor inforas av gasbilar.

Transportstyrelsen anser att en genomforandetid pa 2—3 manader inte r en
tillricklig tid f6r att genomféra nédvindig systemutveckling och
toreskriftsarbete 1 enlighet med f6rslagen. Transportstyrelsen kan darfor inte
tillgodose alla de dndringar som foreslas ska trida i kraft 1 juli 2022.

Transportstyrelsen har inga invandningar mot att gransvirdet i ett forsta steg
sanks fran 60g/km tll 50g/km, men vill framhalla att de fordon som idag
uppfyller nuvarande krav f6r koldioxidutslipp pa 60g/km ocksa i stor
utstriackning dven uppfyller kraven pa 50g/km. Naturvirdsverket anser att
forslaget ér bra.

Vtgas Sverige anser att den foreslagna minskningen av klimatbonusbeloppet
ner till 50 000 kronor f6r branslecellsbilar redan den 1 januari 2023 skulle ha
kontraproduktiv effekt pa marknadsutvecklingen. [azgas Sverige foreslar
darfor att klimatbonus pa 70 000 kronor bibehalls for elektriska
brinslecellsfordon dven efter den 1 januari 2023. Aven Kia Sweden anser att
dagens bonusniva bor bibehallas.

2030-sekretariatet anser att malus-beskattningen bor férlingas till fem ar, for
att ocksa paverka andrahandsvirdet vid forsta forsiljningen. De menar att
detta kommer att innebdra en kraftfull intdktsforstirkning for statskassan.

Skatteverket namner citatet "De allmanna raden har av Transportstyrelsen
anviants for att bedoma merkostnaden mellan en milj6bil och nirmast
jamforbara konventionella bil for att sikerstalla att 35-procentsregeln 1 16§
uppfylls”, fran sidan 12 i promemorian. Skatteverket framhaller att for det fall
som bestimmelsen inte kan tas bort avrader verket starkt fran att fortsitta
att ta fram jaimforbara bil pa annat sitt och 1 stillet Gverviga en annan
bestimmelse eller 16sning. Detta eftersom nedsittningen av nybilspriset for
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flertalet miljoanpassade bilmodeller redan idag bygger pa ett fiktivt virde
som medfor en omfattande och kostsam administrativ hantering for bade
Skatteverket och generalagenterna for bilarna. Skatteverket menar att
bestimmelsen om jimforbar bil till £6ljd av utvecklingen dessutom har blivit

riattsosaker.

Svebio anser att bonus-malus ir ett dyrt och ineffektivt system som bor
avskaffas da de menar att det inte styrs mot klimatnytta. Svebio nimner att
om systemet behalls sa maste alla bilar som ger stor klimatnytta gynnas inom
systemet. De anser att dagens system missgynnar fordon som drivs med
biodrivmedel oberoende av klimatnytta.

Riksforbundet M Sverige ir osikra pa om det hir dr ritt vig att ga. De menar att
den foreslagna andringen saknar logiskt anknytning till vad som ér dindamalet
med fordonstypens dubbla kraftkillor. Rzksforbundet M Sverige anser att
bonusen bor vara kvar pa dagens niva.

Energigas Sverige anser att bonusnivan f6r gasbilar bor héjas till 30 000 kronor,
da de menar att det dr hog tid att kompensera biogasbranschen for de
ckonomiska forluster som regeringens skattesinkningar pa bensin och diesel
orsakar biogasbranschen. Energigas Sverige anser att konkurrensen mellan
gasbilar och laddhybrider snedvrids, till laddhybridernas fordel, eftersom
kopare av laddhybrider far en ekonomisk fordel av skattesinkningen pa
bensin. De menar att gasbilarnas bensintankar dr si pass sma att
motsvarande effekt inte blir aktuell f6r dem.

Stockholms stad anser att biogasbilar bor fa en bonus under samma tid som
elbilarna far bonus, det vill siga till ar 2025.

Konjunkturinstitutet menar att eftersom forslaget delvis syftar till att begrinsa
kostnadsokningarna och att utslappsfria bilar far en hogre bonus relativt
laddhybrider ar forslagens effekter pa den sammantagna kostnadsbilden inte

uppenbar.

Kommerskolleginm gor bedomningen att andringarna i férordningen innehaller
anmalningspliktiga tekniska foreskrifter 1 form av utslippsgranser for
klimatbonusbilar. Kommerskolleginm toreslar att Miljodepartementet uppdrar at
kollegiet att anmala forslaget till kommissionen.
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Branschforeningen Svensk Fordonsanpassning forutsitter att regeringen har beaktat
konsekvenserna for personer med funktionsnedsittning, samt sikerstillt att
indringar av ett fordon som syftar till att mojliggora fird och/eller nyttjande
av ett fordon for personer for funktionsnedsittning inte paverkar
mojligheterna till att ta del av klimatbonusen. Branschforeningen Svensk
Fordonsanpassning toreslar att regeringen tillkdnnager att en eventuell
anpassning av ett fordon som syftar till detta berittigar till undantag enligt
208. Branschforeningen Svensk Fordonsanpassning anser att en uttrycklig forsakran
om att klimatbonussystemet aldrig far verka diskriminerande gentemot en
individ med ndgon form av funktionsnedsittning dr behovlig.

Husvagnsbranschens Riksforbund anser att de féreslagna dndringarna fortsitter
att orittvist beskatta husbilar, personbilar klass II. De menar att orittvisan
ligger i att det inte tas nagon som helst form av hinsyn till husbilens sarart
som fordon och hur det brukas. Husvagnsbranschens Riksforbund ifragasitter
om det ens ar lagligt att begrinsa en marknad pa motsvarande vis som nu
sker genom den framlagda nyprisgrinsen. De menar att det inte ér rittvist att
en liten husbil som rullar nagra hundra mil per ar har ett hdgre skatteuttag dn
en stor timmerbil med fleraxlat slip som rullar tiotusentals mil per ar.
Husvagnsbranschens Riksforbund anser att det stora problemet dr att ordttvisan
ar kand, men att ingen tycks vilja gora nagot at den.

Astma- och Allergiforbundet anser att systemet och de justeringar som foreslds i
remissen dr nagot som genomgaende bidrar till en bittre luftkvalitet. De
menar att detta dr sarskilt viktigt for kinsliga grupper med exempelvis
kroniska sjukdomar som astma och annan 6verkinslighet.
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Bilaga — Forteckning av remissinstanser

Centrala myndigheter

Svar:
Energimyndigheten
Kommerskollegium
Konjunkturinstitutet
Konkurrensverket
Konsumentverket
Naturvirdsverket
Regelradet
Skatteverket
Trafikanalys
Trafikverket
Transportstyrelsen

Upphandlingsmyndigheten

Laroséaten och forskningsinstitut

Svar:

Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI)
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Inget svar:

Centrum for transportstudier vid Kungliga Tekniska Hégskolan

Kommuner, regioner och landsting

Svar:

Sveriges Kommuner och Regioner

Bransch- och naringslivsorganisationer

Svar:

BIL Sweden (Mobility Sweden)
Branschféreningen Svensk Fordonsanpassning
Drivkraft Sverige

Energigas Sverige

Foretagarna

Husvagnsbranschens Riksforbund
Landsorganisationen i Sverige (LO)
Maskinentreprenorerna
Motorbranschens Riksférbund
Riksférbundet M Sverige
Smaforetagarnas Riksférbund
Svenska Bioenergiféreningen (Svebio)

Sveriges Akeriféretag
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Transportforetagen

Inget svar:

SCR Svensk Camping

Svenskt Niaringsliv

Tjansteminnens centralorganisation (TCO)

Transportarbetarférbundet

Enskilda foretag och statliga bolag

Svar:
Tjanstebilsfakta Ynnor AB

Volvo Cars

Intresseorganisationer, natverk och samfund

Svar:
2030-sekretariatet
Grona Mobilister

Viitgas Sverige

Inget svar:
DHR

FUB
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Funktionsritt Sverige
Foreningen Elbil Sverige

Naturskyddsféreningen

Svar utover remiss

Astma- och Allergiférbundet

BioDriv Ost

Finansbolagen

Kia Sweden AB

Privatperson Anders Arnell

Privatperson Lars Lindevall

Stockholm stad, Milj6- och hilsoskyddsnamnden

Taxi Stockholm
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