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Uppdrag att utreda hemvisten for huvudmannaskapet for sjo-
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Regeringskansliet uppdrar at departementsradet Johan Krafft att bitrada
Landsbygds- och infrastrukturdepartementet med att analysera de
verksamhetsmaissiga och ekonomiska férutsittningarna for att Gverfora
uppgifterna for sj6- och flygriddningstjanst fran Sjofartsverket till ndgon
annan nationell statlig myndighet med riddningstjinstuppgifter.

Uppdragets niarmare innehall framgar av bilagan.
Uppdraget giller fr.o.m. den 1 juli 2025 t.o.m. den 30 april 2026.
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Regeringskansliet och LI12023/02811

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Uppdrag att utreda hemvisten for huvudmannaskapet for sjo-
och flygraddningstjansten i Sverige

Sammanfattning av uppdraget

En bokstavsutredare ska analysera de verksamhetsmissiga och ekonomiska
torutsittningarna for att 6verfora ansvaret och uppgifterna for sj6- och
flyeraddningstjianst fran Sjofartsverket till nigon annan nationell statlig
myndighet med riddningstjanstuppgifter, exempelvis Kustbevakningen eller
Myndigheten f6r samhallsskydd och beredskap (MSB).

Syftet med en Overforing av ansvaret och uppgifterna dr att den svenska
riddningsformagan till sjoss och 1 luften sammantaget ska stirkas samt att de
helikopterresurser som finns for andamalet ska kunna nyttjas mer effektivt.
Detta kan astadkommas genom att samla ansvaret och resurserna for sjo-
och flygriddningstjinst sa att det samorganiseras med en annan statlig
riddningstjinst. Samtidigt medfor en Gverforing att Sjofartsverkets
verksamhet renodlas.

Utredaren ska bland annat

*  Analysera de verksamhetsmissiga och ekonomiska konsekvenserna for
berérda myndigheter och f6r 6vriga organisationer som deltar i sj6- och
flygriddning,

e analysera konsekvenserna f6r den samlade sj6- och
flygraddningsférmagan, samt

e foresla de forfattningsindringar som krivs till £6ljd av de forslag som

lamnas.
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Uppdraget ska redovisas senast den 30 april 2026.
Bakgrund

Om Sjoéfartsverket

Sjofartsverket dr ett affirsverk som enligt férordningen (2007:1161) med
instruktion for Sjofartsverket ansvarar for farledshallning vilket innebar att
sjovagarna fram till hamnomradena dr framkomliga, tillgangliga och sdkra.
Till Sjofartsverkets uppgifter hor bland annat att tillhandahalla lotsning,
isbrytning, sjokartliggning samt samordning av sjogeografisk information.
Dessutom ska Sjofartsverket tillhandahélla nationella system f6r maritim
information och rapportering, redovisa och dokumentera Sveriges grinser
till havs samt tillhandahalla sj6trafiktjdnst- och rapporteringssystem.
Sjofartsverket ska ocksa tillhandahalla sj6- och flygriddningstjanst och i vissa
ligen utfora transporter med helikopter pa begiran av sjukvardshuvudman.
Genom Sjofartsverkets verksamhet bidrar myndigheten till att uppna de
transportpolitiska malen.

Sjofartsverket dr en beredskapsmyndighet enligt férordningen (2022:524) om
statliga myndigheters beredskap och ingar i bade beredskapssektorn f6r
transporter och i beredskapssektorn for riddningstjanst och skydd av
civilbefolkningen. Det innebir att Sjéfartsverket dven under h6jd beredskap
och ytterst krig behover sikerstilla att myndigheten har en formaga for att
kunna uppritthalla den samhillsviktiga verksamheten, exempelvis sj6- och
flygriddning.

Regeringen gav den 20 januari 2022 Statskontoret i uppdrag att utreda
forutsittningarna for Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform
(I12022/00178) for att mojligedra en effektiv styrning mot de transport- och
klimatpolitiska malen. Statskontoret redovisade uppdraget i februari 2023 i
rapporten Sjofartsverkets verksamhets- och finansieringsform
(LI2023/01769). Statskontoret foreslog i rapporten bl.a. att regeringen bor
lata utreda om delar av Sjofartsverkets uppdrag kan samordnas med andra
myndigheter. Detta for att koncentrera myndighetens verksamhet mot det
kollektiv som betalar avgifter till verket, dvs. handelssjofarten, och
dirigenom dstadkomma ett mer renodlat affirsverk.
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https://juno.nj.se/b/documents/abs/SFS2022-0524

Sjofartsverkets sjo- och flygraddningstjanst

I Sjofartsverkets ansvar for sj6- och flygriddningstjanst (SAR — Search And
Rescue) i Sverige, ingar bland annat att lokalisera och undsitta personer som
befinner sig i sj6nod samt f6r sjuktransporter frin fartyg inom svenskt
sjoterritorium och inom Sveriges ekonomiska zon, exklusive hamnomraden,
inre vattendrag, kanaler och insjéar annat dn Vinern, Vittern och Milaren. I
ansvaret ingar dven lokalisering av luftfartyg vid intriffat eller befarat haveri,
eller da fara hotar lufttrafiken inom hela Sveriges land- och sjéterritorium
samt Vinern, Vittern och Milaren. Kommunal riddningstjinst eller
fjallraddningstjanst ansvarar for undsittning, utom till havs eller 1 de storre

sjoarna, da Sjofartsverket dven ansvarar for undsittningen.

Sjofartsverket ansvarar dven for riddningsledning genom sj6- och
flygraddningscentralen (JRCC — Joint Rescue Coordination Centre). For
operativa raiddningsinsatser har Sjofartsverket sju helikoptrar med
ytbirgarférméga pa fem baser lings med Sveriges kust. Dirtill nyttjas dven
myndighetens sjogaende enheter f6r sjoriddningsinsatser dir det bedéms
lampligt.

I Sjofartsverkets uppgifter ingar aven systemledning for sjo- och
flygriddning, en verksamhet som sakerstiller langsiktig tillgang till
riddningsresurser. Verksamheten sikerstaller strategisk samverkan med savil
nationella som internationella aktorer inom sj6- och flygraiddningen. Dirtill
ingar dven att bedriva utbildningsverksamhet inom omradet.

Sj6- och flygraddningen finansieras genom intikter fran handelssjofartens
farledsavgifter, intdkter fran civilflygets undervigsavgifter, intdkter fran vissa
helikoptertjanster som Sjofartsverket tillhandahaller 1 huvudsak till

Forsvarsmakten och vissa regioner samt av anslag.

Samverkan

Statens skyldigheter avseende sj6- och flygraddningstjanst regleras i 4 kap.

2 och 3 §§ lagen (2003:778) om skydd mot olyckor. Sjofartsverkets ansvar
tor sadan verksamhet regleras i 4 kap. 2—10 §§ f6rordningen (2003:789) om
skydd mot olyckor. Enligt lagen om skydd mot olyckor ska myndigheten,
utéver den primira uppgiften, pa begiran av annan riddningsledare kunna
bista i andra riddningsinsatser om det inte riskerar att asidositta sj6- och
flygraddningsuppgiften. Det innebdr att Sjofartsverket utdver de uppgifterna
som féljer av férordningen med instruktion for Sjofartsverket, bland annat
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bistar kommunal raddningstjanst vid brander och befarade
drunkningstillbud, Polismyndigheten med fjéllriddning och eftersék av
torsvunna personer samt Kustbevakningen med miljéraddning till sjoss.

Enligt 1 kap. 6 § i lagen om skydd mot olyckor bistar andra myndigheter
Sjofartsverket, exempelvis Kustbevakningen, Polismyndigheten,
Forsvarsmakten och kommuner i riddningsinsatser nir det bedéms limpligt.

For sjoraddning dr emellertid 1 det stora flertalet fall den viktigaste aktéren
Sj6raddningssillskapet som har sjogaende riddningsenheter pa Gver

70 platser runt Sveriges kust och pa de storre sjoarna. Sjoraddningssillskapet
ar en ideell organisation vars insatser utfors med ideella krafter.
Verksamheten finansieras i hog grad med medlemsavgifter, gavor och
donationer. Sjoriddningssallskapet uppbir inga statsbidrag. Organisationer
som pa olika sitt medverkar i riddningsinsatser benimns fortsattningsvis
som samverkansorganisationer.

Utover de svenska resurserna har bade regeringen och Sj6fartsverket slutit
bilaterala samarbetsavtal med sina motsvarigheter 1 samtliga linder runt
Ostersjon samt Norge. Sjofartsverket bistar och far kontinuerligt stod fran

vira grannlinder, nagot som sker utan ersittning.

Helikopterverksamheten

Den helikopterverksamhet som Sjofartsverket i dag bedriver tillhandaholls
tidigare av Forsvarsmakten. Under 1990-talet och borjan av 2000-talet
6vergick dock ansvaret for att tillhandahalla riddningshelikoptertjanster
successivt fran Forsvarsmakten till Sjofartsverket. Forst 6vergick den till ett
privat upphandlat foretag (Norrlandsflyg AB), for att 2012 1 huvudsak
inforlivas 1 Sjofartsverkets verksamhet. Riddningsledningsfunktionen for
sjoraddning har emellertid alltid tillhort Sjofartsverket. For luftfartens del
flyttades raddningsledningsfunktionen fran Luftfartsverket till Sjofartsverket
2010.

Fem ordinarie riddningshelikopterbaser anvinds i sj6- och
flygraddningssystemet, som betjianas av en flotta av sju helikoptrar.
Sammantaget aker de sju helikoptrarna pa ca 400—-600 larm per ar. Enligt
Sjofartsverket finns det mojlighet att nyttja resurserna ytterligare utan att det
medfo6r stora kostnadsokningar. Detta 1 synnerhet f6r andamal som inte ar
av akut karaktir och inte riskerar att paverka den primira uppgiften negativt.

4 (13)



Helikoptrarna anvinds ofta f6r 6vning for att besattningarna ska bibehalla
kompetens och certifikat. Det finns sannolikt méjlighet att genomféra fler
operativa insatser, om uppgiften ir mer omfattande pa bekostnad av mindre
tid f6r 6vning. Detta férutsitter emellertid att sidana kompletterande
uppgifter inte riskerar riddningsférmagan inom sjo- och
flygriddningsuppgiften.

Flygande verksamhet dr férhéallandevis kostsam att bedriva. Utover den
operativa verksamheten och underhall av luftfartyg har Sjofartsverket dven
en administrativ verksamhet for exempelvis hantering av sikerhet, planering
och regelefterlevnad. Sadan administrativ verksamhet har dven
Kustbevakningen och andra myndigheter med flygande verksamhet.

Sjofartsverket ager fortfarande ett aktiebolag fran tiden da Sjofartsverket
torvirvade Norrlandsflyg AB. Bolaget, SMA Maintenance AB, bedriver
serviceverksamhet pa raiddningshelikoptrarna och var tidigare dotterbolag till
Norrlandsflyg AB. Avsikten nir bolagsgruppen forvirvades var att den
skulle likvideras och att bolagens verksamhet inforlivas 1 Sjofartsverkets
verksamhet. Det har emellertid inte skett med SMA Maintenance AB. Mot
bakgrund av begrinsningar kring forvaltningsmyndigheters mojligheter att
aga aktiebolag bor det utredas om och hur verksamheten som i dag bedrivs 1
bolaget antingen kan Overlatas, avvecklas eller avyttras.

Regelverk och avtal

Grundliggande bestimmelser for sj6- och flygraddningstjansten finns i lagen
om skydd mot olyckor. Flygriddningstjinsten regleras dessutom i
luftfartslagen (2010:500). I f6rordningen om skydd mot olyckor och i
luftfartstérordningen (2010:770) anges bland annat att det ar Sjofartsverket
som dr ansvarig for sj6- och flygriddningstjansten i Sverige. Dirtill beslutar
Transportstyrelsen om foreskrifter som ror flygriddningstjansten i enlighet
med luftfartsférordningen.

Aven i férordning med instruktion for Sjéfartsverket anges att Sjéfartsverket
ansvarar for sjo- och flygriddningstjanst 1 Sverige. I samma férordning anges
att Sjofartsverket vid livshotande situationer dir omedelbar transport ar
avgorande for behandlingen av skadade eller sjuka personer, ska utfora
transporter med helikopter pa begiran av sjukviardshuvudman. Detta giller
dock endast om myndighetens resurser ar laimpliga fo6r uppgiften och det kan
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ske utan allvarligt hinder mot dess ordinarie verksamhet eller dess
medverkan enligt lagen om skydd mot olyckor.

De avtal som regeringen och Sjofartsverket har slutit med grannlinderna
inom omradet reglerar hur samarbetet praktiskt ska fungera i enskilda
raddningsinsatser. Avtalen reglerar ocksa att riddningsenheterna far tilltride
till avtalslindernas farvatten och luftrum utan att langt i f6rvig behéva
ans6ka om tilltride enligt gingse rutiner, vilket annars ar nodvindigt f6r
statsluftfartyg och statsfartyg. Sjofartsverket har dven slutit avtal med
Sjoraddningssillskapet som nirmare beskriver samarbetsformerna for
sjoraddningsinsatser.

Om Kustbevakningen

Kustbevakningen har enligt 1 § férordningen (2019:84) med instruktion f6r
Kustbevakningen till uppgift att bedriva sjoévervakning och utfora
raddningstjanst till sjoss.

Kustbevakningen ér beredskapsmyndighet enligt f6rordningen om statliga
myndigheters beredskap och ingir i sektorerna ordning och sikerhet och
riddningstjanst och skydd av civilbefolkningen. Det innebir att
Kustbevakningen dven under hojd beredskap och ytterst krig behover
sikerstilla att myndigheten har formaga att kunna uppritthalla den
samhillsviktiga verksamheten, exempelvis sjo6vervakning, miljériddnings-
tjanst och annan riddningstjanst till sjoss.

For sin uppgift har Kustbevakningen ett stort antal fartyg stationerade pa ett
20-tal kuststationer lings med Sveriges kust, Vinern och Milaren samt
flygplan stationerande pa en flygkuststation i Nykoping. Myndigheten har
aven en nationell operativ ledningscentral som ér samlokaliserad med
Sjofartsverkets operativa ledningscentral i Géteborg. Ledningscentralen har
till uppgift att lopande prioritera och férdela myndighetens operativa
resurser till sjoss och i luften.

For flygverksamheten har Kustbevakningen verksamhet f6r underhall.
Vidare har Kustbevakningen likt Sjofartsverket administrativ verksamhet for
hantering av sikerhet, planering och regelefterlevnad med mera.
Kustbevakningsflyget har i dag ett nira samarbete med Sj6fartsverket bland
annat inom flygsikerhet under riddningsinsatser med flera flygande enheter.
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Kustbevakningens ansvar for raddningstjanst

Kustbevakningen ansvarar f6r miljoriaddningstjanst till sjoss. Generella regler
om sadan riddningstjinst finns i 4 kap. 5 § lagen om skydd mot olyckor.
Kustbevakningens ansvar f6r miljoriddningstjanst till sjoss regleras nirmare
14 kap. 12-14 §§ forordningen om skydd mot olyckor. I uppgiften ingar
exempelvis att ansvara for riddningstjinst nir olja eller andra skadliga imnen
har kommit ut 1 vattnet eller om det foreligger en 6verhiangande fara for
detta inom Sveriges sjoterritorium och inom Sveriges ekonomiska zon,
exklusive hamnomraden, inre vattendrag, kanaler och insj6ar annat an
Vinern, Vittern och Milaren. Miljéraddningstjanst utfors ofta i samverkan
med flera andra aktorer exempelvis MSB, kommunal riddningstjinst,
Polismyndigheten, Férsvarsmakten, Sjofartsverket, Sjoraddningssallskapet
och Transportstyrelsen.

Kustbevakningen ska dven ha beredskap for, och pa begiran av
riddningsledare delta i, sjéraiddningstjianst och annan raddningstjdnst.
Kustbevakningen ska dirigenom bidra till 6kad sjosikerhet, att manniskoliv
kan riddas, att personskador begriansas samt att konsekvenserna for

egendom och miljé minskas.

Om Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap

MSB har enligt 1 § férordningen (2008:1002) med instruktion for
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap ansvar for frigor om skydd
mot olyckor, krisberedskap och civilt foérsvar, 1 den utstrickning inte nigon
annan myndighet har ansvaret. Ansvaret avser atgarder fore, under och efter

en olycka, kris, krig eller krigsfara.

MSB ir beredskapsmyndighet enligt férordningen om statliga myndigheters
beredskap och ska som ansvarig myndighet f6r sektorn Riddningstjinst och
skydd av civilbefolkningen leda och utveckla arbetet inom sektorn.

Fran och med den 1 januari 2026 kommer MSB att byta namn till
Myndigheten f6r civilt f6rsvar (MCF). Fran och med den 1 juli 2025
kommer dessutom myndighetens uppgifter nir det giller skydd mot olyckor
och atgirder inom befolkningsskyddet att organiseras inom en sirskild del av
myndigheten med en av regeringen utsedd chef.
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MSB:s ansvar for raddningstjanst

MSB ansvarar for att, i enlighet med de féreskrifter som giller f6r omradet
skydd mot olyckor, samordna och utveckla verksamheten inom
riddningstjinsten och nir det giller olycks- och skadeférebyggande édtgirder.
Myndigheten ansvarar emellertid inte f6r riddningstjanst, dvs. de
riddningsinsatser som staten eller kommunerna enligt lagen om skydd mot
olyckor ska ansvara for vid olyckor och 6verhingande fara f6r olyckor for att
hindra och begrinsa skador pa minniskor, egendom eller miljon. MSB ska
dock stédja berérda myndigheters samordning av atgirder vid en kris,
exempelvis vid omfattande riddningsinsatser, eller vid h6jd beredskap.

Myndigheten ska utifrin en nationell riskbild uppritthalla beredskap med
torstarkningsresurser for att kunna bistd kommuner och andra berérda
myndigheter i samband med allvarliga olyckor och kriser och vid hojd
beredskap. MSB kan bista med forstirkningsresurser inom ett flertal
omraden, bland annat med helikoptrar och flygplan f6r brandbekimpning,
materiel for strandnira oljebekimpning samt samverkan och ledningsstod.
MSB ska dven kunna prioritera och foérdela tillgangliga forstiarkningsresurser
enligt 6 kap. 8 a § lagen om skydd mot olyckor vid omfattande kommunala
riddningsinsatser.

De helikoptrar och flygplan som MSB kan bista med dr upphandlade genom
avtal med privata aktorer. MSB har dirmed inte administrativ verksamhet for
sikerhet, planering och regelefterlevnad med mera for flygverksamheten.
Helikoptrarna dr, under skogsbrandsidsongen, placerade pa olika orter i
landet och flygplanen ar grundplacerade i Nykoping.

Behovet av en 6versyn av huvudmannaskapet

Sjo6- och flygriddningsverksamheten vid Sjofartsverket gar med forlust. De
senaste aren har rorelseresultatet i verksamheten varierat fran -126 till

-199 miljoner kronor férutom under 2022 nir Sjofartsverket engangsvis fick
héjt anslag f6r sj6- och flygriddning. Det bor utredas om det gar att
sakerstilla effektivare utnyttjande av samhillets maritima raddningsresurser,
bittre samordning av riddningstjansten, en stirkt operativ ledning och
formaga till riddningstjdnst till sj6ss och 1 luften samt minskade
administrativa kostnader genom att samla ansvaret hos firre statliga aktorer.
En utgangspunkt f6r utredningen ar att ett forslag pa forindrat
huvudmannaskap inte férsamrar den inordnande myndighetens
torutsattningar att utféra befintliga uppgifter.
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Som ett led i att renodla Sjofartsverkets verksamhet till att i hogre grad
koncentreras mot den primira malgruppen och avgiftskollektivet, dvs.
handelssjofarten, och samtidigt astadkomma en Okad effektivitet 1 statlig
riddningstjinst, riddningsledning samt i1 nyttjandet av statens
riddningsresurser, sdrskilt riddningshelikoptrarna, bor de verksamhets-
missiga och ekonomiska férutsittningarna for att 6verféra huvudmanna-
skapet for sjo- och flygriddningsuppgiften till nigon annan statlig myndighet
med riddningstjanstuppgifter utredas. I huvudmannaskapet ingar férutom
helikopterverksamheten dven ansvaret for JRCC samt systemledning for sj6-
och flygraddning.

Den svenska sj6- och flygriddningen fungerar operativt vil. Verksamheten
behover alltid uppfylla de hégt uppstillda maélen £6r helikopterberedskapen
for att undsatta nodstillda inom en viss tid. Mot bakgrund av det férsimrade
sikerhetsliget i och omkring Ostersjon finns det emellertid skil for att
forstirka den samlade riddningsférmagan till havs, det giller saval
sjordddningstjinst som miljoriddningstjanst. Statens haverikommission har 1
sin rapport Marco Polo — grundstétning 1 norra Hanébukten (SHK 2025:03)
pekat pa behovet av att forbattra samhillets f6rmaga att hantera storre
fartygsolyckor.

Regeringen gav den 12 oktober 2023 en sirskild utredare 1 uppdrag att
foresla atgarder som stirker Polismyndighetens och Sikerhetspolisens
formaga att genomfora sina uppgifter vid kriser och andra
samhallsstorningar i fredstid samt vid hojd beredskap och ytterst i krig (dir.
2023:143). I uppdraget ingick bland annat att foresla hur polisens behov av
helikoptertransporter ska kunna sikerstallas. Utredningen redovisade sitt
betinkande Polisidr beredskap i fred, kris och krig (SOU 2025:57) den

19 maj 2025. I betankandet f6reslas bland annat ett utékat samarbete med
Sjofartsverket avseende helikopterkapacitet pa kort och ling sikt. En viktig
utgangspunkt for en utredning om att flytta huvudmannaskapet for sj6- och
flyeriddning ir att utredningen beaktar betinkandets forslag. Aven MSB:s

redovisning av regeringsuppdraget att utreda framtida svensk flygande f6rmaga
for skogsbrandslickning (F62025/00391) bor beaktas.

Det ir viktigt att den vil fungerande operativa verksamheten kvarstar aven
om huvudmannaskapet férindras. En viktig utgangspunkt dr att pagiaende
livriddning ska ga fore all annan operativ verksamhet f6r den inordnande
raddningsmyndigheten. Vid sj6- och flygriddningstjanst dr det manga
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organisationer som samverkar. Samarbetet och systemen for samverkan ar
viktiga att virna. Dérfoér ska ber6rda samverkansaktorer involveras i
utredarens arbete fOr att belysa och sikerstilla att detta samarbete fungerar
fortsittningsvis dven om huvudmannaskapet férindras. Detta giller savil
statliga, regionala som kommunala aktorer, men inte minst
Sjoraddningssallskapet vars engagemang och kapacitet ar helt avgorande for
en fungerande sjoriddning i Sverige.

Aven fortsittningsvis ska Férsvarsmaktens behov av flygriddning
tillgodoses. Sveriges medlemskap i Nato forstirker detta behov ytterligare da
behovet giller saval svenska som allierade férband. I hindelse av ho;d
beredskap och ytterst krig beh6ver flygraddningen tydligt kunna planeras
och samordnas med nationella och eller allierade operationer oavsett
organisatorisk hemvist.

Aven Sjofartsverkets stod till Polismyndigheten ir viktigt att virna, inte
minst vid fjallriddningsinsatser men aven eventuella samarbeten som kan
folja av betinkandet Polisidr beredskap i fred, kris och krig och de forslag
som presenterats for att omhinderta Polismyndighetens och
Sakerhetspolisens behov av helikoptertransporter.

En utgiangspunkt for utredaren ér att Sjoraddningssillskapets deltagande 1
sjoraddningsinsatser fortsatt ska prioriteras. Det ska sikerstillas att de
torslag som lamnas inte paverkar Sjoraddningssillskapets mojligheter att
delta i sjoraddningsinsatser negativt. Vidare ska ett forandrat
huvudmannaskap for sj6- och flygriddningstjanst inte forindra
Sjoraddningssallskapets roll i hindelse av h6jd beredskap och ytterst krig.

Vid en 6verféring av huvudmannaskapet behéver den inordnande
myndigheten ges stabila verksamhetsmissiga och ekonomiska férutsittningar
for att kunna bedriva en effektiv riddningstjanstverksamhet. De ekonomiska
och verksamhetsmaissiga forutsittningarna behover dirfor analyseras
niarmare. Utredaren bor utga fran att handelssjofarten dven fortsittningsvis
ska finansiera sitt nyttjande av sjoriddning, civilflyget f6r sin motsvarande
andel av flygriddning samt Férsvarsmakten och regionerna for de
helikoptertjianster de erhaller. Kostnader f6r riddningstjanst mot 6vriga
malgrupper saisom privatflyget och fritidsbatssektorn, eller att bista annan
riddningstjanst, bor finansieras med anslag.
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Uppdraget

Utredaren ska analysera de verksamhetsmassiga, personella och ekonomiska
torutsattningarna for att 6verféra uppgifter f6r alla delar inom sj6- och
flyeraiddningstjiansten fran Sjofartsverket till en annan nationell statlig
myndighet med riddningstjanstuppgifter, exempelvis Kustbevakningen eller
MSB.

I utredarens uppdrag ingar foljande.

e Analysera vilken nationell statlig myndighet med
riddningstjanstuppgifter som har bist forutsittningar for att ansvara for,
och effektivt leda, sj6- och flygriddningstjansten.

e Analysera och limna f6rslag pa vilka méjligheter som finns for att nyttja
riaddningshelikoptrarna bredare, exempelvis for annan riddningstjanst
som miljériddning och brandbekimpning, eller for sjo6vervakning och
bradskande transporter.

*  Analysera och limna férslag pa hur en samordnad riddningsledning, i
en gemensam ledningscentral, for sj6- och flygriddningstjanst samt
milj6éraddningstjanst till sjoss och eventuell annan statlig raiddningstjanst
bor organiseras.

e Analysera och uppskatta vilka mojligheter till besparingar som finns
inom administrativ verksamhet till f6ljd av férslagen som limnas.

e  Analysera och limna f6rslag pa hur verksamheten bor finansieras med
utgangspunkt 1 att verksamheten ska bedrivas med full
kostnadstackning, samt hur det kan sakerstallas att de helikoptertjanster
som Sjofartsverket i dag siljer, fortsatt kan ske under ett annat
huvudmannaskap.

e Analysera och uppskatta effekter av engangskaraktir till f6ljd av
térindrat huvudmannaskap.

*  Analysera och limna f6rslag pa vilken roll Sjofartsverket bor ha inom
riddningstjanst om huvudmannaskapet 6verférs och om Sj6fartsverket i
stillet blir en samverkansorganisation, samt hur den rollen bor
finansieras.

e Analysera vilka konsekvenser som en férindring av huvudmannaskapet
kan tinkas medféra for Sjoriddningssillskapets verksamhet och limna
torslag som sikerstiller goda forutsittningar for Sjoriaddningssillskapets
insatser och verksambhet.
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e Analysera och redovisa for eventuella hinder eller sirskilda utmaningar i
samarbetet mellan de olika samverkansorganisationerna i och med ett
nytt huvudmannaskap for sj6- och flygriddningstjansten.

= Analysera och sirskilt beakta Férsvarsmaktens behov av sj6- och
flygriddning i savil fred och vid kris, som under h6jd beredskap och
ytterst krig.

e Analysera och redovisa de arbetsrittsliga forutsittningarna for ett
férandrat huvudmannaskap.

e Analysera och beddma om verksamheten som i dag bedrivs inom det av
Sjofartsverket heligda bolaget SMA Maintenance AB bor avyttras eller
avvecklas och om verksamheten kan och bor 6verga till den nya
huvudmannen, samt analysera konsekvenserna av dessa alternativ.

*  Analysera och bedoma hur samarbetet med andra linders sj6- och
flygraddningsorganisationer paverkas av ett férandrat huvudmannaskap,
bedéma om de bilaterala avtalen med andra linder behover
omfoérhandlas och eventuella konsekvenser av detta, samt foresld vilka
forfattningsindringar och férandringar i avtalen som krivs.

e Analysera och foresla de forfattningsindringar som krivs till £6ljd av de
torslag som limnas samt ikrafttradande.

Konsekvensbeskrivningar

Forslagens paverkan pa mojligheterna att uppfylla de transportpolitiska
malen ska redovisas. Om forslagen paverkar kostnaderna eller intikterna for
staten, kommuner, regioner, foretag eller andra enskilda ska en berikning av
dessa konsekvenser redovisas och forslag pa finansiering limnas. Om
forslagen innebir samhallsekonomiska konsekvenser 1 6vrigt ska dven dessa
redovisas. Om nya regler foreslas ska en konsekvensanalys redovisas som
motsvarar de krav som f6ljer enligt férordningen (2024:183) om
konsekvensutredningar. Forslagens konsekvenser ur ett
jamstilldhetsperspektiv ska bedomas. Forslagens miljo- respektive
klimatkonsekvenser ska ocksd bedémas. Forslagen ska beakta och vara
torenliga med EU-ritten, sisom statsstodsregelverket och tillimplig
sektorslagstiftning, samt andra relevanta forfattningar.

Kontakter och redovisning av uppdraget

Utredaren ska bedriva sitt arbete 1 nira samarbete med Sjofartsverket,
Kustbevakningen, MSB, Polismyndigheten, Forsvarsmakten och andra
berérda myndigheter med riddningstjinstuppgifter. Utredaren ska dven, i
den utstrickning det bedéms limpligt, inhdmta information och synpunkter
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fran de myndigheter som Sjofartsverket samverkar med i riddningsinsatser,
samt inhdmta synpunkter fran Arbetsgivarverket, regioner och Sveriges
Kommuner och Regioner. Utredaren ska dessutom inhimta information och
synpunkter fran Sjoriddningssillskapet och 1 den utstrickning det bedéms
lampligt dven frin berérda delar av niringslivet och andra relevanta aktorer.

Uppdraget ska redovisas senast den 30 april 2026.
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