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Sammanfattning

Trafikverket har upprittat forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029. Almhults kommun yttrar sig 6éver forslaget enligt nedan dér vikten av
framforallt fyra objekt lyfts fram jamte generella synpunkter.

Beslutsunderlag

e Denna tjdnsteskrivelse

e Trafikverkets remiss av forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2019.

Arendet

Generella synpunkter

Almhults kommun anser att forslaget till nationell plan for transportsystemet
2018-2029 speglar behovet av upprustning vil. Med detta menar vi att planen i
stora drag handlar om att rusta upp befintliga anlaggningar och i mindre
omfattning handlar om helt nya infrastruktursatsningar. Givet det eftersatta
underhéllet pd stora delar av den statliga infrastrukturen &r detta en prioritering
som Almhults kommun mycket vil kan forstd utifrin de givna ramar som har
tilldelats. Samtidigt vill Almhults kommun 4nd4 framhélla att behovet av nya
infrastruktursatsningar &r stort och detta géller inte minst i regionen syddstra
Sverige. Almhults kommun befinner sig i ett funktionellt regionalt samband
mellan framforallt Sydsverige/Skane men dven sydostra Sverige och ir en del av
bada dessa arbetsmarknadsregioner. Vad giller syddstra Sverige ar bristande
infrastruktur ett stort problem idag och utvecklingsbehovet ar stort. Exempel pa
projekt som enligt Almhults kommuns formenande borde ligga till fullo inom
plan utifrdn detta dr Sydostlidnken, dubbelspar Vixjo-Alvesta samt byggandet av
hoghastighetsjarnvag strackan Lund-Hassleholm.
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Almhults kommun vill &ven under generella synpunkter kommentera &tgirder
for néringslivets behov. Vi uppfattar att trafikverkets forslag till nationell plan i
samband med néringslivet behov till stor del begrédnsar sig till behovet av
godstransporter. Dessa dr nog sd viktiga men néringslivet fokuserar allt mer mot
behovet av kompetens och kompetensforsérjning. Almhults kommuns erfarenhet
utifrdn vér dialog med naringslivet pd savil lokal som regional niv4 ar att detta
ar den stora fragan och att detta &r huvudfokus. Sédgas bor att det dé inte enbart
handlar om IKEA som naturligtvis har speciella forutsattningar och problem
utan hela naringslivet i stort, dven industriféretagen. Kompetensforsorjningen
har da i princip tvé ben att sta pa. Det forsta dr att fler individer viljer att bositta
sig pa orten och det andra édr fungerande infrastruktur och kommunikationer, i.e
inpendling. Mot bakgrund av detta finner vi resonemangen i forslaget till
nationell plan som alltfor sndva och utifrdn néringslivets behov borde snarare
persontransportfrdgan vara huvudfokus istéllet for godstransporterna. Om inte
kompetensforsorjningen klaras kommer det @nda inte finnas nagot stérre behov
av att transportera gods.

Ovanstédende 4r tydligt kopplat till behovet av regionforstoring vilket kraver
snabba och effektiva persontransporter .Har &r d4 inte enbart jarnvigsnatet av
betydelse utan dven vignitet. Almhults kommun inser till fullo att trafikverket
efterstrivar hog sikerhet inom vignitet men ifragasitter om sénkta hastigheter
ar det bista sittet att na den efterstriavade sikerheten. Detta da det motverkar
arbetsmarknads- och regionforstoring genom langre restider, och det 4r just
restiden som &r det centrala, inte strickan i sig. Almhults kommun menar dérfor
att tgérder borde fokusera pa andra sitt att 6ka sidkerheten pa vignitet sdsom
mittseparering.

Omriden med sirskild kommentar

I det foljande vill Almhults kommun redovisa sin syn pa enskilda omraden av
sdrskild vikt.

Hoghastighetsjarnvig

Fragan om ny stambana i Sverige i form av hoghastighetsjarnvig har varit
foremal for mycket utredningsarbete under nagra ar. I uppdraget som gavs till
Sverigeforhandlingen ingick fiven det regionala resandet men Almhults kommun
upplever att Sverigeforhandlingen reducerade uppdraget till att enbart handla om
att knyta ihop véra tre storre stader pd snabbast méjliga tid. Var uppfattning ar
att mycket av de nyttor som kan uppsta till f6ljd av en investering i
hoghastighetsbana stdr att finna i just det regionala resandet. Hade detta vigts in
pa ett ndjaktigt sitt i Sverigeforhandlingens forslag torde forslaget pa strickning
sett annorlunda ut, inte minst ur ett avlastningsperspektiv for befintlig sddra
stambana. Trafikverkets analys sdger att om ny hoghastighetsjarnvag ska
finansieras inom befintlig ram far det till effekt att banan byggs med en ligre
maximal hastighet samt att byggtiden forlangs. Almhults kommun delar denna
analys men finner samtidigt att dessa effekter ar orimliga utifrin behoven. Vér
bestdmda uppfattning &r att hoghastighetsjarvégen bor byggas for minst 320
kmh samt att utbyggnad bor ske snabbt for att na systemnytta. Utifran detta
foljer da att finansieringen maste hanteras pa annat sitt. Konsekvenserna av ett
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fordrojt byggande av héghastighetsjdrnvigen samt en dragning av densamma
som inte leder mot stérsta mojliga nytta ur ett regionfOrstoringsperspektiv kan
bli timligen allvarliga, inte bara for Almhults kommuns vidkommande utan dven
for regionen och landet. Detta da snabba och sikra persontransporter dr direkt
avgorande for niringslivets forutsittningar att verka i regionen. P4 kort och
medelléng sikt r detta dven kopplat till funktionaliteten pa befintlig sédra
stambana vilken kommenteras sarskilt nedan.

I forslaget pa nationell plan &r utbyggnad av strickan Lund-Héssleholm med
men hela stréckningen ryms inte inom plan. Vidare ér inte hanteringen av
stationsldget i Hdssleholm uttalat med. Detta ser Almhults kommun pd med stor
oro dé just denna stricka enligt vart formenande bér vara prioriterad for att 16sa
de akuta persontransportproblemen i sddra Sverige och hanteringen av
kopplingspunkten vid Héssleholm, i.e séder eller norr om Héssleholm, ir av
betydelse for att nd sd stor systemnytta som mojligt.

Vidmakthallande av sédra stambanans funktion

Almhults kommun ser positivt pa att satsningar nu gors pa befintlig sddra
stambana. Detta &r en grundfSrutsittning for att vart niringsliv ska kunna verka
pd orten. Vi vill emellertid poéngtera att tiden ar en viktig faktor i detta. Dagens
situation dr direkt ohallbar och flertalet pendlare upplever stor frustration i sitt
dagliga liv pa grund av detta. Vi menar dérfor att alla dtgirder som krévs for att
nd ett fungerande system maste ske s skyndsamt som bara &r méjligt.
Niringslivet bade pé orten och i regionen ir direkt beroende av méjligheten till
snabba och sékra persontransporter och pé langre sikt ér dérfor fraigan om ny
hoghastighetsbana av stor vikt. Pa kort och medellang sikt 4r diremot sédra
stambanan det absolut viktigaste objektet ur detta perspektiv. Behovet av snabba
och sdkra persontransporter foreligger idag och okar bara. Att i detta ldge ha en
situation med stora problem i resandet ldngs s6dra stambanan kan f3 stora
konsekvenser.

Sydostlinken

I Trafikverkets forslag finns Sydostlanken etapp 1 med under forutsittning att
ytterligare 10% tillskjuts i ramen fran regeringen. Almhults kommun anser att
tillskapade av Sydostlinken i sin helhet &r av stor vikt mot bakgrund av det
okande godsflodet i 6stlig riktning. Dértill kommer den avlastningseffekt av
Sodra stambanan som skapas genom byggande av Sydostlinken. Detta i sin tur
skapar bittre forutsittningar for en fungerande persontrafik lings Sédra
stambanan. Om Sydostlidnken ska delas upp i etapper anser vi att det bor ske i
annan ordning dn som i forslaget till nationell plan. Ett upprustande av befintlig
striickning mellan Almhult-Olofstrom innan strickningen Olofstrém-Karlshamn
ar byggd far till f6ljd att den stora mangd gods som transporteras Olofstrom-
Almhult och vidare méste hanteras pd annat sitt dn jarnvig under
upprustningsperioden. Byggs strackningen Olofstrom-Karlshamn forst finns
alternativet att en del av detta gods kan hanteras direkt Olofstrém-Karlshamn
vilket skulle ge stora miljomaéssiga vinster men dven leda till ett undvikande av
hogre risker langs vagnitet.
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I samband med denna friga vill Almhults kommun kommentera de modeller
som anvinds for samhallsanalysen i projekten. Som vi uppfattar det ingar en
faktor i modellen for, i princip, uteblivna skatteintdkter for drivmedel i
berdkningsmodellen vid 6verforing fran lastbilstrafik till tagtrafik. Detta
forefaller inte leda mot de mal som staten satt upp géllande klimat och ett
minskat transportflode av lastbil da det straffar ut jarnvigstrafik till forméan for
lastbilstrafik. Det blir harmed en uppenbar inbyggd malkonflikt med nu gillande
sdtt att gora analyserna.

Dubbelspér Vixjo-Alvesta

Strackan Vixjo-Alvesta ar i dagslaget hért belastad med godstrafik samt fem
olika taglinjer som trafikerar strickan. Manga arbetspendlare reser fran Vix;jo
till Almhult, frimst IKEA, och strickan ar dérfor viktig ur ett
kompetensforsorjningsperspektiv. Almhults kommun anser dérfor att en
tidigareldggning av utbyggnad till dubbelspar behdver vara prioriterat. Om sé
inte sker kan det ge negativa aterverkningar pd néringslivets
kompetensforsorjning.

Forslag till beslut

- Kommunstyrelsen beslutar att 6verlamna remissyttrande enligt ovan.

Roland Eiman ” Paul Robertsson

Kommunchef Utvecklingschef

Beslutet skickas till
- Kommunledningsforvaltningen



