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Styrelsen Familjen Helsingborg

Remiss

Arendet

Sveriges kommuner hoér till de som beretts moéjlighet att yttra sig 6ver forslag till Nationell
plan for transportsystemet 2018-2029. Familjen Helsingborg, som ar en samarbetskommitté
bestaende av elva kommuner i nordvistra Skine, har valt att limna ett gemensamt yttrande
pa planforslaget. Yttrandet kommer ocksa att beslutas av respektive kommuns
kommunstyrelse. I Familjen Helsingborg, som har nastan 350 000 invanare och 166 000
arbetstillfillen, finns ett mangarigt formaliserat samarbete som bland annat innebar att
samlade stillningstaganden kan goras nir det galler prioriteringar inom infrastruktur. Arbetet
ar grundlagt 1 en strukturplan som garanterar en samlad bedémning och vi har inf6r
planperioden 2018-2029 beslutat om en gemensam strategi for infrastruktur och
kollektivtrafik.

Arendet har hanterats av tjinstemin vid avdelningen for strategisk samhillsutveckling vid
stadsledningsforvaltningen 1 Helsingborgs stad. Synpunkter och underlag har inhdamtats fran
milj6férvaltningen och stadsbyggnadsforvaltningen 1 Helsingborgs stad samt frin kommuner
inom Familjen Helsingborg.

Bakgrund

Trafikverket har pa uppdrag av och enligt direktiv 2017-03-23 frin regeringen tagit fram forslag
till nationell plan for transportsystemet for perioden 2018-2029. Planforslaget omfattar atgarder
for att underhilla statlig infrastruktur och utveckla statliga vagar och jarnvagar samt sjofart och
luftfart. De atgarder som foreslds ska bidra till att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem
1 dag och 1 framtiden, och forbittra méjligheterna t6r individer och f6retag att mota dagens och
morgondagens utmaningar.

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar ir de transportpolitiska milen, riksdagens
beslut om infrastrukturpropositionen samt regeringens direktiv. I direktivet utpekas sex
samhallsutmaningar och dessa har utgjort viktiga inriktningar i planforslagsarbetet.

Atgirderna i planforslaget bygger pa den av regeringen beslutade nationella planen for
transportsystemet 2014-2025, fordjupade underlagsrapporter och promemorior samt de dtgarder
som pekats ut i infrastrukturpropositionen och i regeringens direktiv. Fyrstegsprincipen, som
innebir att mojliga forbiattringar 1 transportsystemet ska provas stegvis, har varit vagledande for
att sakerstalla god resurshushallning och for att atgirderna ska bidra till en héllbar
samhillsutveckling.
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Utifrin nuvarande och forvintade utmaningar i transportsystemet har brister ide ntifierats pa
regional och nationell nivé, i relation till de transportpolitiska malen. For foreslagna dtgarder
har en sammanvigning gjorts av bland annat kopplingen till regeringens utmaningar,
identifierade brister, samhillsekonomisk effektivitet, nationell och regional priotitering och
fordelning 6ver landet samt kostnad och relation till tillgingliga medel.

Nationell plan f6r transportsystemet 2018-2029 kommer att faststallas av regeringen under
varen 2018,

Synpunkter fran Familjen Helsingborg

Familjen Helsingborgs yttrande tar utgangspunkt 1 Skinebilden, som tagits fram i samverkan
mellan Region Skane och de sju storsta kommunerna i Skane, samt Familjen Helsingborgs
beslutade strategi for infrastruktur och kollektivtrafik. For Familjen Helsingborg ar arbetet med
infrastruktur intimt sammankopplat med kollektivtrafik och samhillsbyggnad samt social,
ekonomisk och miljomissig hallbarhet. For oss ar ”hela resan” viktig oavsett trafikslag och
oavsett om resan sker pa landsbygd eller 1 stad, pa fritiden eller till, frin och i arbete och skola i
vardagen.

Familjen Helsingborg vill i detta yttrande lyfta fram ett antal synpunkter som ar av sarskild vike
for nordvistra Skane men dven for hela Skane.

Al__int

Skane ir en region som befinner sig 1 en stark tillvixt, med en vixande befolkning och ett
naringsliv 1 stindig utveckling. Inflyttningen dr hog till regionen och inte minst 1 nordvistra
Skane ar andelen yngre inflyttare hog. Detta stiller ocksa hoga krav pa ett val fungerande
transportsystem inte minst da arbetsmarknaden blir alltmer integrerad. Alla prognoser pekar
ocksd pa en fortsatt mycket stark befolkningstillvaxt. Detta stiller hdga krav pa en
fungerande arbetsmarknad och diarmed goda mojligheter till pendling och varutransporter.

Familjen Helsingborg stiller sig positiva till forslaget for nationell plan for transportsystemet
for perioden 2018-2029. Remissmaterialet 4r omfattande och héller generellt sett hog
kvalitet.

I Familjen Helsingborgs beslutade strategi sa har vi som nya objekt 2018-2029 enbart
prioriterat Vastkustbanan Maria-Helsingborg C och Skinebanan Helsingborg-Hassleholm
forutom de objekt som ingir 1 den gillande nationella planen 2014-2025, dvs Viastkustbanan
Angelholm-Maria, Skinebanan Astorp-Hissleholm och Séderasbanans persontrafik. Vi har
ocksé prioriterat ett fortsatt svenskt-danskt utredande av en fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingér. Sa det ir gladjande att samtliga i Familjen Helsingborg
prioriterade objekt aterfinns 1 planforslaget.

Skanes roll 1 det nationella transportsystemet ar mycket viktig, inte minst da stora delar av
det gods som transporteras till och fran Sverige gir via fyra stora skanska hamnar. Skdne har
darfor en viktig roll som transitregion, vilket samtidigt medfor betydande tringsel och
miljoproblem di en alltf6r stor del av godset transporteras pa vig. Familjen Helsingborg
anser dirfor att staten bor ta ett betydligt storre ekonomiskt ansvar for infrastrukturens
utveckling i regionen dn vad som nu ar fallet.

Det ar bra att regeringen hojde den ekonomiska planeringsramen infor den nya

planperioden, men ytterligare utokade medel krivs for att utveckla transportsystemet ull
onskad funktion och for att de transportpolitiska malen ska kunna uppnas. Kapacitetsbristen
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1 framfor allt jarnvigssystemet i Skdne ar stor och detta innebar att den spirburna
kollektivtrafiken inte kan utvecklas i den takt som krivs for att medborgarna ska fa tillging
till ett robust och hogkvalitativt transportsystem som alternativ tll bilen.

Familjen Helsingborgs uppfattning ir att investeringsnivan for infrastruktur i Skine maiste
hojas vasentligt, inte minst med tanke pa att Skidne och dess skattebetalare redan idag lagger
in betydligt stérre medfinansiering/capita an vad 6vriga delar av landet gor.

Namngivna investeringar i Skane

Vistkusthanan

Familjen Helsingborg ar mycket positiva till att Vistkustbanans sista dubbelsparsetapp pa
strackan Maria-Helsingborg C dntligen ingar 1 den nationella planen och att tunnellésning i
ny strackning foreslas. Helsingborgs stad och Trafikverket samverkar hir for ate f3 dll stind
en teknisk 16sning som ska innebira si lite storningar som mojligt for tigtrafiken och staden
under byggtiden samtidigt som den ska vara framtidssidkrad och klara av en anslutning av en
framtida fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsing6r. Det ar mycket angeliget att
slutfora 1992 ars riksdagbeslut om dubbelspar utmed hela Viastkustbanan. Byggstarten for
den sista etappen bor prioriteras sa att den kommer i direkt anslutning till fardigstillandet av
etappen Angelholm-Maria. Vilket spar bide tid och pengar!

Skdnebanan

Familjen Helsingborg ser mycket positivt pa de atgirder som planeras fér Skanebanan. Det
forlangda motessparet Klippan-Hyllstofta tillsammans med f6rh6éjd hastighet och dtgirder
pa strickan Astorp-Bjuv kommer att bidra till att férkorta restiden mellan Helsingborg och
Hassleholm. Sedan aterstar dubbelspar Hassleholm-Kristianstad och atgarder pa strickan
Astorp-Ramlbsa, inklusive en sparport vid Ramlosa, dessa strickor hor till de hogst
belastade enkelsparen i Sverige. Det ar mycket angelaget att det gors en dtgardsvalsstudie
(AVS) for Astorp-Ramlésa i borjan av planperioden si att aktuella atgirder kan tas med i
den nationella planen 2022-2033.

Saderdsbanan/ Godsstriket genom Skdne

Persontrafik pa Soderdsbanan ar en av de viktigaste framtida kollektivtrafiksatsningarna i Skéne,
jamte Vistkustbanan och Skdnebanan, och det 4r med oro som vii Familjen Helsingborg ser att
investeringsmedel for planerad ombyggnation av Teckomatorps station for att klara fyrtagsmote
saknas. Vi anser att detta ar olyckligt och innebir konsekvenser for framtda trafikering och
bytesmo]hgheter for Pagatigstrafiken inom nordvastra Skiane. En begransning av Teckomatorp
station kan pé sikt riskera den sparburna kollektivtrafikens attraktivitet for persontresor utmed
Soderasbanan och Rdabanan. En fullt utbyggd station i Teckomatorp ar dessutom en absolut
forutsittning for framtida halvtimmestrafik pd Séderasbanan och Raibanan.

Ny Stambana Hssleholm-Laund

Det viktigaste for Familjen Helsingborg ndr det giller nya stambanor mellan Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmé ir att tillgangligheten forbattras si att vi klarar resan
Helsingborg-Stockholm pa under tre timmar. Detta restidsmil forutsitter hoghastighetstag med
maxhastighet 320 km/h. Fér att ha bada banorna 1 drift innan 2050 kravs finansiering utanfor
den nationella planens ram.

Atgérder pa véagnatet

Trafiken och framfor allt lastbilstrafiken har under senare ar Skat kraftigt pa stamvagnatet i
Skdne, dvs europavigarna. Antalet olyckor pi E4 och E6/E20 har 6kat markant och
Familjen Helsingborg tror att dtgirder enligt fyrstegsprincipen maste vidtas under
planperioden. Forhoppningsvis kan den AVS som genomférs f6r E6/E20 pavisa
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kostnadseffektiva atgirder som kan inrymmas i planens trimningsitgirder for bittre
tillganglighet och battre sikerhet under planperioden.

Angelholms kommun har startat en AVS fér norra Angelholm, dir bland annat férbattrad
tillginglighet med kollektivtrafik och bil till Angelholm Helsingborg Airport utreds.
Tillgingligheten till flygplatsen frain E6 med en ny trafikplats 4r en hogt prioriterad friga i
Familjen Helsingborg.

Familjen Helsingborg tycker att det 4r bra med en nystart {6r Nollvisionen och ser har en
mojlighet till statlig samfinansiering frin nationell plan av trafiksikerhetsitgarder pa det
regionala vignitet. Vi ser positivt pa att Trafikverket ges denna moijlighet, vilket kan 6ka
framdriften i 2+1 atgirder pa de regionala vigarna. Reglerna f6r detta bor tydliggoras. Vi
tycker ocksa att dialogen mellan Trafikverket och regionen samt kommunerna boér forbattras
nar det giller investeringar frin de sa kallade potterna for trimnings- och miljoatgarder.
Moéjlighet bor ocksa ges till regionerna att via lansplanerna finansiera steg 1- och 2-atgirder
utanfér namngivna objekt.

Vidmakthallande

Familjen Helsingborg staller sig positiva till att jarnviagens underhall prioriteras, vilket ger ett
mer tillforlitligt och robust jarnvigssystem med férhoppningsvis farre trafikstorningar under
planperioden. Vi anser att Trafikverket ska fora en dialog med regionala aktérer om de
tredriga drift- och underhillsplanerna som ska upprittas.

Cykel och stadsmilj6é

Storre delen av landets cykelvigar finns lings regional och kommunal infrastruktur. Den
nationella planen omfattar investeringsatgarder for cykling lings det nationella vignitet, ofta
trimningsitgirder som férbattrar mojligheten till arbetspendling 1 stérre titortsregioner samt
trafiksdkerhetshojande atgarder som gang- och cykelpassager. Familjen Helsingborg anser att
cykelsatsningar bor ske utifrdn funktionella och inte fysiska samband

Medel for underhiall omfattar bade statliga cykelvagar lings nationellt stamviagnit och 6vrigt
statligt vagnat. Familjen Helsingborg ir positiva till att det under planperioden foreslis en
satsning pa forbattrat underhall av cykelvigar lings nationellt och regionalt vignit som
anvands frekvent dret om. Behovet av forbéttringar galler framst vintertid eftersom
tillgingligheten behover forbattras aret om.

Potentialen for 6kad saker cykling ligger framfor allt hos kommunerna. Forutom
investeringsmedel till det nationella vignitet omfattar planen statlig medfinansiering till
cykelvigar eller andra anliaggningar for cykeltrafik 1 kommunerna. Sidan medfinansiering
mojliggors inom ramen for stadsmiljéavtalen och storstadsférhandlingarna.

Familjen Helsingborg tycker det ar bra att stadsmiljéavtalen forlings under hela
planperioden och att det ekonomiska utrymmet 6kar till 12 miljarder kronor. Vi stiller oss
positiva till att staten framjar hillbara stadsmiljoer genom att skapa forutsittningar for att en
storre andel persontransporter i stader ska ske med kollektivtrafik och cykel. Vi anser dock
att formerna och regelverket for stadsmiljoavtalen behéver utvecklas och eventuellt kopplas
till RTI-planerna. Vi vill hir ocksa betona svarigheterna f6r mindre kommuner att kunna
medfinansiera eller bidra med motprestationer i den omfattning som forvintas.

Planen ska bidra till minskad miljopaverkan
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Trafikverket har i planen utgatt frin att en god tillganglighet 4r nédvindig £6r ett héllbart
sambhille. Men tillgingligheten maste ocksa utvecklas inom ramen f6r ett hallbart samhalle.

Med riksdagens antagna mil om att minska utslippen av vixthusgaser fran inrikes
transporter (utom flyg) med minst 70 procent till 2030, jamfSst med 2010, antar Trafikverket
att trafik med bil och lastbil minskar bade jamfért basprognosen och dagens
vagtrafikvolymer. Familjen Helsingborg ar positiv ull att kidnslighetsanalyser utfors for storre
projekt, for att undersdka hur samhéllsnyttan f6r projektet paverkas om trafiken minskar.

Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

Huvudsakligen idr det tre typer av dtgirder som ger effekter pa bostadsbyggandet. Den forsta

typen at atgirder som Okar tillgangligheten och férstorar arbetsmarknadsregioner, den andra
atgiarder som minskar infrastrukturens paverkan pa platser dir efterfragan pa bostider ar

hog och den tredje typen ar atgirder som ger mer effektiva transporter 1 titorter.

Helsingborgs stad sammanstallde till Sverigeférhandlingen ett underlag med atgirder inom
samtliga tre atgardstyper som visar pa att integration och bostadsbyggande avsevirt kan
forbittras och 6kas. De atgirder som redovisats dr bland annat Vistkustbanan Maria-
Helsingborg C, Skdnebanan, Ramlésa, sparvig och fast forbindelse Helsingborg-Helsingor.
Det bedoms finnas potential for cirka 20 000 nya bostader i Helsingborg den kommande
tjugoarsperioden, under forutsittning att ett helhetsperspektiv for ett infrastrukturellt
?Helsingborgspaket” praglar framtida planering och arbete. Ett sidant paket far dven stora
positiva effekter i Familjen Helsingborgs 6vriga kommuner.

Utpekade brister
Familjen Helsingborg ser mycket positivt pa att behovet av en fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor utpekas som en brist 1 planférslaget. Vi ser fram emot

Sverigeforhandlingens arbete tillsammans med Trafikverket f6r att ta fram ett fordjupat
underlag tllsammans med danska regeringen.

Helsingborg 27 oktober 2017

ordtorande
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