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KNIVSTA SIGTUNA SWEDAVIA UPPLANDS VASBY VALLENTUNA

Gemensamt yttrande fran kommunerna i Arlandaregionen éver
forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Knivsta kommun, Sigtuna kommun, Upplands Vadsby kommun, Vallentuna kommun och Swedavia,
Stockholm Arlanda Airport arbetar tillsammans for att utveckla Arlandaregionen. | fragor om regional
tillvaxt, transportinfrastruktur och andra fragor av strategisk betydelse for regional och delregional
utveckling samverkar parterna i Arlandaregionen om gemensamma yttranden och
stéllningstaganden. Kommunerna i Arlandaregionen lamnade t.ex. ett gemensamt yttrande i
samband med remiss av nationell plan 2014-2025.

Under 2016 stallde sig samtliga kommuner, efter beslut i respektive fullméaktigeorgan, tillsammans
med Swedavia, Arlanda Airport bakom en gemensam delregional utvecklingsplan for
Arlandaregionen. Planen tar utgangspunkt fran kommunernas 6versiktsplaner och fran Swedavias
langsiktiga utvecklingsplanering fér Stockholm Arlanda Airport och manifesterar ambitionen om en
mer expansiv utveckling av Arlandaregionen som en del av en stérre storstadsregion. Den
delregionala utvecklingsplanen har foérdjupat samarbetet mellan parterna inom infrastruktur och
trafikering, bostadsbyggande samt naringsliv och arbetsmarknad genomsyrat av ett tydligt fokus pa
ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

Mot denna bakgrund framfér kommunerna i Arlandaregionen féljande synpunkter féljande
synpunkter dver av remiss av forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

SAMMANFATTNING

Kommunerna i Arlandaregionen anser att den ekonomiska planeringsramen for Stockholms lan vad
giller Nationell plan och Lansplan 2018-2029 dr langt ifran tillrécklig med avseende pa lanets och
Arlandaregionens stora behov och snabba tillvixt. Stockholms ldn har en mycket snabbare
befolkningsokning och ett dnnu storre behov av bostader an vad som har antagits i tidigare planer.




De statliga anslagen for investeringar i trafikinfrastrukturen ar for laga for att Stockholms lén ska
kunna behalla sin attraktivitet och internationella konkurrenskraft. Statens bidrag ar heller inte i
paritet med de inkomster som regionen genererar till staten.

Kommunerna i Arlandaregionen understryker darfor behovet av en kraftfull 6kning av de statliga
investeringarna i Stockholmsregionens trafiksystem.

Det dr angeldget att bade spar- och vagsystem ges en forbattrad kapacitet samt att framkomligheten
och trafiksdkerheten pa vdg férbéttras och byggs ut for att svara upp mot regionens tillvaxt bade vad
avser persontransporter men ocksa for regionens vaxande behov av godstransporter och nyttotrafik.
Pa kort sikt ar det viktigt att Nationell plan och Lénsplan genom utpekade objekt och inom
atgardspaketen, sékrar kapaciteten for spartrafik, framkomligheten for kollektivtrafik med buss,
majliggdr bra bytespunkter och skapar sammanhéangande regionala cykelstrak med kopplingar
mellan viktiga noder i regionen. Kommunerna i Arlandaregionen ar ocksa positiv till att Trafikverket
avser att prioritera forskning och innovation under planperioden fér morgondagens transportsystem
med bland annat dkad digitalisering, uppkopplade, automatiserade och elektrifierade fordon.

Kommunerna i Arlandaregionen vill framhalla att samarbetet i Arlandaregionen i sin gemensamma
planering sarskilt har identifierat féljande brister i transportinfrastrukturen som ar angelagna att
atgdrda:

e Forbattrad kapacitet pa Ostkustbanan genom ytterligare spar i sin helhet pa stréckan
Stockholm-Uppsala och med satsningar pa funktionella resecentrum i Arlandaregionen.

e Forbattrad kapacitet pa vag E4 till och inom Arlandaregionen genom férbattrad
framkomlighet med nya korfalt och nya samt fullt utbyggda trafikplatser.

o Utbyggd sparinfrastruktur for jarnvag mellan Ostkustbanan och Arlandabanan samt en
forstarkt koppling for kollektivtrafik mellan Marsta och Stockholm Arlanda Airport och
kringliggande flygplatsstad genom sparbunden trafik.

e Forlangd Roslagsbana till Stockholm Arlanda Airport med koppling till Marsta.

Nédvéndiga infrastruktursatsningar i Arlandaregionen skapar sammantaget en forbattrad
internationell, nationell och regional tillganglighet, nya arbetstillfallen och ger mdjligheter till ett 6kat
hostadshyggande med fokus pa resurseffektivitet, hallbarhet och stadsutveckling. De satsningar pa
utvecklad infrastruktur som kommunerna i Arlandaregionen vill framhalla innehaller flera delar som
bygger upp helheten och effektiviteten i dem. Det &r darfor en fordel om de genomfors som ett
samlat grepp for att fa ut maximal nytta.

| remissforslaget till nationell plan och lansplan 2018-2029 finns delar av atgédrderna avseende
utbyggnad av fler spar pa Ostkustbanan och férbattrad kapacitet pa vég E 4, delen Haggvik-Arlanda
samt en upprustning av Mérsta station med. Kommunerna i Arlandaregionen ser positivt pa detta och
vill verka for att satsningarna kommer till stand sa snart som mdjligt for att bidra till en total
kapacitetshdjning i det transportsystem som &r angeldget for Arlandaregionen. | remissférslaget
saknas dock en redovisning av statlig medfinansiering av en férlangning av Roslagsbanan till Arlanda
och en utbyggnad med ytterligare spar pa hela stréckan av Ostkustbanan mellan Stockholm och

Uppsala.

Stockholm Nordost fullféljer fér narvarande, tillsammans med bland annat foretradare i
Arlandaregionen, den fordjupade forstudie som pabdrjades av Trafikférvaltningen inom Stockholms
lan. Planeringen av strackning har kommit langt, framst for att sékra en effektiv angoring vid Arlanda,
Sky City. Kommunerna i Arlandaregionen anser darmed att Trafikverket under "utpekade brister




2026-2029" ocksa behdver redovisa forldangningen av Roslagsbanan till Arlanda med en mdjlig
koppling ocksa till Marsta.

FINANSIERING

| den nationella planen har det reserverats resurser for statlig medfinansiering av objekt som
Sverigeférhandlingen har férhandlat fram i Stockholms I&n. Som en forutséttning for finansiering av
projekten i Sverigeférhandlingens ramavtal Storstad Stockholm finns dven férdandrade och breddade
trangselskatter som avtalsparterna har stéllt sig bakom. Arlandaregionens principiella uppfattning &r
emellertid att den kostnadsférdelningsmodell och det finansieringsansvar som hittills har géllt for
investeringar i infrastruktur och som staten haft ansvar for, ska gilla dven i fortsattningen.
Trangselskatterna ar en finansiering fran Stockholmsregionen och ska generellt inte ses som en del av
den statliga finansieringen.

Den nationella planen har, trots en 6kning med 100 miljarder kronor, till 622,5 miljarder kronor en
alltfor begransad investeringsram inte minst vad géller Stockholmsregionen. De statliga anslagen for
investeringar i trafikinfrastrukturen ar for laga for att Stockholms ldn ska kunna behalla sin
attraktivitet och konkurrenskraft. Kommunerna i Arlandaregionen understryker att utbyggnaden av
trafiksystemet i lanet under en lang tid har legat pa en alltfor lag niva och till det kommer
Arlandaregionens och 6vriga ldnets snabba befolkningstillvéxt i 6vrigt med utmaningen att ge
forutsattningar for ett fortsatt 6kat bostadsbyggande och ett 6kat antal arbetstillfdllen. Statens
bidrag &r inte heller i paritet med de inkomster som regionen genererar till staten. Stockholms lins
andel av landets befolkning dr 23 procent, BNP-andelen &r 32 procent och arbetsmarknaden utgér 24
procent av landets arbetsmarknad. Den nationella planens utrymme for namngivna investeringar i
Stockholms l&n har sjunkit med né&ra sex miljarder kronor, motsvarande -15 procent. Planens andel
for nyinvesteringar i Stockholms Ian har sjunkit frdn 20 procent till 17 procent.

Den ekonomiska planeringsram om 8 571 miljoner kronor som har anvisats for Stockholms l4n &r
langtifran tillrdcklig for den utveckling som ar nédvandig for lanet dar kommunerna har visat pa ett
prioriterat behov om cirka 200 miljarder kronor. Anslaget till de 21 regionala lansplanerna har dkat
med fem procent i snitt. Samtidigt som det ekonomiska utrymmet fér Stockholms lansplan endast
har 6kat med 3,5 procent.

Kommunerna i Arlandaregionen vill darfér sarskilt understryka nédvandigheten av att staten tar ett
okat och sammanvagt ansvar for kapacitetsforstarkning och utbyggnad av transportsystemet, framst
en utbyggnad av den sparburna kollektivtrafiken inom Stockholms lén. Pa kort sikt &r det ocksa viktigt
att sdkra framkomligheten for busstrafiken och att skapa ett regionalt cykelsystem.
Finansieringsfragorna maste hanteras utifran ett, ur kommunalt perspektiv, acceptabelt satt.

| forslaget till linsplan medfinansieras obhjekt som normalt tillhér Nationell plan med 233 miljoner
kronor, 470 miljoner kronor avser kostnadsékningar fran trangselskattefinansierade atgarder och 14
procent gar till finansiering av Sverigeférhandlingen. Kommunerna i Arlandaregionen anser som
princip att ramen for Nationell plan bdr rymma dessa kostnader sa att ytterligare investeringar,
framst i lanets kollektivtrafik och ldnsvégar, blir mojliga.

De intdkter som genereras av trangselskatterna i lanet ska betraktas som en gemensam regional
finansiering och kommunerna i Arlandaregionen anser att ytterligare styrmedel som utbyggda
trangselskatter i framtiden ska undvikas. De intakter som skatterna genererar ska tillgodoraknas
regionen.




Kommunerna i Arlandaregionen ar positiva till att det f6r regionen prévas nya modeller, som
medfinansiering fran naringslivet eller brukaravgifter, for att tidigarelagga eller finansiera viktiga
investeringar och att darmed uppna 6kad samhaillsnytta.

Vad giller méjligheterna till héghastighetstdg mellan Sveriges storstadsregioner anser kommunerna i
Arlandaregionen att det ar av stor vikt att forhandlingen hittar en restidseffektiv I6sning pa strackan
Jarna-Stockholm-Arlanda for att fa ut bast effekt och starka Stockholmsregionens och Arlandas
attraktivitet och tillgénglighet bade i ett internationellt och nationellt perspektiv.

PRIORITERING

Med anledning av remiss av nationell plan fér transportsystemet 2018-2029 anser kommunerna i
Arlandaregionen det angeléget att atgdrder prioriteras till regionen som medverkar till att
astadkomma en helhetslosning dar Stockholm Arlanda Airport och transportsystemet starks,
arbetspendling underldttas och ger incitament for ett 6kat bostadsbyggande i kommunerna.
Kommunerna i Arlandaregionen vill framhalla att detta motiveras av féljande skal.

Stockholm Arlanda Airport — en nationell angeldgenhet

Globaliseringen gor att manniskor och foretag verkar dver allt stérre omraden. Darmed dkar behovet
av resor och Stockholm Arlanda Airport véxer i hog takt. Flygplatserna ar idag vad hamnarna férr var
som platser dit manniskor och verksamheter attraherades. Darfér ar det inte bara sjalva flygplatsen
som véxer, utan dven en hel flygplatsstad - Airport City Stockholm - och dess néarregion -
Arlandaregionen.

Stockholm Arlanda Airport utgér navet i det svenska flyget. 2016 véxte trafiken med over 1,2 miljoner
passagerare, till totalt 24,7 miljoner, vilket innebdr ett nytt rekord. Den snabba utvecklingen har gjort
att flygplatsen ndrmar sig sitt kapacitetstak. Swedavia har darfor beslutat om en langsiktig
utvecklingsplan med inriktning att géra Stockholm Arlanda Airport till Skandinaviens ledande
flygplats. Enligt planen ska flygplatsen klara av att mdta minst 40 miljoner passagerare om aret, en
tillvaxt motsvarande 70 procent jamfort med 2015. Till det tillkommer satsningar pa
fastighetsutveckling i anslutning till flygplatsen och behov av annan infrastruktur. Parallellt har ett
fordjupat arbete inletts for att sakerstélla flygplatsens utvecklingsmdjligheter bortom nuvarande
planeringshorisont.

Effektiva och hallbara nationella, regionala och lokala marktransportsystem &r nédvandiga for
tillgangligheten till Stockholm Arlanda Airport for att kunna maximera nyttan av flygplatsen som
kommunikationsnav och som en stor arbetsplats. Ett dkat reseunderlag fran ett vidgat
upptagningsomrade 6kar ocksa flygplatsens majligheter att savdl kunna bibehalla och att attrahera
nya flyglinjer, vilket framjar tillgdngligheten bade internationellt och nationellt.

Arlandaregionen — samverkan om utveckling

Stockholmsregionen star idag infér manga stora utmaningar. Ett allvarligt hot for regionens tillvaxt
och foretagens mojligheter att véxa ar den stora bostadsbrist som rader i Stockholmsregionen.
Manga som soker sig till regionen f6r arbete eller utbildning moter stora svarigheter att hitta bostad.
Samtidigt forsamrar bostadsbristen arbetsgivarnas mojligheter att hitta ratt kompetens och
rorligheten pa arbetsmarknaden paverkas negativt. Situationen férvarras ocksa av betydande brister i
transportsystemet. FOr att fa till stand ett 6kat bostadsbyggande ar effektiva och kapacitetsstarka
trafiksystem en avgdrande faktor. Manniskor maste kunna resa till arbete, skola och fritidsaktiviteter
och fler invdnare och arbetstagare innebér att fler resor gors varje dag.




Som kommunikationsnav och som en stor arbetsplats har Stockholm Arlanda Airport en betydelsefull
roll fér regionens tillgénglighet och tillvaxt och i kommunerna Knivsta, Sigtuna, Upplands Vasby och
Vallentuna kring flygplatsen finns en tydlig vilja och ett gemensamt ansvar for att 6ka
bostadsbyggandet. Tillsammans med Swedavia, Stockholm Arlanda Airport samarbetar kommunerna
utifran en gemensam avsiktsforklaring och en delregional utvecklingsplan. Hallbar utveckling utgor
grunden fér den samhallsutveckling som planen fér Arlandaregionen stravar mot. Samarbetet inom
Arlandaregionen bygger pa tre prioriterade utvecklingsomraden:

° Bostadsbyggande
° Néringsliv och arbetsmarknad
° Infrastruktur och trafikering

Med utgangspunkt fran Stockholm Arlanda Airports attraktionskraft som kommunikationsnav och
som motor for tillvaxten i regionen finns behov av att utveckla kapaciteten och tillgdngligheten i
marktransportsystemet sa att goda forutsattningar skapas for en kvalitativ, attraktiv och hallbar
stadsutveckling i Arlandaregionen med minst 62 000 nya bostéder och 55 000 nya arbetsplatser.

Kommun Antal nya bostédder Antal nya arbetstillfdllen
Knivsta 22 000* 8500

Sigtuna 25 000 30 000**

Upplands Visby 10 000 10 000

Vallentuna 5 000 7 000

*ingdr i forhandling under hosten 2017 med regeringens samordnare for storre samlade
exploateringar

**inklusive flygplatsstaden

Dessutom finns goda forutsattningar for att bygga betydligt fler nya bostdder om arbetet med att
sdkra Stockholm Arlanda Airports framtida kapacitet med ett vil anpassat influensomrade for flygets
verksamhet pa ldmpligt satt kan samordnas med kommunernas ambitioner och méjligheter till
bostads- och verksamhetsutveckling. Ansvaret for utveckling av bostader och infrastruktur &r férdelat
mellan flera aktérer. Detta stéller sarskilda krav pa samverkan och koordinering mellan den regionala-
och nationella infrastrukturplaneringen a ena sidan och den regionala och kommunala planeringen a
andra sidan. Idag innebér avsaknaden av finansieringsbeslut om nédvandiga infrastruktursatsningar
att planeringstiden blir langre och att det skapas bade otydlighet och osdkerhet hos offentliga och
privata samhaéllsbyggare vilket forsvarar majligheterna till en gemensam hallbar stadsutveckling.
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PRIORITERINGAR AV YTTERLIGARE OBJEKT FOR ARLANDAREGIONEN | NATIONELL PLAN 2018-2029

Utdver de objekt i nationell plan for transportsystemet 2018-2029 som redovisats for finansiering
och genomfdrande i foreliggande forslag, som kommunerna i Arlandaregionen for sin del tillstyrker
avseende ndrmast atgdrder pa Ostkustbanan, véag E 4, delen Haggvik-Arlanda samt for upprustning av
Marsta station vill kommunerna framhalla att féljande objekt ocksa beh&ver tas upp och prioriteras i
planen:

Sparforbindelse mellan Ostkustbanan och Arlandabanan

Utvecklingen av den regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta forutsétter en hog tillgénglighet och
ytterligare sparbunden trafikering behdver dérfor tillkomma mellan Mérsta och Stockholm Arlanda
Airport. En sparinvestering behover tillkomma som binder samman Ostkustbanan norr om Mérsta
med Arlandabanan och Stockholm Arlanda Airport och som ger férutsédttningar fér en god
tillganglighet till flygplatsen och inom kdrnan f6ér bade sparbunden gods- och persontrafik. Objektet
kréver ett fordjupat utredningsarbete om sparets utformning, funktion och konsekvenser for
jarnvagsanlaggningen pa Stockholm Arlanda Airport.

Upplands Vdsby station

Upplands Véshby station &r en viktig bytespunkt med ca 12 900 resenéarer per vardagsdygn (2015).
Stationen &r i behov av upprustning och antaget planprogram (fér Vésby Entré) finns for utvecklingen
av stationsomradet som dven innehaller en ny och funktionell bussterminal. Ar 2015 hade
bussterminalen 9 000 resendrer per vardagsdygn. Station ar en regional kollektivtrafiknod som
mdjliggbr for resor till och fran bland annat Uppsala, Arlanda och Stockholm city. Stationen dr en
viktig bytesnod for boende och verksamma i Jarfélla, Taby, Upplands Vasby och Vallentuna.
Omvandling av bytespunkten till ett modernt resecentrum skulle ge forutsattningar for saval en
kraftigt 6kad bostadsbebyggelse i stationsnéra lage som utomordentliga ldgen for arbetsplatser med
ett utmarkt kollektivtrafiklage. Vasby Entré-projektet i sin helhet harmoniserar mycket val med RUFS
2050 och de transportpolitiska malen. For att i hégsta grad utnyttja de planerade satsningarna pa
jarnvdgen maste Upplands Vasbys bussterminal utvecklas till en attraktiv, kapacitetsstark och
modern bytesnod. Ny utformning av bussterminalen underlattar for planerade stombusslinje H,
mellan Jakobsberg och Arninge.

Landstinget genom Trafikférvaltningen har konstaterat att dagens omoderna bussterminal har for fa
hallplatsldgen, utover andra allvarliga brister gallande tillgédnglighet, orienterbarhet och trygghet.
Mot bakgrund av detta har landstinget genom Trafikférvaltningen foreslagit att en ny bussterminal i
Vasby Entré—projektet skulle bli ett namngivet objekt i Lénsplanen 2018-20289. | féreliggande remiss
finns den dock inte med som namngivet objekt. Arlandaregionen anser att bussterminalen bor bli ett
namngivet objekt i den antagna Lansplanen fér 2018-2029.

Knivsta station

Det ar av stor vikt for Knivsta kommun att tillgdngligheten till och kapaciteten pa stationen star i
proportion till den 6kade mangden resendrer, sarskilt beaktat kraftigt 6kad bostadsbebyggelse i
stationsnara ldge. Knivsta station behéver en bittre access till stationen via den sddra delen av
plattformen. En ombyggnation av befintlig plankorsning ar darfor av stérsta vikt for 6kad
tillgénglighet till plattform samt for minskad barridreffekt mellan 6stra och véstra Knivsta tatort.

En utbyggnad av fler spar langs Ostkustbanan mojliggér dven att skapa tagstopp i Alsike, vilket skapar
forutsattningar for ett hallbart stadsbyggande. Knivsta kommuns &versiktsplan visar pa stora
expansionsomraden for tatortsutbyggnad pa bada sidor av jarnvagen.




Vig E 4 med trafikplatser i Arlandaregionen

E4 behdver byggas ut med tva nya korfalt fran Upplands Vashby till Stockholm Arlanda Airport. En
breddning av E4 till sex korfalt fér 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet ar helt nédvandig for att
mota den dkade trafiken i hela E4-straket till foljd av regionens kraftiga befolkningstillvaxt och for att
i ett langsiktigt perspektiv klara Stockholm Arlanda Airports funktion som nav for flygtrafiken och
som regionalt arbetsplatsomrade pa och kring flygplatsen.

For att matcha en utbyggd vagkapacitet pa aktuell stracka utmed vag E 4 samt i Knivsta kommun norr
om ldnsgransen till Stockholms ldn behéver féljande nya och befintliga trafikplatser utvecklas.

Trafikplats Hammarby

Upplands Vasby har endast en trafikplats pa E4, Tpl Gladjen. Transportfunktionernai denna
knutpunkt &r ytterst viktig for boende och verksamma i kommunen for de ska kunna na resterande
delar av regionen. For att Upplands Vasby ska kunna bidra med tillkommande bostader i
Stackholmsregionen kravs att anslutningar mot E4 forbattras.

Utbyggnad av en ny fullsténdig trafikplats norr om trafikplats Gladjen &r helt nédvéndig for att
minska koer och trafik pa savil det nationella, regionala som det lokala vagnétet. Genom att sprida
trafikfloden skapas avlastning av befintlig trafikplats Gladjen som idag orsakar kobildning pa E4.

En trafiksdkrare vag 268 genererar mer trafik mellan Upplands Vasby och Vallentuna. Detta stéller
hoga krav pa tillgdngligheten till vdg E4 via en fullstandig trafikplats Hammarby.

Trafikplats Mdby

Utbyggnad med kompletterande ramper pa vag E4 vid Maby trafikplats dr en mycket angeldgen fraga
for att framja tillgangligheten till Stockholm Arlanda Airport och for att underlatta fér vag- och
godstransporter mellan vig E4 och Cargoomradet vid Stockholm Arlanda Airport. En sadan
utbyggnad ar ocksa en férutsdttning fér utbyggnaden av nya arbetsplatser i den expanderande
flygplatsstaden Airport City Stockholm. Arbetsplan for ombyggnaden &r faststélld och
finansieringsférutsattningar for denna utbyggnad behdver snarast faststéllas. | sin funktion har en
utbyggd Maby trafikplats ocksa en viktig och strategisk uppgift att fylla som en alternativ nod i
trafiken till och fran Marsta - Arlandaomradet kopplat mot vag E4 och som en viktig lank for
transportférsérjningen i Sigtuna kommun som helhet och for en avlastning av trafik pa vig 263
genom Marsta.

En fullt utbyged Maby trafikplats vid vég E 4 ger priméart en god och 6kad tillganglighet i
végtransportsystemet for verksamheter bade pa flygplatsen och i den expanderande flygplatsstaden
Airport City Stockholm och skapar samtidigt férutsattningar for en omfattande exploatering och
utbyggnad av nya bostader oster om Marsta station.

Ny trafikplats mellan Knivsta och Uppsala

Utbyggnad av en ny trafikplats pa vag E4, norr om Alsike tatort, ar av stor betydelse for snabb och
attraktiv pendling med buss mot sdvél Stockholm Arlanda Airport som Uppsala och innebar samtidigt
en nodvindig avlastning av trafikplats Brunnby for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet.

Roslagsbanan till Stockholm Arlanda Airport

Genom att férlanga Roslagsbanan till Stockholm Arlanda Airport kommer kollektivtrafiken till och
inom Arlandaregionen att forbattras vasentligt. Nordostsektorn knyts ocksa narmare de véstra
delarna av regionen och kollektivtrafikkopplingar skapas norrut mot Uppsala. En férlangning av




Roslagsbanan till flygplatsen &r dven en naturlig och viktig fortsatt utbyggnad av
kollektivtrafiksystemet nu nar beslut fattats om att Roslagsbanan ska férldngas till T-centralen via
Odenplan. En forldangning till flygplatsen beaktas i regionala planer och ingar som en central del i flera
planer och program. | t.ex. Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen 2050
utstéllningshandling understryks behovet av ékad konkurrenskraft for kollektivtrafik mellan regionala
stadskdrnor och flygplatsen, daribland Taby - Arninge — Arlanda - Mérsta.

Sedan 2017 finansierar och driver kommunerna i Stockholm Nordost arbetet med att slutféra
programstudien i samverkan med &vriga bertrda aktorer, Parallellt med programstudien arbetar
Vallentuna kommun med en férdjupad 6versiktsplan for norra Vallentuna titort och Lindholmen. En
férlangning av Roslagsbanan till Stockholm Arlanda Airport mojliggdr en titortsutvidgning av
Vallentuna t&tort med minst 3000 bostdder samt flertalet arbetsplatser kring en ny station beldgen
strax nordvast om Molnby. En férldngning av banan innebér dven utékande méjligheter for fler
stationsndra bostdder. Bara i Vallentuna uppskattas ytterligare drygt 2 000 nya bostéder som i forsta
hand kommer att kollektivtrafikférsorjas av Roslagsbanan.

En utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda bidrar till att skapa en konkurrenskraftig kollektivtrafik och
god tillgdnglighet mellan de regionala stadskdrnorna Arlanda - Méarsta och Taby centrum - Arninge.
Den knyter &ven samman nord- med nordostsektorn, och kopplar dessutom Vetenskapsstaden
(Stockholms universitet m.m.) med de bada regionala stadskdrnorna Taby centrum - Arninge och
Arlanda - Marsta samt dven med Uppsala.

En tvarférbindelse mellan Stockholm Nordost och Arlanda i form av en avgrening av Roslagsbanan
skulle ocksa forstarka Arlandas roll som ett ”"Stockholm Nord” samtidigt som sparférbindelsen skulle
kunna utgdra en redundans i sparndtet for Ostkustbanan mot Arlanda. Med en férldngning av
Roslagsbanan till Arlanda med en koppling till Méarsta station kan for regionen ocksa skapas ett
integrerat och funktionellt kollektivtrafiksystem.

Kompletterande infrastrukturinvesteringar

Bade inom och utanfér Arlandaregionen planeras eller utreds ett antal infrastrukturinvesteringar
som ocksa bidrar till forbattrad tillganglighet och skapar olika nyttor. Kommunerna i Arlandaregionen
vill framhalla att dven dessa investeringar har identifierats i Arlandaregionens gemensamma
planering som viktiga bidrag till utvecklingen i regionen.

Exempel pa investeringar:

e Hoghastighetsbana med angdring till Stockholm Arlanda Airport

¢ Nya och innovativa kollektivtrafiksystem och tvarférbindelser mellan malpunkter i
Arlandaregionen och andra regionala stadskdrnor

e Utvecklad infrastruktur for gdng- och cykeltrafik med tvéarregionala strak som binder samman
strategiska utvecklingsomraden i delregionen och regionala stadskérnor.

e Forbattrad vaginfrastruktur inom regionen

o Bittre tvarforbindelser vésterut mot Malardalen




For kommunerna i Arlandaregionen

Klas Bergstrom (M)

Kommunstyrelsens ordférande i Knivsta {
G
Olov Holst (M)

Kommunstyrelsens ordférande i Sigtuna

Mathias Boman (S)

Kommunstyrelsens ordférande i Upplands Vashy

Parisa Liljestrand (M)

Kommunstyrelsens ordférande i Vallentuna




