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Yttrande over ”Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029”

Trafikverket har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag till ny nationell plan for
transportsystemet for perioden 2018-2029. Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar
ir de transportpolitiska mélen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur
for framtiden — innovativa losningar for stirkt konkurrenskraft och hallbar utveckling samt
regeringens direktiv.

Inledningsvis vill vi fran Baltic-Link Association uppmérksamma att vi tyvérr inte erhdllit
arendet pa remiss. Som intresseorganisation for riksvag 27 och Kust till kust-banan som
sammantaget utgor Baltic-Link, med flertalet kommuner, regioner och féretag som
medlemmar, ser vi det som problematiskt att Baltic-Link Association inte anses vara en
relevant remissinstans.

Baltic-Link Associations synpunkter

Trafikverket konstaterar att resor och transporter dkar i framtidens transportsystem. Man
skriver att "Det inrikes godstransportarbetet forvéntas enligt basprognosen 6ka med 73
procent fran 2012 till 2040. Okningen riknat i procent dr ungefir densamma for de olika
trafikslagen, men i absoluta tal 6kar transporterna pa vig och med sjofart betydligt mer én
jarnvigstransporterna.” I planen signalerar man &ven, vad géller framforallt vigtransporter,
for okad tringsel dar det redan idag rader tringsel samt risken for nya flaskhalsar.

Nationella planens syfte &r att bidra till att de transportpolitiska malen nés, och ett av dessa
maél ir att "Frimja 6verflyttningen av godstransporter fran vig till jarnvég och sjéfart.” Mot
bakgrund av detta mal vill Baltic-Link Association se ett storre statligt ansvarstagande for
infrastrukturen mellan hamn och statlig infrastruktur vad géller jarnvig och véag. I hamnar med
internationell och nationell betydelse méaste det finnas statligt intresse att ta ansvar dven for
denna infrastruktur. Kombiterminal i Karlskrona med direkt anslutning till hamnen har byggts
och Karlskrona kommun finansierade sjélva upprustning och elektrifiering av jirnvigen som
knyter samman Karlskrona hamn med nationellt jirnvigsnit.
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En hamn som den i Karlskrona med internationell trafik och som i Trafikverkets plan
framhalls fa en forhdjd internationell roll borde &ven klassificeras som och ingé i TEN-T
Core Network.

Trafikverket skriver i planen att "Med en 6kad dstorienterad handel mot védxande marknader
i Polen och Baltikum samt vidare transportkedjor mot Asien kommer syddstra Sveriges
strategiska roll forstirkas, inte minst hamnarna i Blekinge.” Det ar positivt att Trafikverket
ser att syddstra Sveriges roll kommer att forstérkas, men frin Baltic-Link Associations sida
vill vi understryka att i forhllande till denna utveckling sd saknas det ett resonemang kring
hur det nationella transportnitet och infrastrukturen behdver anpassas, forandras och
utvecklas for att mota denna utveckling. Vi vill ocksa poéngtera att denna handelsutveckling
som Trafikverket flaggar for, i realiteten redan existerar och standigt utvecklas. Ska Sverige
mdta upp den utveckling som redan pagar méste investeringar goras som starker okande
godstransporter till och frén Blekinges hamnar.

Trots transportkorridoren Gdynia — Karlskrona, via Stena Lines férjelinje med 22 avgangar
och 22 ankomster per vecka fordelade pa fyra fartyg, som dessutom ingér i Motorways of the
Sea, s& saknas denna transportkorridor i kartan Gver relevanta nationella och internationella
godstransportstrik nedan som presenteras i Trafikverkets plan.
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Vidare om man inte ser betydelsen av transportkorridoren Gdynia — Karlskrona och dess
naturliga forlingning av TEN-T Core Network Corridor Baltic-Adriatic corridor s blir det
svart att sedan se riksvidg 27 i sitt internationella sammanhang.

Kidlla: Baltic-Link Association

Baltic Adriatic Corridor tillsammans med
MoS Gdynia-Karlskrona och Baltic-Link
Killa: Baltic-Link Association

Riksviig 27

Baltic-Link Association vill uttrycka att det ar positivt for riksvig 27 att E22/riksvég 27, delen
Nittraby- Ronneby O, finns med i planen.

Det iir ocksa positivt att riksvig 25 Osterleden i Véxjo finns med i planen dé riksvéig 27 och
riksvdg 25 har gemensam striackning pa detta avsnitt.

Uppgradera till Europavig

For Baltic-Link Associations del ér riksvig 27, som ingdr i Baltic-Linkstraket, viktig for att
binda samman Blekinges TEN-hamn Karlskrona med Smaland och vidare mot Vistsverige
och Norge. Baltic-Linkkorridoren kopplas ocksa pa ett naturligt sdtt ihop med TEN-T Core
Network Corridor Scandinavian — Mediterranean och Bottniska korridoren i Alvesta och
skapar dirmed en transportkorridor fran bade véstra och norra Sverige genom Centraleuropa
till Adriatiska havet. Riksviig 27 #r av sd stor strategisk betydelse att den borde vara
Europavég i det nationella viignitet. Beldget langs riksvig 27 finns till exempel GGVV-
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omrédet, mera ként som Gnosjoregionen bestdende av kommunerna Gislaved, Gnos;jo,
Vaggeryd och Vimamo, som &r ett av Sveriges tétaste industriomrade. Aven Tranemo
kommun kan inrdknas i detta omrade. Samtidigt trafikeras den storsta méngd av godsflodet till
och fran Karlskrona hamn pé riksvig 27. En véig som har nationell strategisk betydelse, dar
stora mingder gods transporteras pa samma vig genom flera olika l4n, kan inte planeras och
utvecklas pa ett effektivt sitt sa linge den inte klassas om till nationell vdg. Samverkan till
den grad att effektiva tviirregionala beslut tas mellan olika regioner, kommuner och regionala
trafikverkskontor ir i dagsldget inte mdjlig avseende riksvig 27 och dérfor maste ansvaret
flyttas dver fran regioner och kommuner till staten.

Baltic-Link Association, bestiende av 15 kommuner, fem regioner och néringsliv,
tillsammans med den polska systerorganisationen Amber Road Cities Association begirde
redan den 1 juli 2010 hos Néaringsdepartementet i Sverige och Infrastrukturministeriet 1 Polen
om en uppgradering av riksviig 27 i Sverige och den nationella végen nr 6 i Polen till
Europavig. Den 1 oktober 2010 svarade det Polska Infrastrukturministeriet att man tycker det
ir ett intressant initiativ for att frimja Motorways of the Sea-projektet, Gdynia-Karlskrona.
Niringsdepartementet har trots pastdtningar dnnu inte svarat pa denna begdran trots att
Motorways of the Sea-projektet sedan oktober 2013 dr fardigstallt och att Svenska statens,
EU:s och berérda kommuners stora investeringar nu borde fd méjlighet till béttre avkastning
med en uppgradering av riksvig 27 till Europavag.

Kust till kust-banan

Det ér positivt att mdtesstation i Skruv finns med i planen. Likasé reinvesteringar i form av
sparbyte Hillared-Hestra och stéllverk i Boras.

Det ir dock mycket problematiskt att investeringen av dubbelspar Vixjo-Alvesta inte finns
med i planen utan nimns endast som forslag vid utokad ram pa 10 procent. Detta &r en
flaskhals som paverkar storre delen av jamviégstrafiken i syddstra Sverige och himmar bade
utveckling av regional arbetspendling och nationella samt internationella godstransporter.

Att Trafikverket fastslar att betydande brister i kapacitet, anvéndbarhet, punktlighet och
robusthet kommer kvarsta pa Kust till kust-banan &r mycket oroande. Detta tas ocksé upp som
kvarstaende brist i Bilaga 2 till Nationell plan vad giller strickan Goteborg-Boras dar man
anger att pa grund av kapacitetsbrist och 1anga restider sa kan inte Kust till kust-banan
konkurrera med busstrafiken i striket. Likasa begrinsas mdjligheterna for godstrafiken genom
kapacitetsproblem och korta motesspar. Begrénsningarna pé Kust till kust-banan mellan
Géteborg och Borés skapar i sin tur sedan konsekvensen att riksvag 40, som har gemensam
strickning med riksvig 27 mellan Géteborg och Bords, far 6kad kapacitetsbrist. Om
utveckling av trafiken ska kunna ske krévs ytterligare hallplatser och motesspar. Atgarder pa
banan 4r nddvindiga dven ur aspekten att banan pé ett bra och attraktivt sétt ska ansluta till
den eventuellt framtida hdghastighetsbanan.
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Trafikverket skriver att; "Delen Goteborg-Boras med fortsittning langs Kust till kust-banan
respektive viig 27 utgdr dven en lank i strdket mot syddstra Sverige, vilket 4r av sirskild
betydelse for tillgdngligheten till industrier och hamnar i den hér delen av landet.” Man
fortsitter med att; "Godstrafiken &r framforallt av nationell betydelse eftersom den utgér en
viktig lank mellan syddstra Sverige och Géteborg.” Det ir positivt att Trafikverket pd detta
satt uppmarksammar vikten av Kust till kust-banan och dess nationella betydelse, dven om vi
frén Baltic-Link Association vill fortydliga att denna link ocksa 4r av internationell betydelse.
I perspektivet av framtida hoghastighetsbanan ér det av stérsta vikt att Kust till kust-banan
inte tillats att nedprioriteras, i synnerhet for frimjandet av utveckling och éverflyttning av
godstrafik fran vig till jamvag.

Baltic-Link Association

atrik Hansso

Ordforande



