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Remissvar — Forslag till Nationell plan for
transportsystemet 2018-2029!

Bolaget Oslo-Stockholm 2.55 AB (bolaget) som dgs av storre stdder och regioner i straket mellan
Oslo och Stockholm vill ta méjligheten att svara pa remissen pa forslaget till Nationell plan for
transportsystemet 2018-2019 (NTP). Bolaget som har till uppgift att driva pa arbetet for en bdttre
jamvdg och bittre tagtrafik pa strackan Oslo-Stockholm koncentrera sitt svar kring hur nationell plan
paverkar vara mal.

Vi ser positivt pa att straket mellan Stockholm och Oslo pekas ut som en brist i det nya forslaget till
NTP. Det skapar en grund for att fortsdtta att jobba med att komma till rdtta med bristerna. Bristen
som pekades ut redan i nuvarande nationell plan har resulterat i att Trafikverket satt igdng arbetet
med en Atgirdsvalsstudie for straket Oslo-Stockholm (AVS) som berdknas vara klar mot slutet av
aret. Aven om AVSen inte ar klar dnnu har manga viktiga slutsatser dragits redan i den forsta
delrapporten till AVSen som presenterades i februari i ar. Nagra av de viktigaste slutsatserna i AVSen
stdmmer val med skrivningarna i NTPn.

| forslaget till NTP liksom i AVSen pekas det ut att det finns patagliga brister avseende tillginglighet,
kapacitet och restid i straket. | NTPn framgdr det dessutom att det maste vidtas atgarder inom
planperioden. Skrivningar som vi bara vill understryka. Samtidigt finns mycket fa namngivna atgarder
med i NTPn. | férlaget till NTP for 2018-2029 foreslas att atgarder upp till 100 mkr kan genomféras
utan att vara namngivna. Det gbr det svart att beddma om ytterligare kapacitetsatgdrder planeras pa
Malarbanan eller Varmlandsbanan.

| AVSens forsta delrapport talar man om att &tgirder pa kort sikt, fram till 2030, maste ske i befintlig

infrastruktur och pa langre sikt, 2040, maste ske i form av komplettering av befintlig infrastruktur men
att alla atgarder som vidtas, vidtas pd ett sddant sdtt att de bidrar till mdlet att dstadkomma en restid

pa under tre timmar mellan huvudstaderna.

Specifika brister och atgarder som behover fortydligas
Fran bolagets sida vill vi lyfta fram ndgra brister som borde pekas ut specifikt i NTP.

|. Kapaciteten pa Milarbanan mellan Kolbick och Orebro riskerar att skapa stora problem, inte
bara for den tagtrafik som vi vill dstadkomma, utan ocksa for befintlig och idag planerad
regional tagtrafik. Vi anser att de delstrickor som pekas ut i AVSen Stockholm-Oslo bér
specificeras som brister och att det behdver vidtas kapacitetshojande atgarder redan inom
aktuell planperiod. | AVSen namns planfri jarnvagsanslutning i Hovsta, dubbelspar Hovsta-
Alvdng, dubbelspar Jadersbruk-Arboga samt motesspar Munktorp. Stdd f6r behoven finns
bade i den AVS som Trafikverket genomfdr for Stockholm-Oslo, i forarbetet till den
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fordjupade AVS mellan Visteras och Orebro som Trafikverket initierat och i den systemanalys
for trafiken i Mélardalen som Malardalsradet tagit fram och dar Trafikverket deltagit i
framtagandet. Strackan dr en av de hdgst prioriterade i systemanalysen for Médlardalen.

2. Nar det giller Varmlandsbanan dr métesspar pa strackan Laxa-Kil och kapacitetsatgdrder pa
strdckan Laxd-Arvika utpekade. Exakt vilka dtgarder som ska géras och nar under planperioden
ar oklart men det dr viktigt att projektet "Tag i Tid" fullfdljs och att de i linje med slutsatserna
AVSen for Stockholm-Oslo gors pa ett sadant sitt att de bidrar till det langsiktiga malet om en
restid mellan Stockholm och Oslo pa under tre timmar. Vi anser att férldngningen av
motessparet i Vise samt ett nytt motesspar i Valsviken bor pekas ut i linje med AVSen for
Stockholm-Oslo. Det samma géller dubbelspar pa flaskhalsen Karlstad-Kil och framf&rallt maste
delen Karlstad till Skare och Karlstad C inklusive dtgarder for att fa bort godshanteringen fran
Karlstad C atgdrdas. Redan idag finns stora kapacitetsproblem och strackan dr avgdrande for
flera trafiksystem, inte minst for godstrafiken vdster om Vanern ned mot Géteborgs hamn. |
forslaget till NTP planeras omfattande sparbyten pa Varmlandsbanan. Det dr valkommet. Det
ar viktigt att dessa genomfdrs pa ett sddant sdtt att de kan kombineras med snabbtagstrafik
mellan Stockholm och Oslo. Koordinering med kontaktledningsbytet pa den norska
Kongsvingerbanan ar viktig. Det krdvs en nationsdvergripande koordinerad planering, dar
hansyn tas till savdl sparbyten och kontaktledningsbyten som till trafikering.

3. Aven behovet av vil fungerande godstrafik bér lyftas fram nar man i NTP preciserar bristerna
mellan Stockholm och Oslo. | forslaget lyfter man att trafiken i straket framst handlar om
passagerartrafik. Det dr bara delvis sant. Det stdimmer sa till vida att trafiken mellan
dndpunkterna ndstan uteslutande dr passagerartrafik och att trafiken pa Malarbanan i huvudsak
dr passagerartrafik men pa Varmlandsbanan och Kongsvingerbanan dr inslaget av godstrafik
stort och godstrafiken har dkat med 90 procent fran 2002 till 2015. Problemet &r sa stort att
det skapar kapacitetsproblem och konflikter mellan passagerartrafik och godstrafik. Redan idag
har passagerartrafiken inte kunnat byggas ut i den omfattning som det finns behov av pa grund
av 6kande godstrafik. Atgirder for dkad kapacitet pa Varmlandsbanan &r alltsa viktiga bade for
godstrafiken och passagerartrafiken och strakets dubbla roll borde lyftas fram. Det samma
giller strickan Orebro-Hovsta som visserligen inte &r si lang men dér godstrafiken ar
omfattande. Strackan utgdr en kritisk ldnk for inte minst godstrafiken.

Fordjupat planarbete och samordning med Norge

Forutsdttningarna for utvidgade arbetsmarknadsregioner och okat kollektivtrafikresande genom bittre
tagtrafik dr utmdrkta i straket. | den Nyttoanalys som bolaget tagit fram ser vi en mdjlighet att
tiodubbla resandet med tdg mellan Sverige och Norge fran dagens 300 tusen tagresor per ar dver
nationsgransen till cirka 3 miljoner resor. | hela straket mellan Stockholm och Oslo skulle det regionala
resandet 6ka med 34 procent till 2040 om en férbindelse mellan huvudstdderna som majliggdr en
restid pa under tre timmar fanns. Straket har i kraft av att vara Sveriges befolkningsrikaste tillsammans
med en redan idag omfattande flygtrafik mellan huvudstiderna maojlighet att kraftigt oka tdgresandet
och dra till sig stora och dessutom relativt betalningsstarka grupper. Det dr utgadngspunkten for den
RFI som bolaget genomfdrt under varen. | det arbetet undersdker vi om det finns delar av straket som
skulle kunna byggas pa kommersiell grund. Idag samarbetar vi som bolag med cirka 20 foretag fran tio
lander for att undersdka om sadana férutsattningar finns och kan utvecklas.

For oss som bolag och fér var mdlsdttning ger skrivningarna i forslaget till NTP ett bra stéd. For att
forvalta det intresse och det engagemang AVSen och RFIn skapat hos savdl offentliga som privata
aktorer dr det angeldget att planeringsarbetet fortsitter utan avbrott ndr AVSen fardigstdllts. Eftersom
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Trafikverkets AVS inte har nagon formell status i Norge behéver den kompletteras med en
Konseptvalgsutredning (KVU) i Norge. Trafikverket behdver tillsammans med Jembanedirektoratet
sdkerstdlla att ett sadant arbete inleds skyndsamt och att mal och problemstdliningar synkroniseras
med de i Trafikverkets AVS. Den norska KVUn liknar i uppligg en svensk AVS men skiljer sig pa
atminstone en avgdrande punkt. En norsk KVU innehaller till skillnad fran AVSen ett strakval. Fran
bolaget vill vi darfér papeka behovet att Trafikverket fordjupar AVSen sa att den svenska och norska
planeringen gemensamt utreder ldmpligt strak. Vi har nu en unik mgjlighet att gemensamt planera
forbindelsen dver nationsgransen mellan Sverige och Norge. Om vi pa svensk sida skulle genomféra
en lokaliseringsutredning samtidigt som man pa norsk sida genomfér en KVU har vi for fdrsta gangen
pa mycket lange majlighet att synkronisera planeringsarbetet pa bada sidor om gransen.

Vi anser ocksd att en lokaliseringsutredning avseende en ny jarmvdg som férbinder Malarbanan med
Varmlandsbanan bor pabdrjas snarast. Kommunerna i straket jobbar redan gemensamt med en
fordjupad oversiktsplan. Det skulle finnas mycket att vinna om dessa tva processer, kommunernas
Oversiktsplanering och den statliga lokaliseringsutredningen, kunde koordineras.

Ovriga kommentarer

Rent allmdnt konstaterar vi att planen innehaller storre satsningar pa transportsystemet dn tidigare.
Det dr bra. Men trots det rdcker inte anslagen for att bygga det transportsystem som vi behéver for
att m&ta behoven och dstadkomma utveckling och tillvaxt eller for att stélla om till ett hallbart
resande. Vi menar att man precis som ndr jamvdgssystemet byggdes upp pa |800-talet maste hitta
andra intdktsmodeller och finansieringsldsningar. Genomférande tiden for strategiska
jarmvdgsinvesteringar blir alldeles for 1ang och det tar alldeles for 1ang tid innan vi kan tillgodogéra oss
nyttan av investeringarma.

Vi vill dessutom uppmana regeringen och Naringsdepartementet att lyfta in straket Oslo-Stockholm
som en del av Ten-Ts hogst prioriterade stomnitskorridorer, vilket strickan Orebro-Oslo sedan den
senaste revideringen av ndgon of6rklarlig anledning inte ldngre dr en del av. Straket dr
huvudférbindelsen mellan tva europeiska huvudstdder och det borde rimligen vara utpekat.

En stor diskussion runt forslaget till NTP har naturligtvis varit den hastighetsstandard som foreslas.
Fran bolagets sida har vi ingen synpunkt pa vilken hastighet som ar lamplig i vriga delar av
jamvdgssystemet men konstaterar att forslaget till NTP stdmmer vdl med slutsatserna vi har dragit ndr
det giller straket mellan Oslo och Stockholm. | vart arbete har vi funnit att vi inte behdver hastigheter
over 250 km/h f6r att nd malet om restid och for att konkurrera med flyg och biltrafik. Vi har kommit
fram till att kostnaderna blir betydligt lagre om man anvander konventionella tag pa konventionell
bana samtidigt som nyttorna blir marginellt lagre. Vi valkomnar innovation och nya I&sningar men
manar att kostnadseffektivitet dr central. Det ar viktigt att tillgodose saval lokala, som regionala och
nationella behov genom att regional tagtrafik och snabbtagstrafik kan kombineras.

For Oslo-Stockholm 2.55 AB
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