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Sodertornsgemensamt svar pa forslag till
nationell transportplan 2018-2029

1. Sammanfattning

Sodertérns gemensamma prioriterade objekt sammanfattas i tabellen nedan:

(S(’)‘dertdrnskommunerna anser att

- Mer medel ska prioriteras till Stockholmsregionen mot bakgrund av den
befolkningstillvaxt som sker och regionens roll som landets ekonomiska motor.

- Tidigare fattade 6verenskommelser och ataganden i atgardsvalsstudier maste hallas
for att sakerstélla genomforandet av den planering som gors i kommunerna och
som kommuniceras till omvarlden.

- Tvarforbindelse Sodertorn ska finansieras och maste genomforas enligt hittills
géllande tidplan.

- Sarbarheten med motorvéagsbroarna 6ver Sodertalje kanal ska atgardas.

- Statens myndigheter maste samordna sig for att inte forhindra arbetet med att mota
den efterfragan pa bostader som finns och som avtalats om.

Obijektet i fet stil &r det enda som ar helt finansierat i forslaget till nationell plan,
dock ar det forskjutet i tid.

Storre investeringar Mindre investeringar/ Utredningar
trimningsinsatser
Tvarforbindelse Sodertorn | Triangelspar mellan Vastra | Regionaljarnvag
stambanan/ Sodertorn
Svealandsbanan

Resecentrum Flemingsberg
Infart mot

E4/E20-Fler korfalt vid Stockholm/Vég 73
Hallunda

Nynashanan-dubbelspar
samt triangelspar i Alvsjo

Ny motorvagspassage av

Sodertlje kanal Forbattrad jarnvéagsans-

lutning i Sodertélje hamn

Svealandsbanan-dubbelspar
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2. Inledning

Regeringen beslutade den 23 mars 2017 om direktiv till dtgardsplanering. Det
innebar att Trafikverket fatt i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag till en
nationell trafikslagsovergripande plan for utvecklingen av transportsystemet for
perioden 2018-2029. Trafikverket foreslar hur dessa medel ska fordelas pa atgarder
for utveckling och vidmakthallande av transportinfrastrukturen i ett forslag till
nationell transportplan. Parallellt ska lansplaneupprattarna ta fram forslag pa
trafikslagsovergripande lansplaner for regional infrastruktur.

Trafikverket har nu tagit fram ett forslag till nationell transportplan 2018-2029 och
Naringsdepartementet dnskar fa in synpunkter senast 30 november 2017.

Sodertérnskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynéshamn,
Salem, Sodertalje och Tyreso) har, utifran Sodertérns utvecklingsprogram och sitt
mangariga samarbete, tagit fram detta gemensamma remissvar. Kommunerna lamnar
ocksa vid behov egna kompletterande synpunkter.

3. Sodertornskommunerna

Sodertorns tillvaxt bygger pa en gemensam vision
Sodertérnskommunerna driver ett mangarigt utvecklingsarbete tillsammans och
arbetar utifran en gemensam vision:

”Kommunerna pa Sodertorn ar en attraktiv del av Stockholm-
Malarregionen, med en halv miljon invanare, som med tillvaxt, mangfald och
handlingskraft skapar livskvalitet och en langsiktig hallbar utveckling”

Sodertdrnskommunerna vaxer starkt med fler bostader och medborgare, fler foretag
och fler jobb. S6dertérnskommunerna planerar och arbetar sedan lange i linje med
den regionala utvecklingsplaneringen och har en uttalad ambition att stélla om
energianvandningen bort fran fossila branslen. En viktig del ar utveckling och
utbyggnad av de fyra regionala stadskarnorna — Sodertélje, Flemingsberg, Kungens
kurva-Skérholmen och Haninge stad i en regional struktur. Dessa spelar en viktig roll
I huvudstadsregionen.

Utbyggnaden av de regionala stadskarnorna starker mojligheterna till en
sammanhallen och hallbar region. Med ett 6kat utbud av bostader, arbetsplatser och
utbildning i de fyra stadskarnorna 6kar mojligheterna till en integrerad bostads- och
arbetsmarknad. Utrymme och mojligheter skapas da ocksa for de funktioner som bor
finnas i den centrala delen av huvudstaden. En sadan utveckling starker hela
regionens konkurrenskraft och bidrar till att skapa en regional balans.
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Tillganglighet och framkomlighet ar avgérande for att binda ihop regionen och na de
regionala stadskarnorna. Flera malpunkter och tvarforbindelser i regionen skapar ett
robustare transportsystem som béttre tal storningar. Med utvecklade regionala
stadskarnor pa Sadertorn blir trafikstrommarna i regionen béttre fordelade och
kapaciteten i transportsystemet blir battre utnyttjad. De faktiska restiderna kan
minska och tillgangligheten till viktiga malpunkter blir béttre.

Den langsiktiga inriktningen ska vara att de regionala stadskarnorna knyts samman
med attraktiv spartrafik. | avvaktan pa det bor stombusstrafik skapas mellan
stadskarnorna.

Att utveckla och stérka de regionala stadsk&rnorna med bostéader, arbetsplatser,
utbildning, service och annat utbud - tillsammans med utbyggnad av infrastruktur for
gang, cykel, kollektivtrafik och vagtrafik - ar langsiktiga processer som kraver
uthallighet och samarbete kring en gemensam vision.

Soédertdrns utveckling
Bostadsbhyggandet haller hog takt och Sodertérnskommunernas sedan lange uttalade
ambition ar att skapa forutsattningar for minst 200 000 bostader till 2030.

Sddertorn har nu en snabbare foretagstillvaxt an Stockholms lan i sin helhet. Antalet
foretag och anstallda pa Sodertérn vaxer ocksa snabbare och mer an vart tredje
foretag pa Sodertorn ar en snabbvéxare. Industri- och logistikomradet Almnas/Morby
(Stockholm Syd) fortsétter att utvecklas kraftfullt med 40 nya foretag lokaliserade till
omradet i Nykvarn/Sodertalje. Beslutet om utbyggnaden av Norviks hamn kommer
ocksa att ha en positiv inverkan pa utveckling och tillvaxt pa Sodertorn.

Med ett 6kat foretagande och fler arbetsplatser pa Sodertérn 6kar mojligheten till
sammanhallning och social hallbarhet i regionen med ett storre utbud av arbetsplatser
och kompetens. Liksom for bostader kréver ett 6kat foretagande och fler
arbetsplatser en forbattrad tillganglighet och framkomlighet till olika malpunkter i
regionen. En utbyggd infrastruktur som medger forbattrad kollektivtrafik pa spar och
vag ar en forutsattning for att &ven bryta segregation och utanforskap samt forbattra
matchningen pa arbetsmarknaden.

Forutsattningarna ar goda for ett 6kat bostadsbyggande och néringslivstillvéaxt pa
Sodertorn bade pa kort och lang sikt men det kréaver fullfoljda insatser for forbattrad
tillganglighet och framkomlighet bade mellan de regionala stadskarnorna och in till
regioncentrum. Kapacitetsforstarkningar kravs for saval kollektivtrafik, vagtrafik
som for de regionala cykelstraken. Sodertérnskommunerna ser att det ar
grundlaggande for den utveckling som pagar att planerade strukturer blir genomférda
— att gemensamma regionala kontrakt som slutits ocksa halls.

En vaxande storstadsregion innebdr storre godsfléden och behov av en effektiv
varudistribution. S6dertérnskommunernas gemensamma satsning pa samordnad
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varudistribution har lett till effektiviseringar och klimatvinster men det krévs
ytterligare satsningar i form av smarta tjdnster och nytdnkande for att méta behoven i
samband med att e-handeln vaxer och digitaliseringen 6kar. Fordelningen av
godsflodena kommer att fordndras genom etableringen av Norvik. For att kunna
hantera godsflédena krévs ett proaktivt arbete for att kunna hantera detta med olika
transportslag.

En robust trafikinfrastruktur som klarar av att forsorja en vaxande region
Trafikinfrastrukturen pa Sodertorn ar mycket sarbar, vilket har visat sig vid flera
tillfallen, bland annat vid olyckan pa motorvagsbron 6ver Sédertélje kanal sommaren
2016. | detta remissvar lyfter kommunerna fran Sodertorn flera atgarder som okar
kapaciteten samtidigt som de minskar sarbarheten pa Sodertorn, vilket ar en
forutsattning for att den tillvaxt vi ser i Stockholmsregionen ska fortsatta.
Digitaliseringen kan genom forbattrade tjanster inom transportsektorn bidra till att
manniskor kan gora smarta val fore och under sin resa. Bra trafikinformation- och
reseplaneringstjanster bidrar till att avlasta och effektivisera transportsystemet.

Sodertornsgemensamt svar pa forslag till nationell plan 2018-2029
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4. Sodertorns egna prioriteringsgrunder
Sodertérnskommunerna ser gemensamma behov preciserade i fem punkter:

1. Strukturerande kollektivtrafiksatsningar mellan de regionala stadskarnorna
samt in mot regioncentrum.

2. Storregional tillganglighet och forbéattrad internationell uppkoppling (med
kollektivtrafik)

3. Battre mojligheter att arbets- och studiependla med cykel

4. Okad tillganglighet och framkomlighet for gods samt dverflyttning till
jarnvag och sjofart

5. Forbattrad vagkapacitet inklusive trafiksakerhetshojande atgarder

| tabellen nedan redovisas Sodertérnskommunernas prioriterade atgarder och hur
dessa kopplas till fem prioriteringsgrunderna.

Sodertornskommunernas prioriterade atgarder
Tvarforbindelse Sodertorn

Flemingsberg resecentrum
Nynasbanan-dubbelspar samt triangelspar i Alvsjo
Ny motorvagspassage av Sodertalje kanal
Svealandsbanan-dubbelspar

Triangelspar mellan Vastra
stambanan/Svealandsbanan

E4/E20- Fler korfalt vid Hallunda X
Forbattrad jarnvagsanslutning i Sodertalje hamn X X
Regionaljarnvag Sodertorn X | X
Infart mot Stockholm-vég 73 X X | X

x
x
x

X [X|X |

XXX |X[X|N
X

XXX [ X
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5. Regeringens direktiv

Regeringen har pekat ut ett antal prioriterade utmaningar i direktivet till
atgardsplaneringen. I tabellen nedan redovisas hur val Sodertérnskommuneras
prioriterade atgarder svarar upp mot dessa.

A. Klimatet - Bidra till ett forbattrat klimat

B. Bostader - Skapa forutsattningar for 6kat bostadsbyggande

C. Néringslivet - Skapa forutsattningar for effektiva godstransporter

D. Sysselsattningen - Paverka sysselsattningen

E. Digitaliseringen - Ta hansyn till digitaliseringens mojligheter

F. Ett inkluderande samhélle - Bidra till social hallbarhet
Sédertérnskommunernas prioriterade A|B|C|D|E|F
atgarder

Tvarforbindelse Sodertorn X | X | X | X | X
Flemingsberg resecentrum X | X | X | X | X | X
Nynasbanan-dubbelspar samt triangelspar i X X X | X
Alvsjo

Ny motorvagspassage over Sodertaljekanal X | X | X
Svealandshanan-dubbelspar X X | X
Triangelspar mellan Vastra X X | X
stambanan/Svealandsbanan

E4/420 Fler korfélt vid Hallunda X | X | X
Forbattrad jarnvagsanslutning i Sédertalje hamn | x | X | X | X
Regionaljarnvéag Sodertdrn X X | X X
Infart mot Stockholm-vég 73 X X | X
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6. Storre investeringar

Tvarforbindelse Sodertérn (vag)

Tvarforbindelse Sodertorn har i forslaget till nationell plan tilldelats finansiering sent
i planperioden till ca hélften av den beddmda kostnaden.

Tvéarforbindelse Sodertdrn &r den slutliga lanken for att fardigstalla den yttre ringen
kring Stockholm, dar Norrortsleden byggts och byggnationen av Forbifarten pagar.
Sodertdrnskommunerna anser att det ar helt oacceptabelt att investeringen forskjutits
i tid och att det inte finansieras i sin helhet under planperioden. Efter flera decennier
av planering av lanken samt ett antal avtal for att sakra dess genomforande har staten
en skuld till sédra Stockholm som nu bor infrias.

Sodertérnskommunerna vill kraftfullt understryka att den sedan tidigare
Overenskomna investeringen i en ny vagstrackning i form av tvarforbindelse
Sodertorn, inkluderande ett regionalt cykelstrak, dr avgorande for regionens fortsatta
utveckling. Det &r en investering som dessutom bedéms vara samhallsekonomiskt
Ionsam. Den kopplar ihop trafiknétet och mojliggor en kapacitetsstark kollektivtrafik
langs en lank som i dag &r direkt undermalig, ovanligt olycksdrabbad och dar
trafikkaos rader i vissa avgorande delar. De varutransporter som behdvs till foljd av
Norvik &r beroende av végens tillkomst, tillika ett stort antal tillkommande bostader
och arbetsplatser varav vissa avtalats inom ramen foér Sverigeférhandlingen.
Regeringens utredare har foreslagit att bygga nya hallbara stader i Hemfosa och
Segersang, totalt pd ca 20 000 nya bostader. For dessa ar tvarforbindelsen en
avgorande pusselbit. Det ar darfor av yttersta vikt att den bedémda kostnaden far full
finansiering under planperioden med planerat fardigstallande 2025/2026.
Investeringen behdvs for att avlasta vagsystemet narmare Stockholm, men inte minst
for att sakerstalla kollektivtrafiken och godsets framkomlighet i samband med
etableringen av Norviks hamn och klara trafiksakerheten pa en idag olycksdrabbad
vag.

Finansieringen och darmed genomférandet av Tvarforbindelse Sédertérn behdver
sakras. De medel som nu finns med i remissen baseras pa den tidigare utredda
Sodertornsleden. Den avbrots 2013 av Trafikverket for en planering baserad pa
dagens krav, vilket medfor storre investeringar. Sodertornsleden hade da reglerats i
genomforandeavtal och flera andra avtal med staten. Ett 16fte gavs att arbetet skulle
bedrivas utan drojsmal, vilket forutsatter full finansiering i nationell plan 2018-2029

Trafikverket skriver att arbetet ska inledas, och att Trafikverket ska utreda saval
infrastrukturavgifter som majligheterna att préva ny innovativ och miljéanpassad
teknik langs véagen. Sodertornskommunerna anser att forslaget om infrastruktur-
avgifter for att finansiera végar ar direkt felaktigt. Infrastrukturavgifter kommer att
ha valdigt Iag acceptansniva hos medborgarna. Att enbart anvanda
infrastrukturavgifter pa en av regionens lankar riskerar att styra trafiken till an
mindre onskvarda strak. Dessutom riskeras att legitimiteten sanks for dvriga

Sodertornsgemensamt svar pa forslag till nationell plan 2018-2029



BOTKYRKA NYNASHAMN
L R HANINGE SALEM
SODERTALJE R HUDDINGE
TYRESO NYKVARN

ekonomiska styrmedel, sdsom trangselskatten. Ekonomiska styrmedel ar enbart
intressant utifran perspektivet att styra trafiken sa att anvandningen blir sa effektiv
som mojligt.

Sodertérnskommunerna ser daremot mycket positivt pa att utreda mojligheterna att
prova ny teknik for tung trafik och kollektivtrafik l&ngs véagen. Vi ser
Tvérforbindelse Sodertérn som en unik majlighet att prova nya tekniska l6sningar for
att gora den omfoérdelning av godstrafik som hamnen i Norvik foranleder till mer
hallbara alternativ, exempelvis genom elektrifierade godstransporter. Att samtidigt
prova nya innovativa losningar for kollektivtrafiken for att starka dess
konkurrenskraft och attraktivitet &r helt i linje med S6dertérnskommunernas
prioriteringar.

Resecentrum Flemingsberg (jarnvag)

Genomforandet av atgarderna kopplat till Resecentrum Flemingsberg ser
Sodertdrnskommunerna som nddvandiga att genomféra genom samordning och
samfinansiering mellan Nationell plan och Lansplan. Darfor finns detta objekt med i
remissvaren till bada planerna.

Varken resecentrum Flemingsberg eller nagon av de funktioner som forutséatts for att
astadkomma en attraktiv bytespunkt samt regional stadskarna finns omnamnd i
forslaget till nationell plan. Dessa bor minst utpekas som en namngiven framtida
brist.

Syfte

Att genom en attraktiv bytespunkt med kort bytestid skapa forutsattningar for ett
fungerande kollektivtrafiksystem for arbetspendlare och resenarer pa Sodertorn, samt
att skapa forutsittningar for en attraktiv sammanhéllen regional stadskarna. Atgarden
ar en viktig forutsattning for att andra storre investeringar som syftar till att leda till
ett okat hallbart resande i Stockholmsregionen ska ge den effekt som 6nskas i det
enskilda projektet. Detta har lyfts bade i atgardsvalsstudien for Tvarforbindelse
Sodertorn, i atgardsvalsstudien for vag 226, Programstudie Sparvag syd samt i
forstudie Jarna — Stockholm. Det ar dven en forutsattning for att
kapacitetsforstarkning i stomlinjenat och linjenat for bussar ska fa onskad effekt

Behov/brist

Flemingsberg véxer som regional stadskérna och planeras for fortsatt kraftig tillvéxt,
vad galler bostader, néringsliv, utbildning, sjukvard och forskning. Funktionen som
viktig bytes- och omstigningspunkt séder om Stockholm kommer ytterligare att
forstarkas genom de planerade stora infrastruktursatsningarna Forbifart Stockholm,
Sparvag syd och Tvarforbindelse Sodertérn. Genom att planera infrastrukturen
tillsammans med den tillkommande bebyggelse som just nu sker i Flemingsberg
skapas forutsattningar for en hallbar utveckling.
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Beslutet om Sparvég syd gor att en bra bytespunkt norr om plattformarna behover
skapas mellan de olika kollektiva, kapacitetsstarka trafikslagen i syfte att fa sa manga
som mojligt att vélja dessa. Dagens stationsentré ar beldgen séder om plattformen
och har redan idag kapacitetsbrist och rymmer inte den tillkommande 6kning av
resendrer som prognosticeras med utvecklingen av Flemingsberg. Flemingsbergs
station har idag ca 25 000 av- och péstigande resenarer. Ar 2030 vantas
kollektivtrafikresenarerna vara ca 60 000 per dygn och ar 2050 6ka till mellan 85 000
och 110 000. Vid eventuell kapacitetsforstarkning for tag Jarna — Stockholm behéver
mojligheterna till en omstigning vid Flemingsberg sékras.

Atgard

Flemingsbergs resecentrum bér pekas ut som en namngiven brist och darigenom
utredas for att darefter tilldelas medel for finansiering och genomférande. Atgérden
foljer Sédertérnskommunernas inriktning for prioriterade funktioner och ger
forutsattningar for en regional arbetsmarknad i balans. SGdertérnskommunerna
samarbetar garna med Trafikverket och Trafikforvaltningen for att hitta de med
effektiva atgarderna.

For att skapa forutsattningar for en effektiv och funktionell bytespunkt mellan
samtliga trafikslag i ett resecentrum kréavs bland annat en nedsankning av vag 226
och en utbyggnad av trafikplats Hogskolan. Medel bor avséttas for att utreda hur
denna punkt ska fungera och utvecklas for att ge 6vriga objekt sa stor nytta som
mojligt (sparvag syd/ vag 226/ Tvarforbindelse Sodertorn/ trafikplats Hogskolan).
Annars riskeras att dessa objekt inte uppfyller sin fulla potential. Atgarderna bor
samfinansieras fran bade lansplan och nationell plan.

Nynasbanan-dubbelspar samt triangelspar i Alvsjo (jarnvag med
koppling sjofart)

Detta objekt ingar inte i forslaget till nationell plan. Daremot ar effektanpassning for
okad godstrafik pad Nynasbanan beskrivet som brist i forslaget till Stockholms
lansplan.

Sodertérnskommunerna forutsatter att Nynasbanan byggs fardigt med dubbelspar
langs hela sin strackning for att fa full effekt av tidigare investeringar i utbyggnaden
av dubbelspar. For Stockholmsregionens mojligheter till en hallbar utveckling &r
omstallningen av godstransporter fran lastbil till sjofart och jarnvéag nodvandig. |
denna omstallning ar dubbelsparet pa Nynasbanan central om det kade godset som
kommer att komma in i/ut ur landet via Norviks hamn ska kunna hanteras utan 6kad
klimatpaverkan. En forutséttning for detta ar att staten ser sin roll i att skapa
forutsattningar for att det gods som kommer in i vara hamnar kan transporteras
vidare till slutdestination pa land pa ett hallbart satt. For Norviks del betyder det
tagtransporter till Nynasbanan och vidare pa Vastra stambanan. Regeringens utredare
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har foreslagit att bygga nya hallbara stader i Hemfosa och Segersang. For dessa &r
dubbelsparet en avgorande pusselbit.

Syfte

Oka kapaciteten pé jarnvig for hantering av gods fran Norviks hamn samt 6kad
kapacitet for arbetspendling. Ett dubbelspar och en anslutning vasterut i Alvsjo
mojliggor 6kade transporter pa jarnvéag och sjofart. Dessutom skapas majlighet till
okad Gverflyttning av bade personresor och godstransporter fran Rv73 vilket avlastar
hart belastade snitt in mot Stockholm. Nar sa manga ska flytta till bland annat den
regionala stadskarnan Haninge och de planerade nya stadsdelarna Hemfosa och
Segersang ar det viktigt att ha effektiv kollektivtrafik pa plats for att etablera hallbara
resvanor och minska trangseln i vagnatet. Overflyttningen fran vag till jarnvag och
sjofart ger stort bidrag i omstallningen till klimatsmartare transporter.

Brister/behov

Enkelspar medfor gles trafik mellan avgangar och risk for forseningar som
fortplantar sig till pendeltagssystemets centrala delar. Dagens laga kapacitet i form
av enkelspdr pa del av strackan ger samre forutsattningar for att blanda persontrafik
med godstrafik, vilket framforallt férsvarar mojligheten att frakta mer gods via
jarnvag. Avsaknad av triangelspar medfor att tag fran Norviks hamn kommer behéva
vanda i Alvsjo for vidare transport vésterut.

Atgard

Forlangning av dubbelspar fran Hemfosa till Nynashamn samt forbéttrad anslutning
av Nynasbanan vasterut i Alvsjo. Det innebar mojlighet till tatare avgangar samt
utokad kapacitet for godstrafik pa spar till/fran Norviks hamn.

Ny motorvagspassage av Sodertalje kanal (vag)

Detta objekt ar inte finansierad i forslaget till nationell plan, dock finns en
upprustning av befintliga broar samt trimningsinsatser for férvarning och styrning av
trafiken vid olyckor med i forslaget till nationell plan.

Passagen for E4/E20 over Sodertélje kanal ar en av landets mest sarbara véagstrackor,
strackan ar ocksa mycket hart trafikerad. En mycket stor del av Stockholmregionens
godsforsorjning sker via denna vagstracka. Att minska sarbarheten for bade gods och
persontransporter ar nodvandigt.

Den foreslagna atgarden i nationell plan hanterar endast kapaciteten dver broarna for
den genomgaende trafiken och I6ser inte det grundlaggande behovet av att minska
sarbarheten som analyser av broolyckan 2016 visat pa. Om en motsvarande olycka
som den som skedde 2016 intraffar vid ett annat tillfalle & under semesterperioden
kommer viktiga samhallsfunktioner for Stockholmsregionen att paverkas kraftigt,
bland annat sjuk- och livsmedelstransporter samt férsorjningen till stora delar av
Stockholmsregionens bostadsuppvarmning med mera.
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En ny passage av kanalen krévs for att viktiga samhallsfunktioner i
Stockholmsregionen inte ska kunna slas ut. Sodertérnskommunerna kraver att staten
tar sitt ansvar och genomfor nodvandiga atgarder for att undanroja dessa risker. Att
inte hantera denna brist under planperioden &r oacceptabelt.

Sodertélje kommun har genomfort en utredning av hur denna nya passage kan
genomforas som minskar sarbarheten och okar kapaciteten for saval den nationella,
regionala som lokala trafiken till en mycket rimlig kostnad. S6dertérnskommunerna
kraver att en dialog genomférs om hur denna nya passage av kanalen ska
genomforas.

Syfte
Skapa en robust 16sning for passagen av Sodertélje kanal med en ytterligare passage
av kanalen som kan avlasta nuvarande bropassage vid incidenter och olyckor.

Brister/behov

Passagen av Sodertdlje kanal har inte tillracklig kapacitet for att hantera den trafik
som idag passerar pa motorvagsbron. Sarbarheten med endast en passage ar mycket
hdg. Vid incidenter som sanker framkomligheten pa passagen uppstar snabbt
konsekvenser saval nationellt, regionalt i lanet som lokalt i Sodertalje.

En ny passage, bro eller tunnel, maste skapas som kan forstarka kapaciteten i
normallage samtidigt som den minskar sarbarheten vid olyckor och incidenter.

Atgard

Skapa en ny passage i en ny strdckning dver/under Sodertélje kanal. Sodertélje
kommun har genomfort, och &r beredd att presentera for Trafikverket, en utredning
av hur en ny passage av kanalen kan utformas till en rimlig kostnad och pa ett satt
som inte forhindrar Sddertéljes planerade kraftiga bostadsbyggande.

Svealandsbanan-dubbelspar (jarnvag)

Detta objekt ingar inte i forslaget till nationell plan. Arbetsmarknadsforstoringen i
Stockholmsregionen kraver fungerande arbetspendlingsmaéjligheter med tég.
Dubbelsparsutbyggnad pa Svealandsbanan skulle forbattra méjligheterna att pendla
bade till och fran Sodertorn.

Syfte

Skapa battre pendlingsmojligheter mellan Sédertérn och Sédermanland.

Brister/behov

Idag ar delar av Svealandsbanan enkelspariga vilket kraftigt begransar kapaciteten. |
dagslaget prioriteras tagen for de som bor utmed banan och pendlar in mot
Stockholm. Ett dubbelspar skulle 6ka turtatheten dven i motsatt riktning vilket skulle
skapa forbattrad funktion for arbetsmarknaden och ge 6kade forutséttningar for
godstrafik pa strackan, bl a till/fran industriomradet Almnés/Morby.
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Atgérd
Oka kapaciteten for att kunna kora fler tag i rusningstrafik mellan Nykvarn och
Sodertalje.

7.Mindre investeringar/trimningsinsatser

Triangelspar mellan Véstra stambanan och Svealandsbanan
(Jarnvag)

Detta objekt ingar inte i forslaget till nationell plan. Utvecklingen av
godsforsorjningen i Stockholmsregionen kréver fungerande jarnvagsanslutningar till
de stora industriomradena i regionen. Triangelsparet avser att mojliggdra
jarnvagstransporter till regionens storsta logistikcenter i Almnas/Moérby med 1000
hektar mark for verksamhetsandamal. | dagslaget sker merparten av trafiken till
omradet med lastbil. Triangelsparet ar en mindre atgard som kan leda till betydande
framtida Overflyttning av gods till jarnvag.

Syfte

Skapa mojlighet att transportera gods till logistikomradet Almnas/Morby med
Jarnvag soderifran via en koppling mellan Véstra stambanan och Svealandsbanan.

Brister/behov

| dagsléaget &r godstransporter till Almnas/Morby hanvisade till Svealandsbanan. En
koppling till Vastra stambanan skulle skapa en koppling for leveranser soderifran till
omradet, dessa transporter gar idag pa lastbil pa E4 och via mindre vagar genom
Jarna samhélle.

Atgard
Komplettera Vastra stambanan med en jarnvagsanslutning sa att gods soderifran kan
fortsatta vasterut pa Svealandsbanan till kombiterminal Almnés/Morby.

E4/E20, fler korfalt vid Hallunda (vag)

Detta objekt har fatt finansiering i forslaget till nationell plan men har forskjutits i tid
och planeras for byggstart 2024-2029. Forbifart Stockholm och Tvarférbindelse
Sodertorn planeras for 6ppnande 2026 och Sodertérnskommunerna anser darfor att
byggstarten bor samordnas med dessa projekt i syfte att atgarderna ska uppna sin
fulla potential och minska strningstiden. I dagslaget ar det tre korfalt pa E4/E20 fran
Sddertalje in mot Stockholm utom en kortare strdcka genom trafikplatsen vid
Alby/Hallunda vilket ger upphov till kder och forlangda restider for arbetspendlare
bade med kollektivtrafik, bil samt for godstransporter. Det ar viktigt att det skapas ett
tredje korfalt i riktning norrut som i framtiden skulle kunna anvandas som ett
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kollektivtrafikkorfalt samt en forandrad trafikplats i syfte att hantera trafikflodena
forbi Hallunda. En atgardsvalsstudie pagar for den har delen av E4/E20.

Forbattrad jarnvagsanslutning i Sodertalje hamn (jarnvag)

Detta objekt ingdr inte i forslaget till nationell plan. Att foresla en utbyggnad av
farleden in till Sodertélje ar mycket bra, men att i denna satsning inte inkludera hur
godset ska kunna transporteras fran Sodertalje hamn vidare pa jarnvag ger inte full
utdelning av investeringen. Avsaknaden av en elektrifierad jarnvéganslutning i
Sodertalje hamn, totalt en stracka pa 400 meter, forsvarar omstallningen till
klimatsmarta transporter. Detta visar pa en bristande forstaelse for transportsystemets
funktion och krav. Denna mycket begransade brist i transportkedjan medfor att
transporterna istallet tvingas ske pa lastbil.

Syfte

En fungerande jarnvagsanlutning fran Sodertalje hamn till Vastra stambanan skulle
kraftigt forbattra mojligheterna till omlastning fran sjofart till jarnvag och darigenom
avlasta vagtrafiken framst p& E4 och E20. Overflyttning till sjofart och darefter
fortsatt transport pa jarnvag ger stora bidrag till omstéliningen till klimatsmartare
transporter

Brister/behov

| dagslaget saknas en direkt och elektrifierad anslutning fran kombiterminalen i
hamnen till Véstra stambanan vilket férsvarar omlastning mellan jarnvag och sjofart.
Sodertalje hamn har ett strategiskt lage for att hantera gods till/fran Sverige som ska
vidaretransporteras pa jarnvag. Hamnen ligger i jarnvagens absoluta narhet men
elektrifierad jarnvéagsanslutning saknas. For utveckling av sjofarten behover
jarnvagen kopplas direkt mellan hamnen och véstra stambanan och dessutom
elektrifieras.

Atgard
Bygg en elektrifierad direktanslutning mellan hamnens kombiterminal och Vastra
stambanan, en total langd av ca 400 meter. SGdertérnskommunerna anser att den

planerade atgardsvalsstudien logistik Almnés startas upp.

8. Utredningar som bor pdbdrjas tidigt i
planperioden

Regionaljarnvag Sodertérn (jarnvag)

Bristen ar utpekad i forslaget till nationell plan, men ingen atgard for att hantera

bristen foreslas. Da Ostlanken byggts fardig kommer kapacitetsbrist uppsta fran
Jarna in mot Stockholm. Sédertdrnskommunerna anser att denna kapacitetsbrist bést
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hanteras genom en ny jarnvag som kan forbattra pendlingsmojligheterna med tag pa
Sodertorn. Utredningsmedel bor sékras sa att en utredning/atgardsvalsstudie kan
slutforas infor nasta atgardsplanering.

Syfte

En ny regionaljarnvég skapar forutsattningar for storregional uppkoppling samtidigt
som kapacitet skapas for snabba pendeltag pa Sodertorn. En regionaljarnvag som
trafikeras med snabba pendel- och regionaltag starker ytterligare den kraftiga
tillvaxten i regionen samtidigt som det leder till ytterligare forstarkt
bostadsbyggande.

Brister/behov

Nar Ostlanken fardigstallts kommer det uppsta kapacitetsbrist fran Jarna in mot
Stockholm. Tva ytterligare jarnvéagsspar ar nédvandiga och Sodertornskommunerna
kraver att dessa spar byggs sa att pendlingsmajligheterna till/fran/inom Sodertérn
med jarnvag forstarks. Med ny regionaljarnvag forstarks den storregionala
tillgangligheten for hela omréadet fran Ostergétland upp mot Arlanda/Uppsala.

Atgard
Genomfor en utredning hur kapacitetsbristen fran Jarna in till Stockholm kan losas sa
att de regionala behoven av 6kade arbetspendlingsmajligheter hanteras pa basta sétt.

Infart mot Stockholm/vag 73
| forslaget till nationell plan ingdr inga atgarder kopplade till vag 73.

Syfte

Forbattra framkomlighet och funktionalitet pa Rv73 som ér ett av huvudstraken i
Stockholmsregionens transportsystem

Behov/Brist

Idag ar framkomligheten nedsatt och trafikverkets prognoser visar att problemen
kvarstar for ar 2030/2040. Det ar sarskilt framkomlighet for busstrafiken som
drabbas och orsakar langa restider och samhallsekonomiska kostnader i form av
forlorad arbetstid for de resenarer som sitter pa bussarna. Raddningstjanst och
ambulanstransporter till Sédersjukhuset drabbas ocksa av fordrojningar.

Atgard

Sodertérnskommunerna anser att det dr angelaget att den atgardsvalsstudie som
planeras for vag 73 startas omgaende och att medel avsatts for denna utredning. Ett
helhetsgrepp behover tas for hela vag 73 som resulterar i stallningstagande pa kort
respektive lang sikt kring vagens utformning, dess anvandning samt koppling till
planerad bebyggelse.
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9. Ovriga synpunkter

Sodertdrnskommunerna ser det som en forutséttning att tidigare fattade
overenskommelser halls for att kunna ha ett uthalligt genomforande av planeringen i
kommunerna och kommunicera tydliga styr- och marknadssignaler till aktorer i
omvarlden. En stor del av det kraftiga atagande vi Sodertérnskommuner gjort kring
bostadshyggande och 6kade arbetstillfallen utgar fran att gjorda éverenskommelser
kring kommande infrastrukturutbyggnader galler. Vi forutsatter att Tvarférbindelsen
Sodertorn fullfoljs sa att den kan borja trafikeras 2025/2026 med full finansiering
samt att Ostlanken genomfors enligt tidigare beslut som forsta etappen av framtidens
hoghastighetsjarnvag dimensionerat for 320 km/h. Att ensidigt andra
forutsattningarna som beslutats nar det géller finansiering och standard ar inte
acceptabelt.

Sodertérnskommunerna anser att mer medel ska prioriteras till Stockholmsregionen
mot bakgrund av den befolkningstillvaxt som sker och regionens roll som landets
ekonomiska motor med en fjardedel av landets arbetsmarknad. Stockholms lans
andel av de namngivna investeringarna har sjunkit med 15 % sedan foregaende
planperiod, motsvarande ca sex miljarder kronor. Dessutom har det ekonomiska
utrymmet for Stockholms lansplan ékat mindre an genomsnittet jamfort med de 21
évriga lansplanerna. Det visar pa en total oforstaelse for de brister och behov som
finns i Stockholmsregionen.

Sddertérnskommunerna ser ett stort behov av att statens myndigheter samordnas
béttre. Kommunerna har atagit sig att mojliggora for ett stort antal bostader som
ocksa efterfragas av staten. Denna utveckling av regionen behover tydligare stottas
upp av statens alla myndigheter, bland annat genom att utlovade
infrastruktursatsningar blir av.

Forslaget till nationell plan saknar ett dvergripande systemténk.
Sodertornskommunerna efterfragar en storre forstaelse for hur de olika objekten
bidrar till transportsystemets funktion. Ett exempel &r att de objekt som krévs for att
hantera att Stockholmsregionens samlade containertrafik flyttas till Norviks hamn
maste hanteras samlat sa att godsoverflyttningen till sjofart blir mojlig utan att
trafiksystemet kollapsar. Ett annat exempel ar att E4/E20 fler korfalt forbi Hallunda
ar inplanerad efter Forbifartens invigning, vilket kommer leda till kapacitetsbrist
redan vid 6ppning samt en forlangd storningstid.

Sodertornskommunerna ser positivt pa att satsningar sker pa upprustning av tunnlar
med mera pa Vastra stambanan och Grodingebanan for att minska problemen med
storningar i tagtrafiken.

Regeringen har uppmanat Trafikverket att foresla lampliga objekt om den

ekonomiska ramen skulle utékas med 10 procent. Vi Sodertornskommuner forvéntar
0ss uttkade finansieringsramar att anvanda till att finansiera objekt som ligger i plan
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utan full finansiering, sdsom Tvarforbindelse Sodertdrn och ny motorvéagspassage av
Sodertélje kanal innan man lyfter in nya objekt.
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