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Att med modern infrastruktur knyta samman Sverige ar av storsta vikt for att hela landet ska ges
majligheter att vaxa. Infrastrukturanslagen maste 6ka och ska fordelas mer rattvist i hela landet. Nar
den parlamentariska Landsbygdskommittén presenterade sina forslag i januari i ar formulerade man
bland annat denna malsattning for infrastrukturen till 2030:

"En infrastruktur som sakerstaller person- och godstransporter till medborgarna och néaringslivet i
landsbygderna. ”

Tyvarr ser vi att forslaget kommer att innebéra att jarnvagar och landsvagar pa landsbygden kommer
att bli eftersatta i manga ar framat eftersom de far alldeles for lite resurser i transportplanen. Bade
for landsbygden i stort, och i synnerhet for Dalarna, saknas flera viktiga atgarder - inte minst pa
landsbygden.

Det finmaskiga jarnvagsnatet, vid sidan av de stora stambanorna, far inte de resurser som behovs.
Det handlar om valdigt manga mindre strackor som behdver rustas upp, men som satts pa undantag.
De ar en viktig del for att hela jarnvagsnatet ska hanga ihop och fungera.

Aven landsvigarna &sidositts i transportplanen. Risken finns att m&nga landsvégar i hela landet tillats
forfalla, eftersom de far alldeles for lite resurser i transportplanen. Effekten av det blir samre
sdkerhet, simre barighet och lagre hastigheter. Allt detta kommer drabba landsbygden och Dalarna
med det forslag som nu ligger. Nationell plan satter ramarna for investeringar i Europavagar, storre
riksvagar, jarnvag, sjofart och flyg. Den nationella planen maste svara upp emot det nationella
ansvaret!

Vi borde dven kunna fa ut sa mycket mer av de infrastrukturmedel som satsas. Vi vill se en 6versyn av
till exempel Trafikverkets standarder. Som exempel kan ndmnas att priset for att bygga drygt 1 km
cykelvag ar idag upp emot 12 miljoner kr vilket ar helt orimligt.

Sa har inledningsvis vill vi ocksa papeka att mycket kan handa under den relativt langa period som
transportplanen stracker sig over. Ny teknik och nya innovationer kan vanda upp och ned pa det vi
trodde skulle ha betydelse. Darfor bor det vara majligt att vara mer flexibel, fram for allt i slutet av
perioden. Nedan redogor vi for vara huvudsakliga synpunkter pa forslaget:

712 miljarder racker inte langt och Dalarna dubbelbestraffas

Forslaget till Nationell plan har férvisso hojts med 20 % till 712 miljarder kronor under planperioden,
men det ar [angt ifran tillrackligt da det genom aren har skapats en “infrastrukturskuld” pa omkring
300 miljarder. Uppskattningar som gjorts genom att sammanstalla alla identifierade brister i landet
ger vid handen att behovet idag i sjalva verket dr sa mycket som fyra ganger sa stort! Det ar
uppenbart att for att genomfora nédvandiga investeringar i Sveriges infrastruktur samt beta av den
upparbetade infrastrukturskulden behévs nya finansieringsvagar for infrastruktur. Vi noterar ocksa
att medlen till Iansplanerna inte 6kar med 20 % utan bara med 5 %, vilket innebar att ytterligare
medel har centraliserats och tillfallit satsningar som huvudsakligen inte gors i Dalarna.



Landsbygden och Dalarna blir dessutom dubbelbestraffat. Om infrastrukturanslaget skulle férdelas
utifran befolkning skulle satsningar motsvarande 18-19 miljarder tillfalla Dalarna under planperioden.
Det gor det inte. Summan av planerade objekt i forslaget uppgar till 1,761 miljarder kronor.
Darutover tillkommer 1,128 miljarder kronor i Dalarnas lansplan som ska finansiera satsningar pa
lansvagar, cykelvagar, och satsningar i kollektivtrafik. Totalt ar detta 2,889 miljarder kronor, eller ca
16 % av vad Dalarna utifran befolkning borde tilldelats!

En annan logik for fordelning av infrastrukturmedel vore att ta hansyn till geografi och langa avstand.
Med tanke pa det stora nat av lansvagar som finns i Dalarna, och som ska finansieras via lansplanen,
hade detta varit valkommet. Istéllet ser vi hur centraliseringen av satsningar pa infrastruktur
koncentreras till storstadsregionerna, helt i motsats till ambitionerna i Landsbygdskommitténs
forslag. Detta maste fa en forandring!

Prio 1: Minst 4 miljarder behovs for en standardhdjning av Dalabanan!

Befolkningen 6kar. Arbetslosheten minskar. Naringsliv och arbetsgivare skriker efter kompetent
arbetskraft. Aldrig forr har fler i Dalarna pendlat till jobb och studier sa mycket som idag. Men allt
farre véljer att resa langs Dalabanan. Det ar inte en utveckling som Dalarna eller landet behéver och
som behover vandas. Tagtrafikens utveckling i Dalarna hammas av banans kapacitet och standard.
Enkelsparet gor det svart att forena regionala och interregionala behov. Samtidigt som langvaga
trafik kraver kortare restider fordrar den regionala trafiken flera stopp efter straket.

Vi konstaterar att Dalabanan under innevarande planperiod fatt sta tillbaka. Istéllet har standarden
pa banan forsamrats och idag finns ett 6verhangande hot om ytterligare ldngre restider da
hastigheten under flera strackor riskerar att sinkas om inte stora underhallsatgarder och
reinvesteringar gors. Sett till Dalarnas betydelse och storlek, vad naringslivet bidrar med till landets
tillvaxt, ar det fullt rimligt med en standardhéjning under kommande planperiod. Tyvérr ger inte
heller det foreliggande forslaget for kommande planperiod nagot utrymme for detta.

Redan 2005 konstaterads att investeringar om 2,3 miljarder i Dalabanan var hogst rimligt.
Upprustningen skulle férkorta restiderna och 6ka turtatheten vilket skulle géra Dalarna till ett rimligt
bosattningsomrade for manga som arbetar i Stockholmsomradet. Idag, 12 ar senare, ar inget nytt
under solen, férutom att arbetskraftsbristen i lanet ar en realitet. Det ar darfor hog tid for en
satsning pa Dalabanan langs hela strackningen fran Mora i norr till Stockholm i s6der. Restiden 89
minuter Borldange-Stockholm, samt 149 minuter Mora-Stockholm, med timmestrafik ar fullt realistiskt
och kravs om fler ska ta taget for att resa till arbete och studier. Idag tar de allra flesta bilen vilket
inte ar sarskilt bra varken for det redan hart belastade vagnatet — eller for miljon.

Dalarna kan inte fortsatta att hamna i strykklass utan fortjanar utifran vara goda férutsattningar, och
utifran vad Dalarna bidrar med till landet, att fa samma tillvaxtmajligheter som exempelvis
Eskilstuna, Orebro, Gavle och Linképing m fl. De investeringar som nu féresls i den Nationella planen
innebar ingen ambitionshdjning utan innebar att behalla status quo.

Har ar exempel pa objekt som vi saknar i planen:

e Mora - Borlange, tre nya motesstationer (Stumsnas, Sifferbo, och Fu) och trimning av
befintliga: ca 220 miljoner kr

e Borldange - Krylbo, ny motesstation i Avesta Centrum, kurvratningar Hedemora-Snickarbo: ca
250 miljoner kr

o Hedemora-Sater, ny strackning: ca 800 miljoner kr



o Krylbo, ny utfart mot Fagersta alt battre genomfart i Krylbo for Dalabanan (bitvis
dubbelspar): minst 100 miljoner kr

o Krylbo - Sala, ny strackning forbi Silvképaren: ca 1 miljard kr

e Sala, ombyggnad av Sala station samt ett par planskilda korsningar: ca 250 miljoner kr

e Sala — Uppsala, ratande av kurvor inklusive ev sparbyte (utredningen inte klar fére arsskiftet)
samt fyra nya motesstationer: ca 500+250 miljoner kr

Justeringar ar ej gjorda har for ev prishdjningar som kommer av att utredningar som visat pa dessa
kostnader nu har nagra ar pa nacken. Ej heller finns kostnaden for det eventuella sparbytet Sala-
Uppsala med i berdkningen. Slutsatsen ar att det behovs 4 - 5 miljarder for att kunna héja standarden
och kapaciteten pa Dalabanan till en niva jamforbar med 6vriga regioner runt Méalardalsomradet,
vilket ar helt rimligt.

Dalarnas utveckling hammas idag av otillracklig infrastruktur

Forstarkt sysselsattning i hela landet ar ett prioriterat mal enligt regeringens direktiv for upprattande
av den nationella planen. Godstransporter och turism- respektive affarsresor som sker éver
nationsgransen ar avgorande for Sveriges tillvaxt. Kommunikationer kraver bade lokalt och ett globalt
fokus for att de ska fungera och vara hallbara. | en alltmer globaliserad varld ar det idag centralt, for
saval tillvaxt som miljo, att internationella strak mojliggors.

Dalarna bidrar pa ett tydligt och mycket positivt satt till Sveriges ekonomi genom att vara ett av
landets absolut viktigaste exportlan. Har finns stora och viktiga exportforetag vars ekonomiska
aktiviteter har en avgérande betydelse for landets ekonomiska utveckling. Tillverkning av stal,
travaror, papper och utrustning for elkraftsoverforing ar storst nar det galler tillverkningsindustrin i
lanet. Stalkoncernerna i Sverige exporterar 95% av sin produktion till 150 lander. ABB i Ludvika ar
varldsledande inom tillverkning av komponenter och system for éverforing av hogspand likstrom
(HVDC).

Dalarna utgor ocksa ett betydelsefullt bes6ksomrade, sommar som vinter, med norra Europas storsta
vinterdestination som en viktig del. Dalarna ar landets i sarklass ledande besokslan utanfor de tre
storstadsregionerna. Besdksnaringen har haft en mycket gynnsam utveckling de senaste aren och har
potential till en fortsatt stark tillvaxt. Under aren fram till 2020 planeras investeringar for 10 miljarder
kronor, bland annat i den nya flygplatsen med kdpcentrum i Salenfjallen som goér regionen tillganglig
for fler besokare fran en internationell marknad.

Har sammanstralar dven de for saval nationell som regional niva viktiga nord-sydliga och 6st-vastliga
jarnvags- och vagstraken, som utgor basen for Dalarna, som ett av landets absolut stérsta
godsgenererande lan. Dalarna ar ett transitldan for den omfattande nord-sydliga godstrafiken i
Sverige. Vart fjarde godstag (per dygn) pa svensk jarnvag har sitt ursprung i eller passerar Borldnge.
Dalarnas nérhet till Stockholmsregionen ger forutsattningar for en samverkan och ett gemensamt
arbete for utveckling av en storregional struktur i Mellansverige. Sammantaget innebar det ett hart
tryck pa hela transportsystemet i och genom Dalarna dar en val fungerande infrastruktur ar
avgorande for Dalarna som ett av landets ledande bestks- och exportlan, saval som for hela Sveriges
utveckling.

Darfor har vi pekat ut atta funktionella gods- och persontrafikstrak pa vag och jarnvag genom lanet:

e E16/Viasterdalsbanan/Gavle hamn
e E45/Inlandsbanan



e Riksvag 50 (Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan/Gévle hamn/Goteborgs hamn
e Dalabanan/Riksvag 70/Vasaloppsvagen/Dala Airport/Mora-Siljan flygplats

e Riksvag 26 (Halmstad—Kristinehamn—Mora)

e Riksvag 66/Bergslagspendeln/vag 311

e Riksvag 68/Godsstraket genom Bergslagen/Gavle Hamn/Skanehamnar

o Riksvag 69 (Fagersta—Falun—Rattvik)

Utifran dessa utpekade strak gors prioriteringar av féljande vag- och jarnvagsstrak:

e Dalabanan/Riksvag 70 Enképing—Mora/Vasaloppsvégen

e E16 Gavle—Malung-Torsby/Kongsvinger/Riksvag 66 Malung—Salen. Objekt: E16 Borlange—
Djuras

o E45 objekt: Genom Mora och Mora—Orsa (Vattnas—Trunna)

e Riksvag 50 Falun/Borlange—Orebro(Bergslagsdiagonalen)/Bergslagsbanan inklusive vister om
Vanern Gavle hamn—Goteborgs hamn. Objekt: Genom Ludvika

e Godsstraket genom Bergslagen Gavle/Storvik—Avesta—Hallsberg—Skane hamnar

Vi ser positivt pa att ombyggnad av strackan Mellsta-Djuras till motesfri vag finns med som
namngivet objekt i forslaget. Men det finns goda skal att tidigareldagga genomfdrandet av denna
atgard som nu ligger i slutet av planperioden. Vi anser dven att motsvarande satsningar pa strackan
Djuras-Mora ar angeldgna och bor prioriteras in i den nationella planen. Atgarder lings hela strackan
mellan Borlange-Mora kommer att hoja trafiksdakerheten, starka naringslivet genom battre
forutsattningar for pendling och kompetensférsorjning samt ge besdksnaringen battre
forutsattningar for fortsatt stark tillvaxt.

Inlandsbanan &r en daligt utnyttjad resurs i transportsystemet. Projektet Inlandslanken, som syftar
till en upprustning av jarnvagsanldaggningen, innebar en 6kad redundans i jarnvagssystemet som ger
positiva effekter for godstrafiken och starker inlandet.

Dalarnas exportnaring kraver flygforbindelser

Sverige ar EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har langst avstand mellan landsdndarna.
| ett avlangt land som Sverige kommer flyget under en lang tid framat vara 6verlagset pa langa
strackor nar tiden ar knapp. Luftfarten ar en absolut forutsattning for ett konkurrenskraftigt
naringsliv, for att manniskor enkelt ska resa till och fran arbetsmarknader bortom den egna
bostadsorten och for den vaxande besdksnaringen. Flyget mojliggér boende i landets mer
glesbefolkade delar — samtidigt som arbetspendling till storstadsregioner och internationellt
mojliggors.

Vi behover styrmedel som gor flyget mer miljovanligt. Flyget star for en mindre del av Sveriges
utslapp av vaxthusgaser och flygplanen blir allt mer energieffektiva. Vi anser att flyget ska bara sina
miljokostnader och stimuleras till energieffektivisering och en 6vergang till férnybara brénslen.

De regionala flygplatserna har en viktig roll for mojligheten att resa i Sverige, och for att ta sig snabbt
fran utlandet till orter i hela landet. De flygplatser som inte drivs av statligt 4gda Swedavia drivs
istdllet ofta av berdrda kommuner, regioner eller i ett fall privatdgt, och den ekonomiska situationen



ar anstrangd, fram for allt for Mora/Siljans flygplats i Dalarna. Darfér borde statens flygplatsbolag
Swedavia fa ett 6kat ansvar dven for de regionala flygplatserna.

Hastighetsoversynen — ett standigt hot mot framkomligheten i Dalarna

Vi ar bekymrade 6ver att nuvarande vagstandard och klassning kan resultera i hastighetssankning pa
Dalarnas viktigaste vagstrak. Forbéattrad tillganglighet och trafiksdkerhet, kortare restider och
effektivare transporter ar viktiga forutsattningar som bidrar till och framjar en hallbar utveckling for
naringsliv och boende i Dalarna. Hastighetséversynen beror viagar med en prognostiserad
arsmedeldygnstrafik (ADT) 6ver 2000 fordon per dygn ar 2025, vilket innebar att hela det funktionellt
prioriterade vdgnatet (cirka 50% av det totala vagnatet) i Dalarna med 90 km/tim berérs.

Under vintersdsongen, men delvis dven under sommarsasongen, ar trafikflodet 400-500 % hogre an
arsdygnstrafiken, vilket staller héga krav pa hastighetsanspraken for saval den nationella som
regionala tillgangligheten i det funktionellt prioriterade vagnatet som stéd for den regionala
tillvaxten. Minskade hastigheter minskar tillgangligheten i lanet genom att det tar langre tid att
transportera sig mellan angransande arbetsregioner, sjukvard och 6vrig samhéllsservice. Den
psykologiska effekten av att lagre hastigheter 6kar det upplevda avstandet far inte heller
underskattas.

Vi anser att Hansynmalet for trafiksdkerhet och miljé och Funktionsmalet for tillganglighet ska
beddmas som likvardiga. Trafikverket har haft ett starkt fokus pa hansynsmalet, trafiksdkerhet och
miljo. Det saknas samhallsekonomiska effektbedémningar av regionala utvecklingseffekter pa grund
av Okade restider/forsamrad nationell och regional tillganglighet i det funktionellt prioriterade
vagnatet, vars syfte ar just att vdrna om den nationella och regionala tillgangligheten. Restider, har
tydliga marginaleffekter, dar sarskilt bendgenheten att pendla avtar om restiden blir for Iang. Detta
har dven en direkt koppling till kompetensforsorjningen, dar 6kade restider far negativa
konsekvenser for Dalarnas konkurrenskraft och darmed den regionala tillvaxten.

Dessutom innebar forslaget relativt laga trafiksdkerhetseffekter. Vad géller effekterna pa miljon sa
kan konstateras att lagre hastigheter i landets norra delar innebar en minskning av landets
koldioxidutslapp, medan hojda hastigheter kring storstadsomradena i landets sddra delar, i stort sett,
utgdr motsvarande 6kning av koldioxidutsldpp. De miljévinster som uppnas genom
hastighetssankningar i de norra lanen kommer saledes att nollstdllas av 6kade hastigheter pa de mer
trafikerade vagarna i sodra Sverige. Det kan inte anses vara en klokt varken ur miljosynpunkt eller om
hela landet ska leva.
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