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Remissvar fran Copenhagen Malmé Port AB (CMP)
Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029

Trafikverket har dversant ett forslag till en nationell trafikslagsovergripande plan for utveckling av trans-
portsystemet fér perioden 2018-2029 pa remiss. Copenhagen Malmo Port AB (CMP) anser att forslaget i
stort &r genomgripande pa de flesta omraden, med initiativ och investeringsforslag som stottar trans-
portsektorn i Sverige.

CMP har tillsammans med de dvriga Corehamnarna i flera sammanhang framfort och betonat vikten av
att den svenska infrastrukturplaneringen maste utga fran de prioriteringar som faststillts av EU inom
ramen fér TEN-T. Sjofarten &r internationell och kraver darfor ett granséverskridande/internationellt/EU-
baserat perspektiv pa planeringen av transportinfrastrukturen, inklusive hamnar, landanslutningar till
hamnar och farleder. Trafikverket har inte tagit hdnsyn till att det i “Underlagsrapporten till
Inriktningsunderlag 2018 — 2029, Sjofart” star att Trafikverket ska beakta Corenétet i den kommande
infrastrukturplaneringen. Det ar darfor hogst beklagligt att Trafikverket inte anvant TEN-T och CEF-
forordningen som grund i prioriteringarna av de statliga investeringarna i den nationella planen.

CMP ar som bekant en av EU:s 83 Corehamnar, och didrmed utpekad som en central hamn i EU-samman-
hang. CMP har en vasentlig omsattning av RoRo-gods i sin egenskap av nav for nya bilar som omlastas i
Malmd och transporteras vidare till andra hamnar i Ostersjén och Finnlines rutter med trailers och per-
sonbilar mellan Malmé och Liibeck. CMP har dessutom en betydande omséttning av torr och flytande
bulklast.

CMP har i sitt hamnomrade i Malmé en omfattande infrastruktur med jarnvagsspar som anvinds fér trai-
lers, nya bilar och bulkgods m.m. En mycket stor del av godsomsattningen pa hamnomradet i Malméo
transporteras sdledes till andra destinationer i Sverige och till Norge med jarnvidg. CMP ser med oro pa
jarnvagsinfrastrukturen i Malmo eftersom vi anser att dess kapacitet inte ar tillrdcklig fér dagens och
framtidens godstransportbehov. Den plan som Trafikverket har presenterat i remissen innehaller inte
tillrdckliga atgéarder for att kunna uppréatthalla och utveckla godsbanedriften i Malmé hamn fram till
2030. Exempelvis har Malmé godsbangards rangeringsomrade inte spar som réacker fér 740 meter ladnga
tag, vilket CEF-forordningen forutsatter ska finnas pa plats fore 2030. Det har stor betydelse fér hela Sve-
riges godsbanedrift att infrastrukturen &r fardig till den férvantade 6kningen av godsvolymen i samband
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med Fehmarn-forbindelsen om nagra ar. | annat fall raknar CMP med att det etableras torrhamnar i Dan-
mark fér omlastning av gods mellan jérnvag och lastbil, vilket kommer att 6ka lastbilstrafiken 6ver
Oresundsférbindelsen och upp igenom Sverige. Detta blir inte den optimala miljévanliga 16sning som be-
hévs. En optimal multimodal 16sning samlar sjo-, jarnvags- och vagtransporter vid centrala punkter. D3 &r
Malmé en viktig sadan punkt.

Under planperioden dr det ocksd nédvéandigt att utnyttja de sista mojligheterna att 6ka kapaciteten for
jarnvagstrafiken éver Oresund. Det finns investeringsmdjligheter pa bade den svenska och danska sidan
som kan 6ka kapaciteten infor det behov som uppstar i slutet av perioden.

Ett annat fragetecken giller vattendjupet i Flintrannan, som ar otillrickligt for dagens och morgondagens
fartygstransporter. Eftersom djupet i Flintrdnnan inte medger full kapacitet for fartygen, maste rederier
regelbundet anpassa lastvikten for fartygen for att inte dverskrida det fria djupgdende som myndigheten
kréver. Vidare maste farten genom Flintrannan reduceras for att motverka den sugeffekt som upptrider i
fartyg, och som ocksa riskerar att 6verskrida det fria djupgaendet. Problemen férvarras dnnu mer dé
medelvattenstandet gar under normalt vattenstand, vilket ofta sker vid storre vindstyrkor och eller
stromforhallanden. Fér CMP:s del handlar det for narvarande om Finnlines-farjan, som maste limna kvar
gods pa kajen och tappar tid pa seglatsen som skulle kunna anvindas till en mer ekonomisk, mindre
energiférbrukande och mer miljovénlig dverfart om vattendjupet i Flintrdnnan varit tillrackligt.

Idag maste biltransportfartyg och bulkfartyg segla utanfor Sjilland fér att na destinationer i Ostersjon.
Ett vattendjup pa 10 meter eller mer skulle inte bara forbattra miljén och ekonomin for sjéfarten och
hamnarna utan ocksa bidra positivt till att minska fororeningarna av miljén. Vi upplever allt oftare att
vattendjupet &r en halv meter eller mer under det normaia, vilket dr ohallbart och till skada for sjéfarten.
Vi vet att fartygen i dagsldget blir stérre och mer djupgdende. Detta dr en av konkurrensfaktorerna som
sjofarten maste utnyttja for att konkurrera med landsvégtransporterna.

Hamnarnas kunder, rederierna, betalar en hdg avgift till staten for utnyttjande av sjoterritoriet och farle-
derna langs den svenska kusten. Att underhalla och framtidssakra farledernas djup ar en viktig forutsatt-
ning foér att godstrafiken till svenska hamnar ska kunna finnas kvar och utvecklas. Vi ser inte att den nat-
ionella trafikplanen tar hansyn till detta dven om det &r statens plikt. Daliga forutsattningar for fartygs-
trafiken betyder fler lastbilar pa vagarna. Det ar av stor vikt att de statliga myndigheterna hanterar pro-
blemen med otillrdackliga vattendjup innan det ar f6r sent.

Vaginfrastrukturen i Malma och tillfarten till hamnen i Malmg ar betydligt battre sedan rondellen i Spille-
pengen byggdes, dar staten deltog i finansieringen. CMP upplever att forhallandena pa detta omrade ge-
nerellt &r goda, sarskilt fér den sdédergaende trafiken. Ett omrade som ddremot behdver uppmirksam-
mas mer &r trafiken pa E6:an mellan Malmé och Helsingborg, dar man dagligen upplever kraftig kébild-
ning med langa vantetider fér fordonstrafiken. CMP féreslar att staten dverviger en kapacitetsforbatt-
ring av strackan, eventuellt i form av ytterligare korfalt i bada riktningar.

| underlagsrapporten "Forbattra férutsattningarna fér naringslivet” anges att ett utpekande av strate-
giska hamnar bor ske utifran hamnens strategiska funktion i godstransportsystemet, och att utpekandet
ska goras utifran olika segment. Detta innebar i praktiken en fjarde modell fér utpekande av hamnar som
laggs till listan av strategiska hamnar frdn Hamnstrategiutredningen (2007), centrala hamnar fran Kapaci-
tetsutredningen (2012) samt core- och comprehensive hamnar inom TEN-T.

I det kommande arbetet ar det viktigt att det tas fram en tydlig strategi och politik som ligger i linje med
EU:s prioriteringar och dér core-begreppet blir ett tydligt prioriteringsverktyg fram till 2030 nar det galler
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infrastruktursatsningar i Sverige. | Sverige finns det idag drygt 50 allmdnna hamnar och utoéver det indu-
strihamnar och dvriga lastageplatser, vilket dr ett mycket stort antal om man ser till den infrastruktur
bade till lands och till sjoss som behdvs for att halla dessa hamnar dppna. | det kommande arbetet krivs
en tydligare prioritering for att resurser och nédvandiga atgérder ska kunna koncentreras till de gods-
och passagerarnav som.ur ett nationellt och internationellt perspektiv dr av storst betydelse.
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