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Forslag till nationell plan for trafiksystemet 2018-2029

Forslaget till nationell plan d4r paA manga sitt ett imponerande arbete bade vad géller
omfattning och kvalitet p& underliggande dokument. Givet situationen med stort efterslédpande
underhall av infrastruktur 4r det en respektingivande uppgift att balansera alla olika val.

Bakgrund

Ett samlat Sydsverige fran Norrkdping till Trelleborg har under méanga ar pekat pa behovet av
en utbyggnad av vig E 22 for att skapa tillvixt och goda forutséttning ocksé utanfor
storstadsomradena.

I en intressant analys, den sa kallade Produktivitetskommissionen, har en grundlig
genomlysning av sydsvensk ekonomi gjorts. Analysen av tillvéxt i samtliga svenska regioner
pekar pa att tillvéixt av BNP generas av tva komponenter i samhéllsekonomin. Den ena &r
sysselsdttningen, det vill sdga hur manga som arbetar. Den andra dr produktivitet, det vill séga
hur effektivt det arbete som utfors 4r. I den allmédnna debatten dr fokus ofta pa sysselsattning,
alltsd hur manga som &r i arbete. Men for tillvixten &r produktiviteten mer betydelsefull.
Medan sysselsittningen hur bidragit till 20% av tillvixten de senaste aren, sa har produktivitet
svarat for 80% av tillvixten.

Det finns i sammanhanget tre slutsatser som &r viktiga att lyfta fram i samband med den
nationella planen.

For det forsta skiljer sig tillvaxten at ganska radikalt inom Sverige. Skillnaderna &r s& stora att
en nationellt sasmmanfattande siffra sdger mycket lite om hur ekonomin faktiskt gér i landet.

I nedanstaende figur illustreras de stora skillnaderna.
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Tillvaxt i produktivitet och sysselsattning, 2008-2015
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Sysselsdttningstillvaxt

Detta har stor relevans for hur man skall vérdera betydelsen av insatser i olika delar av Sverige.
Maélet med satsningar pa védgar och jarnvagar r att bidra med ekonomiskt vélsténd.

For det andra ger analysen tydliga besked om vad som forklarar skillnaderna mellan svenska
regioner avseende produktivitet, varav flera har stor relevans for transportinfrastrukturen.
Féljande faktorer ger alla positiva bidrag till produktiviteten i en regions néringsliv.

e Utbildningsniva

e Innovation

e Nirvaro av stora bolag

e Nirvaro av bolag som &r utlandsédgda

e Internationalisering

e Pendling (storlek pa lokal arbetsmarknad)

Det &r 1 forsta hand arbetspendling och i andra hand godstrafik ger alltsa viktiga bidrag till
tillvaxten.

For det tredje har flera av de sydsvenska regionerna haft en sémre utveckling av produktivitet.

I analysen “Sydsverige Live”, som &r framtagen av bland andra Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren, intervjuas féretagsledare i regionen. Dér framgar att 63% av
foretagsledarna ser brister i infrastruktur f6r pendling som ett hinder for tillvéxt och var tredje
ser det som ett stort hinder. 35% ser infrastruktur f6r gods som ett hinder och ungefér var
femte ser det som ett stort hinder.

Mot bakgrund av att pendling 4r en viktig drivkraft for produktivitet och att det finns stor
anledning och potential i att 6ka denna i Sydsverige. Insatserna under kommande ar blir
mycket betydelsefulla och infrastrukturinvesteringar kommer dérfor att ha stor betydelse 1
Sydsverige de kommande éren.
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Forslaget till finansiering

I planen ser man en klar satsning pa storstadsregionerna, vilket mot bakgrund av ovanstéende
inte ar helt lyckligt.

Niar det kommer till investeringar i ny kapacitet dr 6vervigande del av kapitalet &r redan
bundna i pagéende eller bundna investeringar.

Sérskilda objekt - forbifart Soderkoping

E22 AB ser positivt pa den planerade Forbifarten 1 Soderkdping. Med forbifarten kommer
trafiken genom S6derkoping att l4tta och trafikflodet pd vag E22 kommer att bli sékrare utan
inslag av trafikljus och brooppningar. Férbifarten var med i den Nationella planen for
trafiksystem 2014-2025 med en planerad byggstart 2015-2017. Denna byggstart blev
uppskjuten pa grund av oenigheter kring den tekniska l6sningen av bygget. Dock uttrycks en
viss oro att objektet aterigen kommer att bli uppskjuten, speciellt med tanke pé att utredningen
startades 1991. E22 AB ser dérfor att det &r av stor vikt att den planerade byggstarten {or
objektet trader i kraft, helst tidigareldggs.

E 22 — den grona viigen

Sverige behover fler tillvaxtregioner. Med en bittre fungerande E22 skulle man framst 1
syddstra Sverige kunna skapa storre och béttre integrerade arbetsmarknadsregioner. Ménga
studier har visat att en utbyggnad skulle skapa fler jobb och en battre tillvixt i foretagen i
regionen.

Nirmare en tredjedel av den svenska exporten gar till linderna runt Ostersjén och fyra av
Sveriges tio storsta hamnar ligger ldngs med E22. En satsning pa E22 4r ddrmed en strategisk
satsning for att knyta dessa viktiga marknader ndrmare till oss samtidigt som de viktiga
sjotransporterna gynnas. Vidare skapar en utbyggnad en viktig avlastning till bl.a. E4 dér
trafikinfarkter inte dr ovanliga.

Syddstra Sverige har ldnge lidit av en mycket 1ag tillgénglighet som missgynnat regionen. EU
kommissionens analyser visar att omradet, trots sin geografiska belédgenhet, har en
tillgdnglighet i paritet med omréaden i norra Sverige. Darmed har den bristande infrastrukturen
forsatt regionen i ett sémre konkurrenslédge, vilket ocksa syns i tillvéxtstatistiken.

Lings E22 finns ett stort antal turistattraktioner och rekreationsomraden som har potential att
utvecklas med en 6kad tillgénglighet. De manga flaskhalsar som finns ldngs végen, inte minst
under hogsisong, skulle med en utbyggnad kunna undvikas och skapa nya jobb i turism- och

besoksnéringen.

E22 bor goras till den grona végen, ett nationellt pilotprojekt for elvég i storre skala. Detta
bland annat eftersom ostkusten saknar det alternativ som jérnvégen utgor ldngs véstkusten
eller langs s6dra stambanan. E22 utgér darmed det naturliga alternativet for en forsta storre
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satsning pé fossilfri bil- och lastbilstrafik som Sverige s& vl behover for att ligga i framkant i
miljéutvecklingen.

Mot denna bakgrund &r det var forhoppning att E22 i framtiden ges en sérskild och motiverad
sérstillning som skulle gynna inte bara regionerna langs végen, utan hela rikets utveckling.
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