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Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Ert diarienummer N2017/05430/TIF

Europakorridoren AB har getts mojlighet att till Naringsdepartementet yttra sig
over Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029.
Vi har tagit del av forslaget och lamnar foljande yttrande.

Sammanfattning

e Europakorridoren valkomnar de stora satsningarna pa jarnvag som foreslas
men forordar en snabbare utbyggnad av de nya stambanorna

e FOr att samhaéllet ska fa del av de positiva effekter och de nyttor som en ny
hoghastighetsjarnvag ger anser Europakorridoren att hela systemet bor
byggas sammanhallet

e For att inte hdmma samhallsutvecklingen och skapa planeringosékerhet
framforallt for kommunerna krévs ett skyndsamt beslut om att bygga hela
hdghastighetsjarnvagssystemet

e Den i planforslaget foreslagna jarnvéagsstrackan Ostlanken bor fardigstéllas
under planperioden i enlighet med nu géllande planering

e Den foreslagna strackan Hassleholm-Lund bor paborjas tidigare i
planperioden &n vad Trafikverkets forslag anger

e Strackan Géteborg-Boras bor lyftas tillbaka in i planen for att inte forsena
planeringen av ett sammanh&ngande system

e De nya stambanorna byggs for framtiden och bor darfor byggas sa
funktionellt och modernt som mojligt med hastighetsstandard 320 km/h
i enlighet med nu géllande plan

e Utdver den finansiering som foreslas i nationell plan bor andra former av
finansiella 16sningar anvandas sa att en tidigareldggning av ett
sammanhdangande hoghastighetsnét kan forverkligas

o Europakorridoren efterlyser en tydligare beskrivning av kopplingar till
utlandska projekt och nationens mojligheter till medfinansiering av transport-
infrastrukturatgarder genom EU-medel
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Vilka ar vi?

Europakorridoren ar en ideell forening. Medlemmar & kommuner och regioner
framforallt i s6dra Sverige samt andra intresserade branschféretradare i Sverige
och Tyskland. De svenska kommunerna och regionerna &ger solidariskt
Europakorridoren AB. En forteckning 6ver vara medlemmar aterfinns sist i
denna skrivelse.

Foreningens mal ar att Sverige ska fa ett modernt, effektivt, miljéanpassat och
langsiktigt hallbart transportsystem med de nya stambanorna som pulsader.
Europakorridoren stracker sig fran Stockholm via Jénkoping till Géteborg
respektive Malmo/Helsingborg (och vidare till Tyskland). Vart yttrande
fokuserar darfor pa de nya stambanorna — hdghastighetsjarnvagen.

Europakorridoren (tidigare &ven i form av Gotalandsbane- och Europabane-
gruppen) har under ca tjugofem ars tid arbetat med kunskapsuppbyggnad och
information kring behovet av ny infrastruktur i enlighet med stycket ovan. Vi har
samlat in forskningsresultat, goda exempel och gjort egna undersokningar vilka
ligger till grund for vara kommentarer nedan.

Synpunkter
En ny generation jarnvag

Inom Europakorridorenstraket planeras nu for nya stambanor for htghastighetstag,
vilka ocksa blir pulsadern i ett helt nytt trafiksystem. | omradet finns en mycket stor
andel av Sveriges mest expansiva naringsliv och merparten av landets
arbetstillfallen. Ett nytt modernt jarnvagssystem ger enklare och snabbare resor,
Okad konkurrenskraft, framjad tillvéxt och ett differentierat naringsliv. Om hela
detta trafiksystem byggs pa en gang kan alla de nyttor som den snabba trafiken ger
fas direkt.

Planforslaget
Allméant

Europakorridoren noterar med gladje de stora satsningar som foreslas framforallt
inom jarnvagssektorn. Aven planforslagets inriktning mot jarnvagens drift och
underhall uppskattas. Funktionaliteten i systemet maste aterstéllas for att de
kommande nyinvesteringarna ska fa full effekt.

Europakorridoren menar att med de direktiv Trafikverket fatt &r det presenterade
forslaget realiserbart. Men det kommer att behdvas ytterligare medel inom
planperioden for att kunna utveckla landets jarnvagssystem. For att inte traénga
undan andra angeldgna investeringar behovs ett sérskilt beslut om de nya
stambanorna.
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Det ar mycket positivt att Ostldénken och Hassleholm-Lund finns med som
namngivna objekt i Trafikverkets forslag. Trafikverket foreslar en etappvis
utbyggnad dér de utpekade strackorna foljs av strackorna Linkoping—
Tranas/Aneby och Goteborg—Boras med fortsatt succesiv utbyggnad
Tranas/Aneby-Jénkoping, Jonkdping-Boras samt Jonkoping-Hassleholm.

Ostlanken planeras i forslaget att byggstartas i borjan av planperioden och Lund-
Hassleholm i slutet. Europakorridoren ser positivt pa byggstarterna och
prioritering av en fortsatt utbyggnad men &r kritiska till en etappvis byggnation
da det forlanger byggprocessen med manga ar. Vi anser att den tidplan som
galler i nuvarande plan for Ostlanken med fardigstallande ar 2028 ska fullféljas.

Vi konstaterar med férvaning att den redan planeringsmassigt paborjade strackan
Goteborg-Boras med etappen Molnlycke-Bollebygd, en stracka som var
planerad for byggstart inom 2 ar i den nuvarande planen, plockats bort. Om
etappen tas bort bor annan etapp pa strackan tillforas for att inte omdjliggora att
bygga ett sammanhédngande system.

FOr att inte tappa fart i arbetet med den nya generationen jarnvég anser vi det
rimligt att resultatet av de nu pagaende atgardsvalsstudierna Linkoping-Boras
och Jonkdping-Malmo leder till fortsatt planering inom planperioden.

Alla dessa strackor ar angelagna och nddvéndiga forstarkningar av
jarnvagssystemets kapacitet, robusthet och punktlighet.

Nyttor

Med de nya hoghastighetsbanorna vaxer vara arbetsmarknadsregioner. Det blir
fler jobb att véalja pa och lattare for foretagen att hitta kompetenta medarbetare.
Tillvaxten sprids dven utanfor storstaderna och vi far ett mer levande Sverige.

En samordnad strategisk planering av infrastruktur, kollektivtrafik och
bebyggelseutveckling har potential att bidra till att 6ka narheten till arbets- och
bostadsmarknader. Genom snabb och tillforlitlig tagtrafik kan tillvaxtmotorer
och larosétena i hela Sverige kopplas samman och géras mer tillgangliga for
foretag, arbetskraft, forskare och studenter. Det ger stod fér innovationskraft och
utveckling.

Klimatpaverkan

I planforslaget konstaterar Trafikverket att det saknas forutsattningar for att na
klimatmalet genom de foreslagna atgarderna. Sverige vill bli varldens forsta
fossilfria industrination. Da maste vi minska flygtrafiken och de tunga
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vagtransporterna. | forskning konstateras att manniskor valjer taget framfor
flyget om resan ar tillrackligt snabb. Och 60 tag per dygn erséatter 2 400 lastbilar.

Separat beslut

Ovissheten och den langsamma utbyggnadstakten av de nya stambanorna skapar
problem. Samhéllet, kommunerna och regionerna men &ven fastighetsinvesterare
och ovrigt naringsliv, behdver klara besked for att inte hindras i sin planering
och utveckling. Darfor efterlyser Europakorridoren ett snabbt och langsiktigt
beslut om byggnation av hela det nya stambanesystemet med ar 2035 som
slutmal for fardigstallandet.

Ett beslut om en samlad utbyggnad for 320 km/h kommer ocksa att starka
Sveriges internationella konkurrenskraft och markerar var samhorighet med
ovriga Europa.

Finansiering

Sveriges tillvaxtregioner behdver knytas samman med ett modernt
hoghastighetsnat. Har kravs det, i likhet med vad Sverigeférhandlingen
foreslagit, en alternativ finansiell 16sning som mojliggor en betydligt snabbare
utbyggnadstakt &n vad som aterfinns i Trafikverkets forslag till nationell plan.
Med enbart anslagsfinansierad utbyggnad av héghastighetsnétet, som regeringen
hittills forordat, kommer de nya stambanorna inte att sta fardiga forran i slutet av
detta drhundrade.

Trafikverket framforde i inriktningsunderlaget att en kraftigt 6kad finansiering,
till exempel genom lan, skulle mojliggdra en snabbare utbyggnad. Darmed
skulle nyttor i form av 6kad kapacitet, avlastning av befintliga stambanor och
Okad tillforlitlighet kunna realiseras snabbare. Det skulle &ven kunna motivera
en hogre hastighet an den som Trafikverket nu foreslar.

Europakorridoren haller med Trafikverket om att for att de nya stambanorna ska
byggas sa samhéllsekonomiskt som mojligt kravs en okad finansiering. Darfor
foreslar vi att utdver den finansiering som redan aterfinns i forslaget till nationell
plan bor beslut tas om en alternativ finansieringsform.

Utférande

I planforslaget foreslas att Ostlanken dimensioneras for 250 km/tim istallet for
320 km/tim som galler i nuvarande plan. Sverige behtver framtidssékrade
hastigheter som &r jamfdrbara med andra lander och moderna. Det blir dyrt och
i stort sett omgjligt att i efterhand uppgradera till hogre hastigheter. Snabba,
effektiva och komfortabla resor och transporter &r avgérande for att uppna saval
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vara nationella som regionala utvecklingsmal. Samtidigt maste arbetet praglas av
ett systemperspektiv och ett trafikslagsovergripande synsétt.

Den langsamma utbyggnadstakt som Trafikverket foreslar for hoghastighets-
systemet riskerar att hdmma hela Sveriges tillvéaxt. FOr att sakerstalla nyttorna
av de stora investeringar staten, regionerna, kommunerna och det privata
naringslivet planerar, maste utbyggnaden av nya stambanor ske samlat och i ett
hogre tempo an vad som anges i Trafikverkets forslag. Annars riskerar manga
foljdinvesteringar att utebli.

Ur ett nationellt och langsiktigt perspektiv ar det viktigt, for hela det nya
jarnvagssystemet, att uppna tillrackligt korta restider saval mellan andpunkterna
som mellan stader och regioner med stérre avstand. Vi forordar darfor att hela
systemet byggs for 320 km/h.

Att genomfora hela hoghastighetssystemet koncentrerat och samlat ger storre
mojligheter for tagoperatorer att etablera sig och inforskaffa nya relevanta
fordon som i sin tur borgar for ett attraktivt resealternativ for resenarerna. Tagets
hastighet har ocksa betydelse for att dverflyttning av resenarer fran flyg till tag
ska ske.

Sverigefdrhandlingen

| Trafikverkets uppdrag att upprétta ett forslag till en nationell trafikslags-
overgripande plan framgar att Trafikverket ska samrada med Sverige-
forhandlingen avseende forhandlingens uppdrag om atgarder som forbéattrar
tillgangligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett Okat
bostadsbyggande i storstadsregionerna. Europakorridoren hade darfér dnskat
en stérre Overensstdimmelse mellan Trafikverkets forslag och Sverige-
forhandlingens resultat.

Europakorridoren anser det rimligt att diskussionen kring de tva stationslagena
Ulricehamn och Ljungby, som lyftes bort i Sverigeférhandlingens forsta forslag,
fortgar i den fortsatta planeringsprocessen kring de nya stambanorna.

Sveriges koppling till 6vriga Europa

En grundlaggande forutsattning for saval nationell som regional utveckling &r
mdjligheten for internationella resor och transporter. Samverkan inom EU &r
viktig for att lyfta fram vilka utvecklingsbehov som kan uppsta framover. Darfor
onskar Europakorridoren en tydligare beskrivning av granséverskridande
satsningar och kopplingar till pagaende projekt som forbattrar var mojlighet att
anknyta till kontinentens jarnvagsnat, exempelvis Fehmarnbeltforbindelsen.
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I TEN-T har Europas mest angeldgna forbindelser och knutpunkter lagts fast. Vi
ser behov av en béttre redovisning av hur TEN-T har paverkat prioriteringarna i
den nationella planen och vilket genomslag TEN-T har fatt i densamma.

Europakorridoren AB

Paul Lindvall

Styrelseordférande

MEDLEMMAR
| FORENINGEN
EUROPAKORRIDOREN

Agarmedlemmar
Bollebygds kommun
Boras stad
Boxholms kommun
Falk6pings kommun
Finspangs kommun
Gislaveds kommun
Gnosjos kommun
Goteborgsregionen
Habo kommun
Helsingborgs kommun
Harryda kommun
Hoganas kommun
Jonkdpings kommun
Klippans kommun
Landskrona kommun
Linképings kommun
Ljungby kommun
Markaryds kommun
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Verkstallande direktor

Mj6lby kommun
Mullsjé kommun
MolIndals kommun
Norrkdpings kommun
Nykopings kommun
Oxeldsunds kommun
Tranas kommun
Trosa kommun
Ulricehamns kommun
Vaggeryds kommun
Varnamo kommun
Astorps kommun

Region Jonkdpings 1an
Region Kronoberg

Region Skane

Region Ostergétland
Véstra Gotalandsregionen

Sjuharads kommunalférbund

Framjandemedlemmar
Handelskammaren i

Jonkdpings lan

Hansestadt Hamburg
Hansestadt Liibeck
Handelskammer Hamburg
Industrie- und Handels-
kammer zu Lubeck

Alstom
Atkins

Bombardier

Braathen Infrastruktur
Ljungby Business Arena
OrdArt

Perfect Track

PGF Trans AB

Ramboll
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