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Naringsdepartementet

Trafikverket
Regionférbundet Sérmland

Med anledning av forslag gallande nationell och regional plan for
transportinfrastruktur 2018-2029 och vag 55 (Malardiagonalen)

For att kunna se en utveckling fér bade néringsliv och berérda kommuner bér det ske en
oversyn av mdjligheterna till samfinansiering mellan regional och nationell plan. Detta for att
kunnat vidta atgérder som kan snabba pa den nédvéndiga upprustningen av hela
mélardiagonalen (vdg 55).

Under flera decennier har Sérmland och dess berdrda
kommuner lyft fragan om nédvandigheten att hoja
vagstandarden langs med vag 55 mellan Norrkdping-Uppsala.
Men aven kommuner i Uppsala lan prioriterar atgarder pa vag
55 hogt i sina regionala planer. Vissa vagavsnitt ar atgardade
men mycket aterstar for att fullt ut kunna dra nytta av de
investeringar som hittills har genomforts.

Transporter

Behoven av bade person -och godstransporter 6kar langs
vara vagar och Trafikverket har i sina

prognoser forutspatt en drygt 40-procentig 6kning av den
tunga trafiken fram till 2040 pa den berdrda strackan.
Eftersom inga jarnvagsspar finns pa strackan mellan Flen och
norrut sa utgor vag 55 ryggraden vad galler transporter av
olika slag. For att kunna utgora ett attraktivt vagalternativ
behdver dagens vagstandard och trafiksakerhet forbattras
betydligt.




Néringsliv

| dagens globala varld med stéandiga transporter av varor och manniskor ar det viktigt att
skapa infrastruktur som ar robust, saker och tillforlitlig. Behoven okar ocksa nar
arbetsmarknadsomradena blir stérre och kompetensforsorjningen ar beroende av goda
pendlingsmajligheter.

Regionutveckling

Sormland ar férutom del i den pagaende regionforstoringen i malardalsomradet, ocksa ett
transitlan med kopplingar inte enbart med Stockholm utan ocksa med saval sodra som norra
Sverige. Kopplingen till bAde E4 och E20 &r ocksa ett argument for att anvanda vag 55 som
bade omledningsvag och omférdelningsvag for en smidigare vag forbi Stockholmsomradet.
Det skulle skapa bade en robust infrastruktur for saval arbetspendling som varutransporter.

Det vore olyckligt om man fortsétter att enbart fokusera pa delstrackor och inte ser vag 55
som ett sammanhallet funktionellt strék och en forbifart till Stockholmsomradet i nordsydlig
riktning. Utifran tidigare beslutade planeringsunderlag &r hela straket inte upprustat under
overskadlig framtid. Vag 55 ligger i dagslaget i regional plan men det ar nédvandigt att att
hitta andra finansieringsmojligheter eller I6sningar for att kunna se straket upprustat betydligt
snabbare.

Darfor anser vi att en 6versyn av mojligheterna till samfinansiering mellan regional och
nationell plan bor sker snarast. Detta for att kunnat vidta atgarder som kan snabba pa den
nddvandiga upprustningen av hela malardiagonalen (vég 55). Detta skulle skapa 6kad
trafiksakerhet och tillvaxt for hela malardalsomradet. Dock ar det viktigt att det blir en
upprustning som héller 6ver tid och med en hog vagstandard, for att ge de 6nskade
effekterna.
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