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Remissvar pa: Trafikverkets nationella langtidsplan 2018-2029

Foreningen Svenska Jarnvdgsfrimjandet fir hérmed overlinma virt remissvar till Trafikverkets forslag till idngtidsplan for
infrastruketuren 2018-2029.

Vira sympunkter kan sammanfattas i att: Planen bor omarbetas och utga fran madlstyming i stillet for prognosstyrming,
Inforandet av ERTNS bor skjutas upp 1ill efter planperioden. Stora projekt sdasom highastighetsbanor bor inte finansieras med
anslag ntan med lan. De dérigenom frigiorda medlen bor anvindas till att aterstilla infrastrukturskulden. Regionbanorna bor
rustas upp och drivas enligt Inlandsbanemodell. Vi pekar pd ndgra banor som bor fi anslag, men dér det inte finns med i
infrastrnkturplanen.

Trafikverkets nationella langtidsplan (TNL) for 2018 — 2029. Synpunkter fran
Foreningen Svenska Jarnvagsframjandet.

Malstyrning i stéllet for prognoser

Trafikverket (TrV) utgar fran prognoser for trafikdkningen i sin planering. Detta
medfér en forstarkning av de utvecklingstendenser som rader i dag. Detta innebar
att TrV féreslar satsningar pa tillvaxtorter och missgynnar kommuner som idag
inte vaxer.

| politiken arbetar man mot politiska mal, man ar malstyrd. Med ett malstyrt
perspektiv bor politiker utnyttja investerings- och underhallsanslagen for
infrastrukturen som medel for regionforstoring. Det bér ske genom att snabba
upp jarnvagstrafiken sa att aven kommuner utanfér storstaderna kan vaxa.
Trafikverkets prognoser for atgarder i jarnvagen underskattar effekterna av
jarnvagsupprustningar. Erfarenheter av upprustningar av Blekinge kustbana visar
en tio faldig resandedkning liksom Ystad — Simrishamn, dar dkningen blev 8-
faldig. Motsvarande 6kningar kan forvantas av upprustning till helsvetsat spar och
elektrifiering av de sjutton olika banor, som Sveriges Kommuner och Landsting
redovisar som regionalt viktiga. TrV forslag gar stick i stav mot den politiska
stravan att stimulera "hela Sverige”.

Byggande av hdghastighetsbanor bor absolut ske med upplanade medel i stallet
for finansiering via arliga statsbudgetar. Om finansieringen sker arsvis ger det en



alltfér langsam byggtakt och banorna blir klara sa sent, att nyttan av
investeringarna erhdlles férst om flera decennier. Vi delar TrVis syn om
lanefinansiering som basta finansieringsform. Hoghastighetsbanor byggs mycket
snabbare och billigare per mil i andra lander an vad som planeras i Sverige
genom Ostlanken. Sverige kan lara av exempelvis hur Kina bygger sina nya
banor med industriella metoder. Genom att lanefinansiera hdghastighetsbanorna
blockerar inte dessas finansiering upprustning av Ovriga jarnvagssystemet.
Hoghastighetsnatet far inte bli en gokunge, som 6delagger stora delar av vart
jarnvagsnat Sverige.

Den samhallsekonomiska l6nsamheten av vaginvesteringar finner TrV var hogre
an for jarnvagsinvesteringar. Men de berakningsmetoder man anvander beaktar
inte alls regionala effekter sasom vidgade arbetsmarknader och méjligheter att bo
kvar i kommuner utanfor tillvaxtorter. Lonsamhetskalkylerna bygger aven pa for
ldga antaganden om trafiktilvaxt som foljd av forbattrad jarnvagstrafik. Se
exemplet Svealandsbanan (Strangnas- Sddertalje), som byggdes enkelsparig. Nu
bygger man motesspar for att resandet har blivit stérre an TrV:s prognoser. De
Idnsamhetsberakningar TrV utfér bor inte styra investeringarna innan man har
mer tillforlitiga prognosmodeller. Aterigen bor politisk malsattning ga fore
bristfalliga kalkylmodeller som beslutsunderlag.

Milio och klimathansyn ges verbalt en plats i den Nationella Planen. Man
konstaterar att forbattrade vagar leder till 6kad vagtrafik med &kad
klimatpaverkan. Men likafullt féreslar TrV nybyggnad av vagar for 43 miljarder
kronor. Det anslaget racker for att bygga minst tio mil héghastighetsjarnvag for
320 km/timmen.

Den nationella investeringsplanen behéver kompletteras med politiska mal fér att
bygga ett socialt och miljomassigt hallbart Sverige. Planen i dess nuvarande form
ger en annu mer uppdelad nation med trangboddhet och &verexploatering av
storstadsregionerna och borttynande av Ovriga delar av landet. Planen duger
enbart som bakgrunds- och nulagesbeskrivning. Inte som redskap for att bygga
ett bra land.

Lana till stora projekt. Skjut upp andra.

| Trafikverkets forslag till Nationell langtidsplan for infrastrukturen 2018-2029 6kar
jarnvagsunderhallet fran sju miljarder kronor per ar under forra perioden till tio
miljarder kronor om aret. Underhallsanslagen racker dock inte till for att aterstalla
underhallsskulden pa alla banor, utan forfallet av regionbanorna fortsatter.
Trafikverket har angett att det behovs ett anslag pa 13 miljarder kronor om aret for
att underhallsstandarden pa Sveriges jarnvagar inte skall férsamras, och att det
behdvs 16 miljarder kronor om aret for att kunna hoja den.

De arliga jarnvagsinvesteringarna okar fran elva miljarder kronor till tolv miljarder
kronor i snitt under planperioden. Mycket av investeringsanslaget ar uppbokat for
pagaende stora projekt. Av nya anslagsmedien gar enligt Jarnvagsframjandets
mening en stor del till stora projekt, som bér finansieras pa annat satt an med



anslag. Vi anser aven att manga forslag ar av tveksamt varde for att 6ka
kapaciteten i jarnvagssystemet.

Sa menar vi att Norrbotniabanan och de sa kallade hoghastighetsbanorna
Ostlanken och Hassleholm-Lund bor laggas i projektbolag och medlen for dem
lanas upp. Hela Norrbotniabanan boér byggas i en foljd och inte bara halva. Likasa
bor hela hoghastighetsnatet byggas i en foljd, och inte bara i delar.

Det ar fraga om 7,5 miljarder kronor till Norrbotniabanan och 37 miljarder kronor
till hoghastighetsbanor i statliga anslag under perioden eller 44,5 miljarder kronor
tillsammans.

Att jarnvagsinvesteringar gors i sma strackor at gangen ar fordyrande, i stallet for
att bygga en bana i ett svep. Forst da kan man fa full kapacitet och nytta av
investeringen. Enligt en utredning av WSP ger ett sadant byggande for vagar 30
procent hogre kostnader. Det torde galla jarnvag ocksa. For Vastkustbanan har
bygget av dubbelspar pagatt 25 ar och skall nu slutféras under perioden. Ett
annat exempel pa hur satsningar dras ut i sma, sma steg ar Godsstraket genom
Sverige.

Till utbyggning av signalsystemet ERTMS anslas 15,4 miljarder kronor. Det ar
fraga om ERTMS 2, men enligt EU uppfyller vart ATC med mobilsystemet GSM-
R redan kraven for det, och det fungerar val. Det ar forst ERTMS 3 som ger nagot
utdver detta. Darfér bor satsningen pa ERTMS 2 vanta tills vi kan fa ERTMS 3.
Anslaget till ERTMS bor skjutas upp och pengarna anvandas till att minska
underhallsskulden.

Till de tveksamma investeringarna hor Vastlanken. Restiderna blir langre an med
dagens sackstation i Goteborg, och det blir ingen dkad kapacitet. Miljoproblemen
blir stora. Darfér bor statens andel pa 12,1 miljarder kronor i langtidsplanen
strykas och ny férhandling goras.

Salenflygfaltet bor inte byggas och anslaget pa en kvarts miljard i statligt anslag
strykas. Hela investeringen ar over en miljard. Sasongen blir alltfér kort och
trafiken for liten. | stallet bor jarnvagen till Salen ateruppbyggas. Fiskarheden ett
av landets storsta traindustrier ger stora godstransporter. Borlange flygfalt ligger
bredvid Dalabanan.

Tillsammans blir det dver 72 miljarder kronor som antingen bér fa en annan
finansiering eller strykas ur forslaget till langtidsplan. Det ger sex miljarder kronor
mer om aret att 1agga till underhallsanslaget. Da nar vi upp till de 16 miljarder
kronor om aret som Trafikverket anser behdvas for att kunna ta igen
underhallsskulden.

Alla regionbanor bor rustas upp med skarviria spiar pa makadambadd for att fa kortare
restider och battre barighet for godset. Upprustningen bor goras i projektbolag och medlen
for det bor lanas upp. Det kan forrintas av ligre underhallskostnader och 6kade banavgifter.
Driften bor skéta efter Inlandsbanans modell.

Omarbeta infrastrukturforslaget



Slutsatserna efter granskning av Trafikverkets forslag till infrastrukturplan 2018-
2029 ar att en ny plan maste utarbetas som utgar fran en maldiskussion i stallet
for  prognosframskrivning,  prognoser som  dessutom  bygger pa
trendframskrivningar, som inte stdmmer med faktiska trenden for tag, och pa en
trafikalstringsmodell for jarnvagen, som inte klarar att ge korrekta uppskattningar
av trafiktillskott som kommer fran trafik pa strackor mellan andpunkterna och alls
inte tar med utrikes trafik. Uppskattningar av de samhallsekonomiska effekterna
av infrastrukturen gors ej heller. Detta gor att jarnvagen inte varderas ratt, att
Ibnsamma investeringar inte gors, utan att det satsas pa vagar, vilken inte skulle
ske med mer korrekt analys.

Storstadskoncentrationen for investeringarna, ar tveksam av rattviseskal och ur
samhallsekonomisk synpunkt. Till exempel far Stockholms lan nara halften av
dem medan Kalmar l&n per invanare far endast far tiondelen och bara for
vaginvesteringar. For varje medborgare som inte behover flytta till storstad
innebar det inbesparade samhallskostnader pa ett par miljoner kronor.

Forslaget innehaller fa nya investeringar till nytta for jarnvag. Det mesta gar till
pagaende arbeten. Nya medel gar till sddant som ar tveksamt, om inte rent
negativt for jarnvagen, som lanseringen av ERTMS, Vastlanken och Ostlanken.
Regionbanorna far férsumbara summor och de riskerar att fa stangas pa grund av
bristande underhall.

Stora projekt bor ej finansieras av anslag utan med lan och byggas av
projektbolag, ej av Trafikverket. Ansvaret for regionbanor bor dverforas till berdrda
kommuner med anslag fran staten och investeringsmedel lanas upp for att fa
snabb upprustning. Inlandsbanans modell fér driften har visat sig framgangsrik
med kraftigt sankta kostnader.

Jarnvagsframjandet anser att for att fa ett hallbart samhalle och en
konkurrenskraftig jarnvag behdver det investeras kanske en procent av BNP i
den, 44 miljarder kronor om aret. Det skedde i jarnvagens barndom pa lanade
pengar, och det gav oss dagens valstand. Nu utsatts jarnvagen for
kapitalforstorelse.

En del av investeringarna kan tackas av att underhallsatgarder. Det innebar
samtidigt en upprustning. Med skarvfria spar pa makadam kan en miljon kronor
milen sparas om aret i underhall. Banavgifterna 6kar med 6kad barighet for
godstag och oOkad hastighet for persontag. Det kan betala rantorna for
investeringen. Resandet kan kanske tiodubblas och befolkningsminskningen
utanfor storstadsregionerna upphora.

Hoghastighetsbanor byggda och administrerade pa ratt satt ar kommersiellt
sjalvbarande och kan latt lanefinansieras. Fler strackor an Stockholm-
Goteborg/Malmé kan bara hoghastighetsbanor. Det galler exempelvis Oslo-
Képenhamn och Stockholm-Oslo. Hoghastighetsbanan till Stockholm boér dras
forbi och fram till atminstone Gavle. Det ar fraga om 200 mil jarnvag. Enligt
europeiska genomsnittspriser kostar en ny hoghastighetsbana tva miljarder
kronor milen. Industriellt byggt kan det bli atskilligt 1agre. Ostlanken kalkyleras av



Trafikverket till det dubbla priset priset. Byggtakten ar mycket lag, 10 ar for 15 mil.
Det bor klaras pa tre ar. China Railway Construction anmalde 2015 att man kan
bygga det foreslagna hoghastighetsnatet pa fem arfor 145 miljarder kronor, 20 mil
om aret. Sen dess har kursen for den kinesiska valutan stigit. Med 200 mil
hdghastighetsjarnvag for sag 1,8 miljarder kronor per mil byggt pa 20 ar skulle det
bli 18 miljarder kronor om aret.

Trafikverkets forslag pa Okad investeringsbudget pa tio procent extra utdver
langtidsplanen innebar 19 miljarder kronor om aret varav tio pa jarnvag. Gar det
igenom borde allt ga till jarnvag, sarskilt som jarnvagen trots det tillagget har kvar
stora av Trafikverket utpekade kvarstaende brister i forslaget till Iangtidsplan. Det
ar dessutom mer i samklang med den klimatlag regeringen planerar att lagga
nasta ar.

Regionala banor behdvde starkas med 40 miljarder kronor. Flera stora strak far
for lite och for sent: Norge-Vanerforbindelsen, Bergslagsbanan, Ostkustbanan,
Norrbotniabanan. Det behdvs en kustjarnvag i Sydost. Dessa projekt kan ga pa
72 miljarder kronor.

Under aren har manga motesspar, stickspar och industrispar rivits upp. Det blir
kostsamt att aterstalla, men nédvandigt for att klara den kapacitet som behdvs for
en vaxande jarnvagstrafik. Genom att undvika onddiga statider for tagen kan
genomsnittshastigheten 6ka. Sadana atgarder ar billigare an att bygga nytt och ett
satt att kunna skjuta pa stora investeringar tills trafiken har 6kat an mer.

Viktiga regionbanor som maste atgardas

Syddstra Sverige ar missgynnat nar det galler jarnvag. Stangadalsbanan mellan
Linkdping och Kalmar, Tjustbanan mellan Linkdping och Vastervik samt
Bockabanan mellan Nassjo- Eksjo och Berga-Oskarshamn (tillsammans 44 mil)
far ingenting i forslaget till infrastrukturplan 2018-2029.

Stangadalsbanan kan rustas upp for en miljard kronor och dessutom elektrifieras
for ytterligare en miljard enligt en utredning bekostad av Infrastrukturkansliet i
Hultsfred. Summa tva miljarder kronor. Med helsvetsade spar sjunker
underhallskostnaden fran 150 kronor till 50 kronor metern. Bara det skulle val
forranta upprustningen. Till det kommer 6kade banavgifter. Idag har bara en
tredjedel av Stangadalsbanans 23,5 mil helsvetsade spar. Restiden sjunker fran
tre timmar till tva och en halv timme. Med avstangd bana i tva ar kan den rustas
pa tva ar.

Med fler atgarder kan restiden sjunka till tva timmar. Investeringen for
upprustning av bade Stangadalsbanan och Tjustbanan skulle bli fyra miljarder
kronor. Resan mellan Linkdping och Kisa skulle ta en halvtimme. Nu tar det 53
minuter med taget. Restiden fran Linkoping till Stockholm ar idag en timme och 36
minuter, med hdghastighetsbana en halvtimme mindre. Man skulle kunna aka till
Stockholm pa under tre timmar fran Kalmar.

Nassjo-Vetlanda som ar oelektrifierad far inget men skulle behéva 1,4-1,9
miljarder kronor. Strackan vidare till Aseda ar stangd for trafik men inte uppriven.



Oskarshamn har en stor hamn men daliga jarnvagsanknytning. Kostnaden for en
upprustning och elektrifiering av Berga-Oskarshamn, tre mil, anges till en miljard
kronor. Bockabanan mellan Nassjé och Hultsfred ar atta mil och i daligt skick. Om
man raknar med 70 miljoner kronor milen for upprustning och 30 miljoner for
elektrifiering skulle det bli 800 miljoner kronor. Med dessa tva banor skulle
Smaland fa en saknad tvarférbindelse.

Strackan Jonkdping-Vaggeryd far 983 miljoner kronor i infrastrukturforslaget HNJ
(20 mil), Nassjo-Vaggeryd-Varnamo-Halmstad, far inget trots att redan med
hopsvetsning av sparen och ralsférhéjning i kurvor skulle busstrafiken kunna
minskas, och 44 miljoner kronor sparas pa kollektivtrafiken per ar enligt en rapport
fran Per Corshammar. Farten skulle kunna oOka till 140 kilometer i timmen.
Restiden kunde bli tva timmar, 40 minuter kortare. Elektrifiering av de 20 milen
skulle kosta kanske 600 miljoner kronor. Da ar vi uppe i 700 miljoner kronor.
Nasta steg ar makadamisering. Hyltebruk, ligger vid ett stickspar. Det kunde dras
vidare tillbaka till HNJ, ungefar atta kilometer, och forbinda tatorten till HNJ.

Det behovs alltsa 8,2 miljarder kronor i jarnvagsinvesteringar for Sydostra
Sverige.

Flertalet regionbanor i Vastra Goétaland har en genomsnittsfart pa 70 kilometer i
timmen Regionen har ett ambitidést program Tag 2035 for att tredubbla tagtrafiken
for 45 miljarder kronor. Dar ingar dock ocksa satsningar pa de stora banorna och
pa Vastlanken, tunneln under Goteborg. Till det har det nu kommit ett tillagg,
Vasttagsutredningen, som foreslar ytterligare stationer och banatgarder till en
kostnad pa mellan 2,9 till 4,7 miljarder kronor for att klara det beroende pa
ambition.

Viskadalsbanan, Boras-Varberg foreslas i infrastrukturplanen fa 700 miljoner
kronor. Tag 2035 foreslar 1,1 miljarder kronor, 400 miljoner kronor mer.
Alvsborgsbanan, Boras-Herrljunga-Vanersborg-Uddevalla far inget medan Tag
2035 vill ha 3,2 miljarder kronor. Kinnekullebanan fran Hakantorp vid
Alvsborgsbanan till Lidkdping-Mariestad och Gardsjé vid Vastra stambanan far
500 miljoner kronor. Tag 2035 foreslar triangelspar vid Hakantorp, motesspar och
elektrifiering till Lidkdping fér 1,3 miljarder kronor. For att kunna anvanda banan
som reservbana, fa med Mariestad, rusta upp hela banan och elektrifiera ar det
en affar pa fyra miljarder kronor. Bohusbanan Géteborg-Uddevalla-Stromstad far
inget i infrastrukturplanen. Tag 2035 vill satsa 4,9 miljarder kronor for att fa
timmestrafik till Uddevalla och halvtimmestrafik Géteborg-Stenungsund.

Om man accepterar satsningarna pa regionbanorna av Tag 2035, lagger
merkostnaden for det utdver det i infrastrukturplanen och darutéver rustar upp
hela Kinnekullebanan ar vi uppe i en kostnad pa 12,7 miljarder kronor mer an i
infrastrukturplanen. Lagger vi till den ambitidsare extra stationssatsningen ar vi
uppe i 17,6 miljarder kronor. Karlsborgsbanan ligger for upprivning fastan trafiken
borde bli lika stor som for Simrishamnsbanan. Lysekilsbanan som ar pa vag mot
upprivning leder mot Sveriges enda djuphamn, raffinaderi och kan fa en stor
virkesterminal. Bagge banorna var elektrifierade och kostar ett par hundra
miljoner kronor var att upprusta. En vagupprustning gar pa det tiodubbla. Med det



ocksa skulle det behdvas 18 miljarder kronor for regionbanor i Vastsverige.
Fryksdalsbanan far 500 miljoner kronor i infrastrukturforslaget.
Bergslagspendeln, 20 mil fran Ludvika till Kolback har slitet skarvspar och tat
trafik. Det behdvs 330 miljoner kronor for enkel upprustning.
Dalabanan mellan Uppsala och Borlange far 350 miljoner. Dalabanans
intressenter vill satsa 2,3 miljarder kronor, alltsa ett par miljarder mer till. Det skulle
ge plats fér 40 procent mer gods och en restid mellan Borlange och Stockholm pa
under tva timmar for 23 mil, en halvtimme kortare.
Salenfjallen ar Sveriges storsta vintersportomrade med 60 000 baddar och stora
utbyggnadsplaner. Ett flygfalt skall byggas for 1,3 miljarder kronor. Det for en
sasong pa 3,5 manad. For samma summa kan man fa Vasterdalsbanan
upprustad och forlangd till Salen. Det saknas fem mil. Borlange har ett bra flygfalt
intill jarnvag. Nu ar banan raddad kvar till Malungsfors, 20 mil fran Borlange. |
Transtrand en halvmil fran Salen ligger Fiskarheden, en av Sveriges storsta
traindustrier.
Sammantaget for Mellansverige blir det 3,9 miljarder kronor utover anslaget i
trafikforsorjningsplanen.
Det gar numera regionaltag till Lycksele, men banan ar oelektrifierad och darmed
dyr i drift. Elektrifiering Hallnas-Lycksele kostar 215 miljoner kronor, vilket finns
med infrastrukturférslaget vid tio procent dkat anslag. Fran Lycksele till Storuman
gar det at kanske 330 miljoner kronor till. Totalt 545 miljoner kronor. | Storuman
finns en stor inlandsterminal.
En upprustning av Dellenbanans sex mil fér gods- och persontag kostar kanske
600 miljoner kronor. Restiden mellan Hudiksvall och Ljusdal skulle minska till tre
kvart.
Inlandsbanan AB lanar in sex miljarder kronor fran ett australiskt forsakringsbolag
for upprustning av banan. En elektrifiering skulle ga pa sex miljarder kronor till.
Den bor staten bekosta. Bolaget har ocksa anmalt intresse for att trafikera
bibanorna Mora-Bollnas, Forsmo-Hoting, Storuman-Hallnas och Jorn Arvidsjaur.
Banan boér ateruppbyggas hela vagen ner till Kristinehamn. Det saknas en mil.
Kanske 15 mil fram till Mora behdver kraftig upprustning. Skall vi gissa pa att det
behdvs tva miljarder kronor for att Inlandsbanan skall ateruppsta i hela sin langd.
For Norrland plus Inlandsbanan behdvas det nio miljarder kronor mer i
investering i infrastrukturplanen.
Totalt behdvs 40 miljarder kronor grovt raknat utdver anslaget for att rusta upp
regionala banor i Sverige.

Storre projekt
Bergslagsbanan 48 mil mellan Kil/Frévi och Gavle ar vart tunga godsstrak, men
har mestadels enkelspar. Den skulle behéva rustas for tre miljarder kronor. Den
far i infrastrukturplanen 112 miljoner kronor fér upprustning Falun-Borlange. De
har 108 000 invanare ihop och strackan pa 24 kilometer racker inte till for trafiken
utan behéver dubbelspar. Det gar pa tre miljarder kronor.
Norrbotniabanan ar nu uppe i en kostnad pa 30 miljarder kronor fér 27 mil och far
nara sju miljarder kronor under perioden. Men den bor byggas fardigt snabbt for



att inte bara bli en férlangd tarm. For det fattas 23 miljarder kronor. Banan bor fa
ATC ocksa, inte bara ERTMS, liksom Botniabanan, 19 mil, for att ocksa fa
godstrafik.

Kapacitetsbristen pa Ostkustbanan, Stockholm-Sundsvall férlanger restiden en
halv timme. | Infrastrukturplanen avsatts 5,4 miljarder kronor till sjalva banan.
Dubbelspar for 25 miljarder kronor minskar avstandet Stockholm-Sundsvall tva
mil till 40 mil och restiden en timme och trekvart till tva timmar enligt Trafikverket.
Ombyggd Adalsbana for sex miljarder kronor minskar restiden Sundsvall-
Harnbésand fran 54 till 17 minuter. Nu ar jarvagen en mil langre an vagen. Till
Umea blir restiden fyra timmar. Ostkustbanan klarar tre tdg i timmen och
Adalsbanan bara tvd medan Botniabanan klarar sex. Med dubbelspar hade det
varit 40. De tva banorna behover tillsammans 25,6 miljarder kronor mer an vad
som anslas.

En kustjarvag behdvs mellan Kalmar och Linkoping. Man kan rusta upp de
banstrackningar som finns och férbinda dem med hégbanorr. Kostnaden blir 16
miljarder kronor och restiden 65 minuter till Linkdping och tva timmar till
Stockholm vidare med hoghastighetsbanan. Banan bor senare forlangas atta mil
till Karlskrona.

Pa Norge-Vinerbanan, Goteborg till Oslo liggs inget i infrastrukturplanen. Nu gar det tre tdg
om dagen. Jarnvigen har ingen mojlighet méjlighet att konkurrera om godset. Det gar 3 000
lastbilar om dygnet 6ver Svinesundsbron. Banan behévs dven med hoghastighetsjarnvig.
Kostnaden mellan Oxnered-Kornsjé ér 4,3 miljarder kronor. Alternativet ir att Bohusbanan
torbindas med Norge gar pa tva miljarder kronor.
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