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Sammanfattning

Trafikverket har lamnat forslag pa nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Féreningen TIM-
pendlare — med c:a 850 medlemmar i Mélardalen — vidlkomnar manga av de satsningar som foreslas,
men konstaterar samtidigt att trafikantperspektivet i vasentliga delar inte beaktats tillrackligt.
Foreningen koncentrerar sitt yttrande pa de delar av planen som ror regional pendling pa jdrnvdg.

Inledningsvis vill féreningen framhalla att vi uppskattar ambitionen att ”Jarnvagens underhall
prioriteras”, men tyvarr saknar ambitionen till stor del férankring i konkreta atgarder som kommer
resendrerna till gagn. Vi kan heller inte acceptera att viktiga delar av jdrnvdgsndtet, bl.a. ndgra som
har en betydande pendlingstrafik i Mdlardalen, faller utanfér de prioriterade straken.

Vi anser att 6kad fokus boér laggas pa 6kad robusthet, kapacitet och restidsforkortning.

Planens huvudinriktning, som vi stoder, ar att kraftsamla for att forbattra det svenska jarnvags-
systemet. Det har ocksa en inriktning pa att varda det transportsystem vi har i dag. Det ar en
forstaelig strategi, men inte tillracklig. Dagens system klarar inte av de utmaningar som vi star infor i
framtiden.

Foreningen anser att:

e Ska omstallningen till ett klimatneutralt transportsystem kunna genomforas, sa bor
investeringarna i jarnvag och annan kollektivtrafik 6ka mer dn vad som nu foreslas.

e Stérre infrastruktursatsningar for framtiden, som ska avlasta nuvarande stambanorna,
behover géras i nartid, men hanteras utanfér den normala processen fér nationella planen sa
att de inte tranger ut 6vriga nodvandiga atgarder for att fa en robust tagtrafik.

e Det behovs val fungerande transporter i hela landet. Den nationella planen préglas av en
pataglig storstadsfixering och i vissa fall fokus pa enbart de storsta reserelationerna runt och
mellan storstdderna. Storre fokus och resurser maste laggas pa utvecklingen av hallbart
regionalt och storregionalt resande.

e Satsningen pa underhall ar viktig, men inte tillrdcklig. Den nu framlagda planen lamnar stora
delar av det svenska jarnvagsnatet, bl.a. strak i Malardalen med ett betydande vardags-
resande till arbete och studier, med forsamrat eller rent av uteblivet underhall. Det &r helt
oacceptabelt och inte forenligt med vare sig regional utveckling eller med Sveriges klimat-
politiska mal.

e Dagens och framtidens trafikanter har krav pa kvalitet, och inte bara trafikens omfattning
(kvantitet). Komfort, smidighet, tillforlitlighet, tillganglighet, trygghet och redundans ar minst
lika viktigt som taglagen och trafikvolymer.

e Viser vidare att funktioner som stationer, hallplatser, resecentra, biljettsystem, informa-
tionssystem och back-up funktioner vid stérningar ar centrala. Mycket av detta saknas i
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planen. Det ar inte rimligt att det ska vara resendrernas ansvar att halla reda pa vilken aktor
som dger och ansvarar for vad vid en jarnvagsstation. Det behovs en battre samordning av
dessa viktiga funktioner.

e Det ar pa alla satt battre med férebyggande underhall jamfort med akuta nédatgarder,
eftersom sadant ar maojligt for resendrerna att forhalla sig till. Det kan, ur ett trafikant-
perspektiv, vara battre att stanga av langre strackor under en period och genomfora en
helrenovering. Dock om avstangningen galler en langre tidsperiod bér den samhalls-
ekonomiska effekten berdknas for att sdkerstalla att missriktad spariver inte leder till att
onddigt lang avstangning och att staten som helhet forlorar pengar dven om Trafikverkets
reparationsbudget blir synbart lagre.

® | planen skriver Trafikverket: ”De forsta stegen mot digitaliserad trafikledning har tagits men
det behovs mer kunskap om digitalisering i alla trafikslag, samt i ett sammanhallet
transportsystem. Dorr-till-dorrlosningar efterfragas allt mer fér bade person- och
godstransporter och Sverige ligger langt framme i forskningsfronten inom multimodala
transporter. Har kan automation skapa mervarden i systemen samtidigt som kostnaderna
minskar. For resendrer kan utbyggda informationsfloden ge enklare och effektivare resor.”
Denna skrivning visar tydligt pa Trafikverkets producentperspektiv och avsaknaden av ett
konsumentperspektiv.

Overgripande synpunkter

Foreningen TIM-pendlare anser att satsningarna pd att utveckla jdrnvdgssystemet behéver éka
jamfort med riksdagens och Trafikverkets planforslag.

Det ar for oss uppenbart att det kravs ett 6kat fokus pa det regionala och storregionala tagsystemet,
t.ex. i Malardalen. Det ar dar resandet har 6kat starkt de senaste 20 aren och det ar dar det finns
storst potential for ytterligare 6kningar.

Stockholmsomradet har en problematisk 6verhettad bostadssituation — som kommer att besta for
Iang tid framover. Delar av Malardalen har betydligt hogre arbetsloshet &n riksgenomsnittet, medan
Stockholmsomradet har betydligt lagre. Allt detta krdver en val fungerande arbetspendling till/fran
Stockholm och inom Malarregionen.

Vi forordar ett omtank dar framforallt det regionala och det storregionala resandet séitts i fokus. Det
ar ocksa helt centralt att dessa resor i hog utrackning ska kunna genomféras i det klimatneutrala
transportsystemet. | synnerhet behdvs att reglerna for prioritering av tagtyper vid tidtabellskapande
gbrs om sa att de tar hansyn till att regionaltag for arbetspendling har hégre krav pa stabila
tidtabeller som galler over flera ar an fjarrtag.

Transportsystemet ar till for trafikanterna, inte for trafikforetagen (eller for Trafikverket, for den
delen). Forslaget till nationell plan praglas av ett tydligt producentperspektiv, inte ett
konsumentperspektiv. Trafikverket havdar att man nu prioriterar dessa fragor, men det framgar
dessvarre inte av huvudrapporten.

Ingen plan for fungerande stationer

Stationsfragan ar en trafikantfraga som Trafikverket helt missar. Forutom att ombyggnationen av
Stockholm C omnamns sa verkar Trafikverket inte alls intresserad av stationsproblematiken. For en
attraktiv trafik som ska kunna locka manga antal resenarer behovs att man kan stiga pa och av tagen,
och att det sker i en inbjudande, funktionell, tillgdnglig och trygg milj6. Men Trafikverket valjer till
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och med att foresla tva jarnvagssatsningar, Ostlanken och Lund-Héassleholm, dar stationerna inte ens
finns med i planen!

Underhallsskulden i infrastrukturen lamnas delvis olost

Den 6kning av underhallsmedel som hittills har tillskjutits har inte gett de dnskade forbattringarna.
Det ar vidare en alltfor liten del av underhallsinsatserna som ar forebyggande och en allt for stor del
som ar felavhjalpande.

Direkt oroande ar att Trafikverket skriver att man inte har for avsikt att forbattra robustheten for
andra bantyper an bantyp 1 samt de delar av bantyp 2 och 3 som ingar i de s.k. prioriterade flédena.
Det kommer innebéra att banor som inte ar prioriterade kommer ha kvar underhallsskulden och leda
till storningar for all trafik nar tagen eller resenédrerna kommer over till de prioriterade banorna.

Da de prioriterade banorna ar Stockholm—Malmao, Stockholm-Go6teborg, Hallsberg—Lulea samt Lulea—
Boden—Riksgransen medfor det att merparten av det svenska jarnvagsnatet riskerar vara lika daligt ar
2029 som det ar nu idag. Eller till och med dannu samre. Tyvarr praglas Trafikverkets tankande av att
jarnvagstrafik ar lika med de trafikstarka linjerna inom och mellan storstaderna och de politiskt
viktiga nordliga linjerna.

Jarnvagen har en viktig roll fér regionalt och storregionalt resande och den rollen kommer att bli allt
viktigare i framtiden. Det innebar att hela det svenska jarnvagsnatet kommer att behdvas - och
sannolikt mer dartill - for att klara transportbehoven i framtiden. Det vore dnskvart om Trafikverket i
planen kunde ldmna en konkret beskrivning av vilket tillstand jarnvagsnatet kommer att befinna sig i
om 12 ar. Sarskilt da de delar som inte ar prioriterade!

Specifikt noterar foreningen att dven strackor runt Stockholm, dar vara medlemmar utnyttjar
regionaltagen, har getts sadan bantyp att de inte kommer fa underhallsskulden atgédrdad under
forsta halvan av planperioden och att det inte verkar som att dessa strackor kan forbattras i den
andra halvan av planperioden heller. Dessutom &r det s3, att alla spar runt Stockholm behdovs nar
man ska hantera infrastrukturstérningar och det ar inte rimligt att exempelvis Stockholm-Nykoping
inte hanteras i den forsta halvan av planperioden. | synnerhet som det ar hogst osadkert nar
Ostlanken kan 6ppnas for trafik och Nyképingsbanan under lang tid framtar kan behdvas som
avlastning vid storre trafikstorningar.

Biljettsystem

Vi forvantar oss att smidigt kunna bestalla och betala varor och tjanster. Men inom kollektivtrafik-
branschen behéver man vara expert for att forsta var, nar och hur man kan képa en biljett. Och néar
man lart sig ett 1an sa hjélper det inte mycket i ndsta lan. Féreningen TIM-pendlare instdmmer med
Resenarsforum och foreslar att trafikverket eller Regeringen tar initiativ for att utreda hur ett
modernt och kundanpassat biljettsystem for all kollektivtrafik i Sverige ska se ut och fungera.

Hastigheter hogre an 200km/h

Det &r bra att Trafikverket nu planerar for jarnvidg med hogre hastighetsgranser an dagens 200 km/h,
men det finns mycket jarnvagsspar i Malardalen som ar mer eller mindre nybyggt. Dessa strackor ari
regel sa vilbyggda att moderna tag skulle kunna framf6ras snabbare an 200km/h. Detta kan
potentiellt frigbra kapacitet som ger marginaler i systemet. Minskade restider kommer ocksa att
starka den regionala utvecklingen och minska kostnaderna for tagoperatérerna. Féreningen
uppmanar Trafikverket inom ramen for planen utreda om det finns mojlighet att 6ka kapaciteten
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genom att pa vissa strackor tillata vissa tagtyper att fardas snabbare dn dagens generella
hastighetsgrans. Mojlighet att bitvis faktiskt kunna kora snabbare dn 200km/h kan ocksa locka
tagoperatorer till att tidigareldagga mera framtidssakra tag.

Prioritera utbyggnad av platser for tagmoten och forbigangar

Det finns idag ett uppenbart kapacitetssloseri orsakat av bristen pa platser dar tag kan moétas eller
kora forbi varandra. Manga sadana trafikplatser har rationaliserats bort under de senaste 30-40
aren. Flera motes- och forbigangsstationer 6kar kapaciteten och ger storre flexibilitet i tagféringen.

Den nationella planen for transportsystemet behéver inkludera en sarskild satsning pa att bygga ut
alla motesplatser som 6kar formagan att hantera tagstorningar. Flera tagoperatorer har listor pa
motesplatser som skulle underlitta effektivare sparutnyttjande/stérningshantering men som inte
sags kunna byggas av ekonomiska skal. Detta tyder starkt pa att resenarernas behov av robusthet
inte beaktas i rimlig grad inom nuvarande forslag till nationell plan.

Per-Anders Staav, Ordférande foreningen TIM-Pendlare



