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Féretagarna dr en medlemsdgd, medlemsstyrd och partipolitiskt obunden intresseorganisation som
féretrdder Gver 70 000 foretagare. Vi arbetar nationellt, regionalt och lokalt med att péverka
beslutsfattare att genomféra reformer som gor det enklare, roligare och mer I6nsamt att driva
féretag. Féretagarna Vistra Gétaland féretrdder ndrmare 9 000 féretagare.

Foretagarna i Vastra Gétaland har tagit del av forslaget till rubricerad plan.

Vi staller oss i huvudsak positiva till de prioriteringar som har gjorts men menar att viktiga
insatser och strackningar saknas. Nedan foljer Féretagarnas kommentarer och férslag till
kompletteringar av planen.

Jarnvag

Jarnvagssystemet i regionen ar av stor betydelse for sdval boende som néringsliv och har
dessutom stor inverkan pa klimatférbattringarna. Dagens situation medfdr stora brister som
far negativa féljdeffekter. Exempelvis lider regionen skada av de tagférseningar som uppstar
pa grund av kapacitetsproblemen pa Vdstra stambanan, bland annat orsakade av flaskhalsen
mellan Alingsas och Goteborg.

Andra omstandigheter som maste fa en I6sning ar pendlingsmajligheten mellan Boras och
Goteborg samt mellan Uddevalla och Goteborg, transporterna till och fran Landvetters
Airport (som idag helt saknar jarnvagsforbindelse), samt Boras som saknar direkt
tagforbindelse till Stockholm.
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Férbdéttrad tagférbindelse Géteborg — Bords

| forslaget till ny nationell infrastrukturplan ar strdckan Goteborg-Landvetter-Boras en
utpekad brist. Etappen Mélnlycke — Bollebygd, fanns med i den férra nationella planen men
har nu tagits bort. Detta &r mycket anmarkningsvart da en ny jarnvagsférbindelse pa
strackan ar av stor framtida betydelse f6r regionen. Varje dag reser ca 100 000 manniskor i
detta strdk — de allra flesta dock med bil eller buss. Med en ny och béttre jarnvag kan
kapaciteten okas, restiderna forkortas och resestrommarna ledas 6ver till tag, samtidigt som
paverkan pa klimat och miljé minskar.

Genom att inte fullfdlja bygget av denna nya jarnvdgsstrackning sa forsvinner ocksa den
tankta jarnvagsforbindelsen till Landvetter Airport. Detta ar ocksa anmarkningsvért da
Landvetter Airport ar landets andra storsta globala knutpunkt med 6,5 miljoner resande per
ar och som planeras 6ka till nio miljoner 2030. Flygplatsen dr ocksa en stor arbetsplats och
antalet arbetstillfdllen forvdantas 2030 6ka till 14 000.

Féretagarna vill att denna nya jéirnvig skall Iédggas in i planen fér genomférande under
2018-2029 och ges hég prioritet.

Forbdttrad tagférbindelse Goteborg — Uddevalla (S6dra Bohusbanan)

| forslaget till ny nationell infrastrukturplan ndmns Sédra Bohusbanan endast under
trimningsinsatser avseende tillganglighetsanpassning, nar banan i sjdlva verket ar i behov av
en kraftig kapacitetsokning. Den enkelspariga strdackan pa ca 87 km tar 20 minuter langre tid
att dka dn den dubbelspariga strackan Vanersborg-Goteborg (51 min), som &r lika lang.
Alternativet till tag dr buss som tar ytterligare nagra minuter (75-85 minuter). Det reella
alternativet blir istdllet att ta bilen och nar Géteborg i allt snabbare takt fortatas kommer
det finns mycket liten plats for fler bilar. Av saval miljo- som tillganglighetsskal behdver
dubbelspar byggas varpa banan aven kan bli ett gott alternativ for flygresenarer (Landvetter
Airport), forutsatt att en ny jarnvag mellan Géteborg och Boras via Landvetter byggs.

Foretagarna vill att S6dra Bohusbanan byggs ut till dubbelspdrig jérnvég for att tillgodose
sdvdl studie- och arbetspendling som miljé- och tillgéinglighetmal. Banan mdste ddrfor tas
in i planen som en utpekad brist.

Hégre kapacitet pd Véstra stambanan

Vdstra stambanan dr en pulsader i det svenska jarnvagsnatet och kommer sa att forbli.
Strackan mellan Goteborg och Alingsas ar en flaskhals och varje dygn trafikeras strackan av
200 persontag och 50 godstag motsvarande 4,5 miljoner resor per ar och 70 miljoner ton
gods per ar.

Vdstra Gotalandsregionen och regionens Kommunalfdrbund féreslar med hédnvisning till
”AVS Vistra Stambanan genom Vistra Gotaland” fran 2015 att strackan Goteborg — Alingsas
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skall dubbleras, dvs. byggas ut med tva extra spar och att en lokaliseringsutredning ska
goras snarast under planperioden.

Foretagarna har tidigare foreslagit en 16sning som innebar att en ny dubbelsparig jarnvag
mellan Herrljunga och Boras ansluter Vdstra stambanan till den nya jarnvagen mellan Boras
och Goteborg. Denna l6sning har flera fordelar utover att flaskhalsen mellan Alingsas och
Goteborg byggs bort. Bada strackningarna ar ca fyra mil langa och i bada fallen skapas 6kad
redundans genom tva vagar in och ut fran Goteborg. Med en ny dubbelsparig jarnvdag mellan
Herrljunga och Boras skapas dessutom forbattrad studie- och arbetspendling mellan fler
omraden i regionen, dvs. 6kad regionfdrstoring. Landvetter Airport far dkat
resandeunderlag genom ett stérre upptagningsomrade, sasom Varmland och
Orebroregionen. Skaraborg och kommuner med tagférbindelse till Herrljunga far med kort
restid och miljovdnligt resande tillgang till en stor internationell flygplats. Dessutom far
Borasregionen mojlighet till direkt och snabb tagférbindelse med Stockholm. Har kan
turtatheten okas och restiden forkortas med 0,5 — 2 timmar jamfort med dagens
forbindelser.

Féretagarna vill att beslutsunderlaget i form datgérdsvalsstudien fran 2015 for Viéstra
Stambanan genom Viistra Gotaland kompletteras med en dtgdrdsvalsstudie éiven for
strickningen Herrljunga-Borads.

Atqdrdsvalsstudie dubbelspdriq jirnvéig Géteborg-Oslo

Det gar mer @n 2500 lastbilar éver Svinesund varje dag och volymerna 6kar kontinuerligt.
Detta skall jimféras med att ett godstag (40 containers) per dygn passerar Kornsjo.
Passagerartrafiken pa samma stracka ar aven den mycket blygsam och restiderna ar langa.

Foretagarna Vdstra Gotaland anser det nédvandigt att jarnvagsférbindelserna mellan
Osloregionen och Géteborg forbattras. En dubbelsparig jarnvdg mellan Goteborg och Oslo &r
nédvandig for 6kad hallbarhet och starkt konkurrenskraft i Sverige och Norge och for att i
knyta ihop Osloregionen med Goteborgs hamn.

Pa den norska sidan &r intresset stort och i “Nasjonal transportplan 2018-2029" har skrivits
in att norska och svenska myndigheter bor samverka om en gemensam
konseptvalgsutredning/atgardsvalsstudie for strackan Goteborg-Oslo.

Féretagarna vill att strickningen Géteborg-Oslo tas upp som en utpekad brist i den
nationella planen och att en Gtgédrdsvalsstudie snarast gérs i samverkan med det norska
Jernbanedirektoratet.



Vag

Férdigstdll hela E20
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E20 dr en av landets mest olycksdrabbade vagar samtidigt som denna europavig har stor
betydelse fér nationella, regionala och lokala arbetsmarknader och utgér ett av landets

viktigaste strak fér gods och persontransporter.

I planen saknas tidigare I6ften om en fullt utbyggd E20 genom hela Vastra Gotaland,
innebdrande att dterstaende vag fran Vargarda upp till norra lansgransen skall byggas ut till
fyrfaltsvag. Dessutom har etappen E20 genom Alingsas i nuvarande planférslag
kategoriserats om till utpekad brist och darmed tagits bort fran stérre investeringar.

Féretagarna vill att etappen E20 genom Alingsas ldggs in for genomférande under
planperioden samt att Gterstdende delar av E20 planeras fér utbyggnad till fyrféltsvéig och

liiggs in som utpekade brister.

Foretagarna Vastra Gotaland

Goteborg den 3/0/’1\0vember 2017
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