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Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029

Foretagarna har givits tillfille att ldmna synpunkter pa Trafikverkets forslag till en
nationell plan for transportsystemet 2018-2029 och redovisar harmed f6ljande asikter.

Foretagarna ar positivt installda till att Trafikverkets nationella plan for transportsystemet
visar pa en god politisk ambition som rymmer stora investeringar i ett idag paA manga héll
bristande transportsystem. Vidare stodjer vi det 6vergripande transportpolitiska malet att
sdkerstilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringslivet i hela landet som ska bidra med grundliggande
tillgdnglighet och utvecklingskraft i hela landet.

Enligt regeringens uppdrag ska den nationella planen redovisas med hansyn till att bland
annat forbattra forutsittningarna for naringslivet och att forstirka sysselsattningen i hela
landet. Med anledning av detta anser Foretagarna att forslaget fokuserar for mycket pa att
stilla de olika trafikslagen mot varandra, istéllet for att se hur de kompletterar varandra.
Regeringens vilja att forflytta gods fran véag till jarnvag och sjofart ar orealistisk och gar
inte ihop med ambitionen om att forbattra naringslivet forutsattningar samt att forstarka
sysselsattningen i hela landet. Lastbilstransporterna star for 80 procent av av allt gods
som fraktas i Sverige, dir 90 procent transporteras pa en stricka under 30 mil.
Viagtransporterna har en unik forméga att tillgangliggora transporter i hela landet pa ett
sdtt som jarnvag och sjofart inte kan erbjuda. Att ldngviaga transporter i huvudsak sker
med de ovriga trafikslagen ar positivt, men i godsets forsta och sista stracka kravs
lastbilstransporter.

Investeringar i att de Ovriga transportslagen ska bli mer vilfungerande och vara ett
pélitligt komplement ar bra, men vagtransporterna behovs for att godset ska komma fram.
For att mota den okade efterfragan pa dessa transporter med ett hallbarhetsfokus kravs
ytterligare resurser for underhall och investeringar i befintlig infrastruktur samt en
bredare spridning av vignatet som kommer att omfattas av den 6kade barighetsklassen
(BK4), vilken mdgjliggor transporter med tyngre lastbilar. Trafikverkets fokus péa
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morgondagens transportsysytem i form av bland annat elektrifiering, automation,
digitalisering och fossilfria transporter ar ett mycket vilkommet steg i utvecklingen for ett
héllbart transportsystem.

Enligt Landsbygdskommitténs mal ska det till 2030 finnas en infrastruktur som
siakerstiller person- och godstransporter till medborgarna och néaringslivet i
landsbygderna. I Trafikverkets planforslag ser vi dock att jarn- och landsviagar kommer att
bli nedprioriterade och eftersatta de kommande aren, vilket kommer att negativt paverka
forutsattningarna att bo och verka pa lands- och glesbygd. Att de stora stambanorna och
viagarna blir utbyggda och underhillna ar positivt och noédvindigt for en hallbar
utveckling, men det finmaskiga jairnviagsnitet och landsvigar kraver okade resurser for att
hela transportnitet ska kunna halla ihop.

Precis som Trafikverket beskriver i sitt forslag s ar skogsindustrin en industri som pa
grund av sin geografiska beldagenhet till stora delar inte omfattas av mojligheten att flytta
over transporter fran vag till jarnvag eller sjofart. Det ar darfor mycket viktigt att det
vagnatet som kring dessa regioner far tillrackligt anslag for underhallning och att detta
vagnat far okad barighet dar tyngre och langre fordon kan fardas pa ett sékert och effektivt
sétt. Vilket vi ser har en lag prioritering i Trafikverkets forslag.

Att jarnvagsstrackan Goteborg-Landvetter-Boréds inte finns med i planen ar mycket
anmirkningsvirt dd en ny jarnvagsforbindelse pa strackan ar av stor framtida betydelse
for regionen. Med en ny och battre jarnvag kan kapaciteten okas, restiderna forkortas och
resestrommarna ledas over till tag, samtidigt som paverkan pa klimat och milj6 minskar.
Denna striacka ar dven nodviandig for att uppratta den tdnkta jarnvagsforbindelsen till
Landvetter Airport — som med sina 6,5 miljoner resande per ar ar Sveriges andra storsta
globala knutpunkt. Till &r 2030 forvantas detta oka till 9 miljoner, vilket gor forbindelsen
an mer viktig. Flygplatsen bidrar dessutom till vad som ar 2030 uppskattas vara 14 000
arbetstillfallen och ar redan idag en forutsattning for en konkurrenskraftig region.

Foretagarna anser att det kravs storre fokus péd teknikutveckling och incitament for
framfor allt flyg- och vagtransportsbranschen att investera i utvecklingen till att bli renare
an vad de ar idag. Vagtransportbranschen ar redan idag tyngd av skatter och avgifter och
flygniaringen betalar sin infrastruktur till stor del med biljettpriserna. Ytterligare
styrmedel for att Oka transportkostnaderna kommer att ha stor negativ effekt pa
foretagandet i Sverige, sarskilt pa landsbygd. I slutdndan ar det de sma foretagen och
konsumenterna som kommer att fa betala for de 6kade transportpriserna.

Foretagarna delar planforslagets syn pa vikten av att Sverige ar delaktiga i luftfartens
internationella program, och i synnerhet SESAR 2020. Internationella 6verenskommelser
i form av ett gemensamt europeiskt luftrum hamtar hem klimatvinster genom effektivare
flygrutter och kombinerat med exempelvis en reduktionsplikt pa biodrivmedel gar flyget
mot en utveckling som inte missgynnar de som bor och verkar utanfor storstaderna.
Internationella 6verenskommelser och incitament for 6kade inblandning av biodrivmedel
ar en battre vig att ga dn styrmedel Amnade att 6ka transportkostnaderna — exempelvis
den foreslagna flygskatten som riskerar att flytta utslappen till vira grannlander samtidigt
som den begransar mojligheten till rorlighet och tillganglighet samt forsamrar Sveriges
konkurrenskraft pa den globala marknaden.

Foretagarna stiller sig positiva till att anslagen till de nya stambanorna i form
hoghastighetstag tonas ned i planférslaget. Hoghastighetstag ar en naturlig utveckling for
det svenska transportsystemet, men med de enorma resurser som det kraver ar det bra att
resurser riktas till befintlig infrastruktur.
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