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Ett av syftena med fOrslaget 4r att satsningar pa transportinfrastrukturen ska bidra till att
utjimna utvecklingsforutséttningarna mellan olika delar av landet. Det aterspeglas inte i
forslagen som istillet visar pa en koncentration till de s6dra och mer tétbefolkade delarna av
landet.

I perspektivet “Hela Sverige ska leva” innehéller planen for sma satsningar och de genomfors
for langsamt jamfort med de behov som finns. Transportsystemet maste kunna méta
omvirldens krav pé effektivitet, punktlighet och framkomlighet samtidigt som det &r ett
viktigt verktyg for att mota de stora klimat- och vilfirdsutmaningarna som Sverige och
Europa star infor. For att 6ka takten i den kraftiga satsning pé en vil fungerande infrastruktur
som méter dessa utmaningar och som aterstéller &rtionden av eftersatt underhéll och
modernisering bor regering och riksdag ta upp lan for genomférandet av investeringarna pa
motsvarande sétt som en ging skedde nér jamvégen introducerades i Sverige.

Vig

Helt oacceptabel ér den férslagna fordelningen av de ekonomiska ramarna for lédnsplanerna.
Jamtlands 14n som till ytan &r lika stort som Danmark foreslds fa den nést minsta ldnsramen.
Lénet far en mindre ram 4n Blekinge 14an som har ett vignét pa 164 mil medan Jamtlands 14n
har ett mer 4n tre gdnger sé langt vagnit pa 603 mil varav 200 mil grusvég. Som jamforelse ér
6 av de 8 kommunerna i Jamtlands 14n var och en till ytan storre &n Blekinge lé4n.

Karaktaristiskt for Jamtlands 14n &r den utspridda bebyggelsen Gver stora delar av lénets yta
vilket skapar 14nga transportstriackor och gor lanet starkt beroende av ett vil fungerande
lansvégnit for naringslivets behov, f6r arbetspendling och for majligheterna att né viktiga
samhillsfunktioner som t.ex. att nd linets enda sjukhus i Ostersund i tid. Regionen har ocksa
en helt annan foretagsstruktur &n kustregionerna i Norrland, bl.a. finns manga sméforetag
utspridda 6ver hela Jamtland och Hérjedalen, inom livsmedel, IT tri m.m. dér undermaliga
grusvégar forsvarar foretagandet.

Till det kommer att Jimtlands 14n 4r ett av landets stérsta turismomraden med 10,3 miljoner
géstnétter ar 2015. Merparten av besdkarna kommer med bil eller buss och flera av de viktiga



turistdestinationerna kan bara nés via landsvég. Lanets turistnéring dr dérfor starkt beroende
av ett stabilt végnat.

Menar man allvar med att hela Sverige ska leva méaste infrastrukturen fungera over hela
landet. I stillet har artionden av eftersatt vigunderhall medfort att 14net nu har ett av landets
sdamsta vignit vilket speciellt géller lansvégnitet.

Uppenbart #r det ldnens folkméngd och inte behovet av atgérder som &r grund for
fordelningen av linsramarna. Det innebir att drygt hilften av den totala ramen foreslds ga till
de tre storstadslinen vilket knappast bidrar till att utjimna forhéllandena 6ver landet. For
ldnets del kriivs det en kraftig upprikning av linsramen for att skapa medel att paborja en
upprustning av ldnsvigarna till en acceptabel niva.

P4 europavigniitet foreslas genomfdrande av projekten Forbifart Brunflo pd E14 och
Rengsjén - Alvros pa E45. Bada projekten har forekommit i tidigare nationella planer.

Déremot saknas fortfarande ombyggnad av E14 pa strickan Brunflo — Pilgrimstad. Det
projektet har tidigare varit planlagt och finansierat for genomférande da de avsatta medlen
strax fore byggstart i stéllet Sverfordes till ett annat vagprojekt i Véstra Goétaland.

En ombyggnad av den erkiint trafikfarliga stréickan #r n mer angelégen 1 dag d4 den ldga
standarden begrinsar framkomligheten pé den viktiga transportled som E14 utgor.

Jarnvig

Den foreslagna transportplanen har en betoning pé atgérder inom jarnvigen. For Jamtlands
14n 4r jarnvigen mellan lénet och Stockholm via Norra stambanan den viktigaste
jarnvigsforbindelsen. Det #r i Milardalen och séderut som de viktigaste marknaderna for
ldnets néringsliv finns.

Det giller inte minst for turismen som &r en av ldnets viktigaste basnéringar. Vid sidan av
dagens landsviagstransporter dr bekviima, vil fungerande och om mdjligt miljovénliga
transporter till och fran turistomradena viktiga delar i det utbud turistféretagen erbjuder.
Snabba direkta persontagforbindelser via Norra stambanan 4r dérfor av central betydelse for
turistniringens utveckling liksom for utvecklingen av lénets 6vriga néringsliv.

Det finns 6kat intresse for att dela sitt boende mellan lénets turistomraden och i forsta hand
Stockholmsomrédet. Det dr den digitala tekniken som gor det mdjligt att inom vissa yrken inte
vara bunden till viss arbetsplats utan man kan tillgodogora sig olika boendemilj6er. En snabb
direkt tagforbindelse underlittar ett sdédant boendemonster eftersom dven taget da kan
anvéndas som arbetsplats nir man forflyttar sig mellan de olika orterna.

En direkt tigforbindelse till 14net ger ocksi mojlighet till en vidare f6rldngning till Norge och
Trondheim. Nir nya bron 6ver Stora Helvetet blir klar och planerna pé en elektrifiering av
Merékerbanan forverkligas blir direkttdg mellan Stockholm och Trondheim méjliga vilket
Okar samarbetsforutsittningarna ver riksgrinsen. Inskréinks ambitionerna i stéllet till att



skapa forutsittningar for en direkt tdgforbindelse enbart mellan Trondheim och Sundsvall &r
det risk for att intresset for elektrifiering pa norsk sida svalnar.

Fréan lanets sida har sedan linge en restid pa 4 timmar mellan Ostersund och Stockholm satts
upp som mal for persontrafiken via Norra stambanan. Den restiden krévs for att i lingden
framgangsrikt kunna konkurrera med andra firdmedel. I dag &r kortaste restid 5 timmar.

Norra stambanan #r redan snabbtigsanpassad och har dubbelspar mellan Ramsjd och Bricke
och delvis mellan Bollnds och Ockelbo men det kriivs ett antal atgirder pa banan for att korta
restiden. Aterstidende 20 km for att fi dubbelspéar hela vigen Bollnds — Ockelbo behdver
byggas. P4 den enkelspériga delen mellan Ramsj6 och Bollnds behdver en uppgradering goras
for att medge hogre hastigheter. De atgdrderna okar ocksé kapaciteten for den regionala
persontrafiken och for godstrafiken.

Ett alternativ till tdgforbindelsen mellan Stockholm och lanet som fors fram ér att anvéinda
Ostkustbanan till Sundsvall och byta dir till lokaltag till Ostersund. I dag innebir det lingre
restid och ett obekvimt tdgbyte. En argumentation for den forbindelsen &r att med den
efterstrivade utbyggnaden till dubbelspar av Ostkustbanan skulle det gé att pressa restiden via
omvigen 6ver Sundsvall ner mot 4 timmar. Det dr tveksamt om det dr m6jligt ens med
direkttdg via Sundsvall. Till bilden hér ocksé att kostnaderna for de nddvéndiga atgérderna pa
Norra stambanan for att nd 4 timmars restid kan berdknas uppgé till en tiondel av kostnaden
for att bygga dubbelspar pa Ostkustbanan som &r nodvéindigt for att nd samma restid.
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Framtid for Jamtland ir ett opolitiskt nédtverk av personer som arbetar med opinionsbildning
for en positiv utveckling av Jamtlands lian

Samling Niiringsliv Jiimtlands Liin ir en ekonomisk forening bildad av ledande foretag i
linet med syfte att stimulera foretagsutvecklingen och vara padrivande for utvecklingen av
bl.a. transportinfrastrukturen.

Hela Sverige Ska Leva Jimtlands Lin 4r en regional avdelning av riksorganisationen Hela
Sverige Ska Leva



