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Yttrande avseende forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Bakgrund

Trafikverket har arbetat trafikslagsovergripande och atgérder inom ramen for nationell plan har prioriterats for att i sa
stor utstrdckning som méjligt bidra till de transportpolitiska mélen. Fyrstegsprincipen, som innebér att mojliga
forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis, har tilldmpats for att sdkerstilla god resurshushallning och tor att
atgirderna ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar 4r de
transportpolitiska méalen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa
16sningar for stirkt konkurrenskraft och hallbar utveckling samt regeringens direktiv. I direktivet pekas sex
samhillsutmaningar ut och dessa har utgjort viktiga inriktningar i atbetet med planforslaget.

Yttrande

Tvérbanan fran Héllnis, i Vindelns kommun, via Lycksele med slutdestination Storuman saknar elektrifiering.
Strickan, som ér totalt 165 km trafikeras idag med dieseltag vilket inte kan matcha den eldrivna tigtrafikens tempo
och tillférlitlighet och darfor blir ett hinder ute pa stambanan. Foljden blir negativa effekter for sévil arbetspendling
som godstransporter.

Tvirbanan 4r en del i den Ostvéstliga transportkorridoren i norr som stricker sig frfAn Mo i Rana i Norge till Vasa i
Finland. P4 Tvérbanan via Hillnds fraktas nu drygt 1 miljon ton gods per ar. Genom SCA:s miljardinvesteringar i
Obbola och Ostrand forviintas stora volymékningar pd Tvirbanan de ndrmaste aren. P4 stambanan, via Héllnés,
fraktas cirka 9 miljoner ton gods per ar. Tvérbanan &r alltsd en betydande bana i jarnvigssystemet och utgor en viktig
transportvig for Visterbotten.

Tvirbanan &r en viktig del i infrastruktursystemet nér det giller arbetspendling men i dagslaget forsvéras
mojligheterna d& Tvérbanan inte har den kapacitet for att person- och godstransporter ska kunna nyttja jarnvigen. En
elektrifiering skulle mojliggora att arbetspendlingen blir mer attraktiv och effektiv utifrén
kompetensforsorjningsbehovet i vart lan.

En samlad effektbedomning pa elektrifiering av Tvérbanan dr genomford av Trafikverket med en positiv slutsats.
Eldriven tagtrafik 4r billigare och enklare dn dieseldriven trafik. Att eldriven tigtrafik dessutom dr battre for miljon
och klimatet 4r en extra fordel i jimforelse med dieseldriven trafik. Det 4r angeldget att kunna nyttja Tvirbanans hela
potential bade for person- och godstransport, eldriven tagtrafik pa hela tvéirbanan 6ppnar for nya transportlosningar for
det befintliga niringslivet.

Jag heter Calle Franklin och jag hyr ut ldgenheter i Lycksele. Vi har ingen bostadsbrist i Lycksele, vi har ldga
fastighetspriser och hyror.

Med en forbittrad infrastruktur i form av elektrifiering av Tvérbanan skapar vi mojlighet for fler att pendla mellan
bostad och arbete oavsett om det ér i Lycksele eller i Umeé. Arbetsformedlingens besked om hundra nya jobb i
Lycksele kommer att krdva bittre pendlingsmdjligheter bade till och frin Umea.

Jag hoppas givetvis att alla bositter sig i Lycksele men om det inte d&r mojligt ska vi utveckla pendlingen pé bésta satt
och d4 tror jag att driftsdker trafik pa elektrifierad jarnvég 4r ett mycket bra alternativ.

Jag vill dérfor se Tvédrbanan elektrifierad under kommande nationell planperiod.
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