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Om oss: Goteborg-Oslo samarbetet etablerades 1995 och dir ett politiskt samarbete mellan
Akershus fylkeskommune, Goteborg stad, Oslo kommune, Ostfold fylkeskommune och Viistra
Gotalandsregionen.

Remissvar, forslag till Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 (N2017/05430/T1F)

I detta remissvar angéende forslag till Nationell plan for transportsystemet 2018-2029 ldmnar
Goteborg-Oslo samarbetet synpunkter inom foljande:

e Positivt att stréickan Goteborg-Oslo har pekats ut som en brist

e Striickan Goteborg-Oslo &r betydelsefull for bade person- och godstrafik

e Strdckan Géteborg — Oslo har kapacitetsproblem och ldnga restider

e Goteborg — Oslo pa 2tim 30 min

e Vikten av utokat samarbete 6ver grinsen

e Unika forutséttningar till planering for granséverskridande infrastruktur

e Nationella dtaganden f6r utbyggnad av EU:s prioriterade stomnétskorridorer ar 2030
e Strickan Goteborg — Oslo bor vara klar senast 2034

e Finansieringsformer

Positivt att strickan Goteborg-Oslo har pekats ut som en brist

Det 4r glddjande att jirnvégen mellan Goteborg och Oslo har pekats ut som en brist i det nya
forslaget till nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Forutsatt att regeringen stiller
sig bakom Trafikverkets forslag kommer Goteborg-Oslo att stodja Trafikverket i
framtagandet av ett fordjupat underlag for 6kad kunskap om bristerna och méjliga atgirder
infor nésta revidering &r 2022. Att man nu dven i Norges transportplan har pekat ut behovet av
en KVU for gods mellan Oslo och Géteborg visar att nu dr frigan aktuell samtidigt i bada
landerna. Detta m&jliggor att vi gemensamt dessutom kan vénda oss till EU for eventuell

medfinansiering.
Strickan Oslo-Goteborg betydelsefull for bade person- och godstrafik

Enligt planunderlaget till norsk nationell transportplan 2018-2029 har Svinesund/Kornsjo tva

tredjedelar av de landbaserade personresor som korsar svensk-norska grinsen. Aven
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persontransporten gar néstan uteslutande pa vég. Jarnviagen har mindre dn 1 procent (125 000)
av de 14 miljoner granskorsande personresor som gors i denna korridor varje ar. Antalet
bilresor 6kar stadigt och har hittills under 2000-talet 6kat med 1 genomsnitt 2,7 procent per ar.

Transporterna 6kar sténdigt i korridoren mellan Oslo och svenska grénsen och vidare till
Goteborgs hamn, andra delar av s6dra Sverige, Ostersjdomradet och vidare ut i Europa. En
jamforelse med Oresundsbron visar att det 2015 gick fler personbilar och dubbelt s ménga
lastbilar 6ver Svinesund. Av de néstan en miljon lastbilar per ar som passerar gransen i
Svinesund har flertalet sin destination eller avreseort nagon annanstans dn i Véastra Gotaland.
Cirka 60 procent av alla lastbilar gér dessutom tomma tillbaka 6ver den norska gréansen.
Utlandstransporterna pa vég bidrar till klimat- och miljoskadliga utslépp och till kder och
okad olycksrisk langs E6. De innebér sdrskilt att trangseln dkar pa de hart belastade vdgarna

runt Oslo och Géteborg, dér ocksé de lokala transporterna véxer mest.
Strickan Goteborg-Oslo har kapacitetsproblem och langa restider

Att resandeandelen med tag endast ligger pa cirka 1 procent av drygt 14 miljoner
grianskorsande personresor har sin tydliga forklaring i att det tar 4 timmar att resa med tag
mellan Oslo och Géteborg. Nér bilen tar 2,5 timmar och buss 3 timmar tappar tdgen en viktig
konkurrensfordel trots bekvamlighet och mojlighet till att jobba under resan. Nér dessutom
godstagen maste ha dubbla lok for att ta sig forbi Tistedalsbackarna tappar d&ven godstrafiken
sina konkurrensfoérdelar. Utvecklingen pa Svinesundsbron visar att jairnvdgen har tappat
marknadsandelar till férdel f6r tunga lastbilar som har kat med 40 procent under de senaste

tio aren.
Giteborg — Oslo pa 2tim 30 min

Tag (4tim) kan, med nuvarande standard pé jarnvégen, inte konkurrera med bil (2,5tim) och
buss (3tim) i restid. Darmed finns inte heller resandeunderlag for fler avgangar med tétare
frekvens. Trafikverket och norska Jernbaneverkets studie ”Oslo-Go6teborg — utveckling av
jarnvégen i korridoren” visar att jirnvégens restid och frekvens &r av central betydelse for att

kunna vara konkurrenskraftig mot végtransporter for bade person- och godstrafik.

Studien beskriver att via ett dubbelspar mellan Oslo-Go6teborg kan ett dedikerat fjérrtag
komma ned till en restid pa 2tim 45 min mot dagens drygt 4 h. Restider betydligt under 3tim
ar mojligt om ytterligare atgérder gors for att minska konflikten mellan fjérrtag och regiontag
pa en lidngre stracka. I rapporten for 8-million city konstaterades att restid pa 2tim 15 min var
mojligt i det sé kallade [CX-alternativet. Var bedomning &r att en restid pa 2tim 30 min &r
tillrdckligt for att taget ska bli det mest attraktiva transportslaget mellan Géteborg och Oslo.
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Vikten av utokat samarbete over grinsen.

Det &r positivt att behoven i det internationella perspektivet far 6kad prioritet i nationell plan.
Sverige dr beroende av handel med andra ldnder och exporten bidrar till att svensk ekonomi
véxer. Norge ér en av Sveriges storsta exportldnder och jarnvagspolitiken méste samarbeta
over landsgrianserna, sirskilt mellan Sverige och Norge med sin langa gemensamma gréns och
sitt stora utbyte av varor och tjdnster. Det &r darfor utmérkt att tidshorisonten for nésta
nationella plan, 2018-2029, dr samma i Norge och Sverige. Det 6kar mdjligheten for

samordning av fordjupade studier 6ver grénsen.
Unika forutsédttningar till planering for grinsoverskridande infrastruktur

I norsk nationell transportplan 20182029 (Meld. St.33) beslutade Samferdselsdepartementet
ar 2017 om att ta initiativ till en gemensam skandinavisk studie for att ka mdngden gods pa
jarnvég. Studien har som malséttning att genomforas under den forsta delen av
planeringsperioden och ska utgora en del av beslutsunderlaget till ndsta nationella

transportplan och en eventuell framtida gemensam skandinavisk godsplan.

Detta i kombination med att Trafikverket har pekat ut strickan Géteborg-Oslo som brist i
svensk nationell transportplan 2018-2029 ger ldnderna unika forutséttningar for att

gemensamt gé& vidare med fordjupade studier av utbyggnaden mellan Géteborg och Oslo.

Utifran de nya forutséttningarna vill Géteborg-Oslo-samarbetet uppmana Trafikverket att
skyndsamt paborja arbetet med fordjupade studier av jarnvéigsutbyggnaden mellan Géteborg
och Oslo. Ett vidare fordjupat gransoverskridande samarbete vad géller planarbete och
samordning med Norge kommer vara en nyckelfaktor i det fortsatta arbetet. Framfor allt
handlar det om att samordna arbetet med Trafikverkets férdjupade studier med
Jernbanedirektoratets KVU for strickan Goteborg-Oslo. Goteborg-Oslo-samarbetet skulle
vilkomna en dialog med Trafikverkets om kommande utredningsarbete for

kapacitetsforstiarkningar Goteborg-Oslo.
Nationella ataganden for utbyggnad av EU:s prioriterade stomniitskorridorer ar 2030

Strickan Go6teborg-Oslo &r en del av del av EU:s hogst prioriterade stomnétskorridorer (Ten-
T) for utbyggnad av det transeuropeiska nétverket. Géteborg-Oslo samarbetet anser att EU:s
mal och riktlinjer for stomnétskorridorer har viktig betydelse for vilka atgérder som foreslés
och vilka atgirder som bor vidtas pa statlig niva i utbyggnaden av granséverskridande
forbindelser till ar 2030.

Strackan Oslo-Goteborg 4r viktig inte bara internationellt/nationellt och f6r stdderna Oslo och
Goteborg, utan sammanbinder ocksa tva av de nordiska huvudstdderna. Géteborg-Oslo knyter
Norge och Sverige till kontinenten via hamnarna ldngs kusten och foérbindelserna till

Oresundsregionen. En mer sammanhéngande jarnvégsinfrastruktur med kortare restider
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mellan Oslo och Kopenhamn kommer bidra till att tillgodose nyttoeffekterna av Fehmarn Belt
forbindelsens fardigstillande i slutet av 2020 talet

Strickan Goteborg — Oslo bor vara klar senast 2034

Med utgéngspunkt fran att EU:s stomnétskorridorer forvéntas vara fardigutbyggda &r 2030
och att Norge har beslutat om att bygga ut dubbelspér mellan Oslo-Sarpsborg till ar 2026,
med mojlig forldngning av strackan till Halden ar 2034, ser vi att den svensk-norska strickan
Oxnered-Halden kan st3 klar till & 2030. Som helhet kan strickan Oslo-Goteborg-
Ko6penhamn vara helt utbyggd med dubbelspar senast ar 2034. DA forvintas ocksd Fehmarn
Belt forbindelsen till Hamburg vara i full drift och Véstkustbanan vara utbyggd med
dubbelspér mellan Goteborg och Malma.

Finansieringsformer

Goteborg-Oslo samarbetet vill lyfta betydelsen av att alternativa finansieringsformer
framhélls i arbetet med att genomfGra strategiska gransdverskridanden jirnvigsinvesteringar
inom ramen f6r ny nationell transportplan. Alternativa finansieringsformer kan med fordel
anvéndas som komplement till traditionella 13sningar for att pa sa sitt bygga ut
transportsystemet inom rimlig nértid. En viktig del i detta innebér att se 6ver hur léindernas
regelverk for grinséverskridande avgiftssystem kan anpassas for att finansiera utbyggnad av

jarnvég mellan Goéteborg och Oslo.

[ det vidare utredningsarbetet bor ocksé ingé att se pa organisering och finansiella 16sningar
for utbyggnaden. Kommande norsk KVU och Trafikverkets fortsatta utredningsarbete

kommer &ven ge en mer utvecklad bild av kostnaden.

Datum: 2017-11-28
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