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Plats och tid Kommunhuset, KS-salen klockan, 08.30 — 15,30

Beslutande Catarina Pettersson (S), ordf
Kjell Ivemyr (S)
Orjan Andersson (S)
Thure Andersen (S)
Marijo Edlund (S)
Tony Frunk (S)
Reijo Tarkka (V)
Hans Strandlund (M)
Sigge Synnergérd (1.)
Anna Gunstad Béickman (C)
Peter Ristikartano (MP)

Ersiittarna: Pia Hakansson (S), Lennart Ahlstrom (8), Asa Kfouri (MP), Jenny
Landernis (M) §§ 190-200, samt kommunchef Carin Becker-Astrém och
Staffan Andersson, 6vriga deltagare se §§ 187-188

Narvaroratt Kommunstyrelsen beslutar att medge nérvaroritt for samtliga nérvarande.
Utses att justera Tony Frunk (S) och Hans Strandlund (M)
Justeringens plats och fid Kommunhuset den 16 november 2017 klockan 15.30
Underskrifter Paragrafer 187 - 200
Sekreferare
Crdférande
Justerande : Ak v
Tony Frunk (S) Hans Strandlund (M)
ANSLAG/BEVIS
Protokollet ar justerat. Jusieringen har tilk&nnagivits genom anslag
Organ och §§ Kommunstyrelsen §§ 187 - 200
Sammantridesdatum 2017-11-13
Anslaget uppséttes 2017-11-16 Anslaget nedtages 2017-12-08
Férvaringsplats fér protokofiet Namndk slie
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KS § 196

Nationell plan fér transportsystemet 2018-2029 ~ for yttrande Dnr227/17

Trafikverket har 6versint forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029 pé remiss. Planforslaget remitteras till berdrda remissinstanser, som har
mdjlighet att ldmna synpunkter pa forslaget. Remissvar ldmnas till Néringsde-
partementet senast den 30 november 2017.

Arbetet har skett pd uppdrag av och enligt direktiv fran regeringen och omfattar
atgirder for att underhélla var statliga infrastrulktur och utveckla vara statliga
vigar och jarnvigar samt sjéfart och luftfart. De tgiirder som foreslés ska bidra
till att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem 1 dag och for framtiden,
och forbattra méjligheterna 16r individer och foretag att mosta dagens och

. morgondagens utmaningar. Den stafliga planeringsramen for dtgéirder i trans-

portinfrastrukturen for perioden 2018— 2029 #r beslutad av riksdagen och upp-
gar till 622,5 miljarder kronor. Det 4r en Skning med 100 miljarder kronor jim-
fort med befintlig plan. Utgéngspunkterna for Trafikverkets prioriteringar 4r de
transportpolitiska malen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infra-
Struktur for framtiden — innovativa losningar for starkt konkurrenskraft och
hallbar utveckling samt regeringens direktiv. I direktivet pekas sex samhiillsut-
maningar ut och dessa har utgjort viktiga inriktningar i arbetet. Planforslaget
bygger ocksé pa Trafikverkets kunskap om samhéllsutvecklingen och behov i
transportsystemet. Trafikverket har arbetat trafikslagstvergripande och atgiirder
har prioriterats fér att 1 84 stor utstriickning som méjligt bidra till att ni de
transportpolitiska malen.

Tekniska ndimnden och bygg- och miljéndmnden har yttrat sig Gver planen den
23 oktober 2017 § 112 respektive den 26 oktober 2017 § 54,

Kommunchefen har upprittat forslag till yttrande den 31 oktober 2017 1 vilket
bl a framgér att kommunen i huvudsak stéller sig bakom synpunkter fran
Region Vistmanlands remissvar, vilka redovisas i kommunens yttrande, Vidare
vill Hallstahammar framféra foljande: Vi vill dock understryka att kommunens
vattenverk ligger i direkt anslutning till planerad utbyggnad av E18 och
behdver dérfor flyttas vid en ufbyggnad. Kostnaderna for flytten méste dérfor
beaktas i den nationella planen. Dessviirre konstateras att Trafikverket har
reviderat kostnaden for, den sa viktiga, hdjningen av bron &ver E18 vid
Sorstafors. Resultatet av revideringen &r aft kostnaden har 6kat hogst vdsentligt.
Detta med{6r att den inte kan inrymmas i den Regionala transportplanen. Det dr
dérfor av storsta vikt att kostnaden kan inrymmas i den Nationella planen for
transportsystemet 2018-2029 i enlighet regeringens beslut 1961,

Arbetsutskottet har behandlat &rendet den 6 november 2017 § 147.
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Forts KS § 196

Sigge Synnergérd (1) yrkar att stycket kring brohdjningen tas bort ur
Hallstahammars kommuns forslag till remissyttrande. I §vrigt stéller han sig
bakom regionens yttrande och kommunens §vriga synpunkter.

Hans Strandlund (M) och Anna Gunstad Backman (C) instimmer i Sigge
Synnergards yrkande. _

Peter Ristikartano (MP) yrkar bifall till eget forslag till yttrande daterat den 13
november 2017.

Catarina Pettersson (S) yrkar som ett tillégg till arbetsutskottets forslag att
kommunen ska framfora att Trafikverket i samband med ombyggnation av E-
18 bor majliggora for oskyddade trafikanter att ta sig fran Lyckhem till
Eriksberg genom att anldgga en cykelvig vid sidan av motorvigen, samt att
tillgodose oskyddade trafikanters méjlighet att pé ett sikert sétt ta sig 6ver E18
vid Lyckhem vig 252 dér gdng- och cykelviig helt saknas vid trafikplatsen.

Peter Ristikartano (MP) yrkar som ett tilldgg till arbetsutskottets forslag att
foljande ska framforas: Hallstahammars kommuns synpunkt dven-dt-att -
fyrstegsprincipens steg 1- och 2-atgérder (t ex paverkan av beteendemdonster)
ska laggas till och finansieras med nationell plan, fiven utan att fysiska atgirder
genomfors. Regeringens uppdrag om framtagandet av nationell plan,
N2017/02312fTTF m.fl., uppmanar till detta. Okad finansiering for
fyrstegsprincipens 1 och 2 steg behdvs 1 planen,

Sedan propositionsordningen godkints beslutar kommunstyrelsen med bifall ill

-arbetsutskottets forslag och med avslag pa Sigge Synnergérds (I.) yrkande och

med avslag pa Peter Ristikartanos yrkande (MP).

Vidare beslutar kommunstyrelsen med bifall till Catarina Petterssons (S)
tilldgpsyrkande och med bifall till Peter Ristikartanos (MP) tilliggsyrkande.
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Forts KS § 196

Kommunstyrelsen beslutar

att som sitt yttrande Sver Nationella planen for transportsystemet 2018-2029

‘overldmna forvaliningens skrivelse daterad 31 oktober 2017,

att framfora att Trafikverket i samband med ombyggnation av E-18 bor
mdjliggora for oskyddade trafikanter att ta sig frdn Lyckhem till Exiksberg,
penom att anléigga en cykelvig vid sidan av motorvigen, samt att tiligodose
oskyddade trafikanters mojlighet att pa ett sikert sétt ta sig 6ver E18 vid
Lyckhem vig 252 dir gang- och cykelviig helt saknas vid trafikplatsen, samt

att framfora f6ljande: Hallstahammars kommuns synpunkt ér &ven att A
fyrstegsprincipens steg 1- och 2-atgérder (t ex paverkan av beteendemdonster)
ska l4ggas till och finansieras med nationell plan, 4ven utan att fysiska atgérder
genomfors. Regeringens uppdrag om framtagandet av nationell plan,
N2017/02312fTIF m.fl., uppmanar till detta. Okad finansiering for
fyrstegsprincipens 1 och 2 steg behtvs 1 planen.

Mot beslutet reserverar sig Hans Strandlund (M), Sigge Synnergérd (L) och
Anna Gunstad Bickman (C), bilaga 1 § 196/2017, samt Peter Ristikartano

(MP).

Exp till Niringsdepartementet
Tekniska nimnden
Bygg- och miljonimnden
Kommunchefen
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KS § 196/2017 Bifaga 1

Enligt Traftkverket kommer brohijningen att kosta mellan 97 och 114 miljoner kronor. Det &r
viisentligt mer #n de tidigare aviserade 75 miljoner kronorna. Alliansen protesterade redan i
juni, pa regionnivi, mot beslutet att ligga 75 miljoner pa brohtjningen. Det hér visar att vi
hade rétt i var kritik, en brohdjning 4r att kasta pengarna i sjon. Om Trafikverket ser en
samhillsnytta med en hjning av bron far de i sd fall std for kostnaden for den hiir bron och
gvriga broar som ocksd méste héjas. Hittills har den samhiéillsnyttan inte gétt atf pavisa.

Vi reserverar oss avseende avsnittet gillande héjningen av bron Gver E 18,

Sigge Synnergard (L)
For Alliansen Hallstahammar
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Kommunstyrelseforvaltningen
Carin Becker Astrom
0220-241 82

Kommunstyrelsen

Remissvar avseende Forslag till nationell plan for transportsystemet
2018-2029

Inledning

Trafikverket har Gversint forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-
2029 pa remiss. Planférslaget remitteras till ber6rda remissinstanser, som har
mojlighet att limna synpunkter pa forslaget. Remissvar limnas till
Regeringskansliet (Naringsdepartementet) senast den 30 november 2017.

Bakgrund

Trafikverket presenterar i rapporten Forslag till nationell plan for transport-
systemet 2018-2029. Arbetet har skett pa uppdrag av och enligt direktiv fran
regeringen och omfattar atgarder for att underhalla var statliga infrastruktur och
utveckla vara statliga viagar och jarnvigar samt sjofart och luftfart. De dtgarder
som foreslas ska bidra till att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem i dag
och for framtiden, och férbittra mojligheterna for individer och foretag att mota
dagens och morgondagens utmaningar.

Den statliga planeringsramen for atgirder i transportinfrastrukturen f6r perioden
2018- 2029 ir beslutad av riksdagen och uppgar till 622,5 miljarder kronor. Det
ar en 6kning med 100 miljarder kronor jamfort med befintlig plan.

Utgangspunkterna f6r Trafikverkets prioriteringar ar de transportpolitiska malen,
riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur for framtiden —
innovativa losningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling samt regeringens
direktiv. I direktivet pekas sex samhallsutmaningar ut och dessa har utgjort
viktiga inriktningar i arbetet. Planforslaget bygger ocksa pa Trafikverkets kunskap
om samhillsutvecklingen och behov i transportsystemet.

Trafikverket har arbetat trafikslagsévergripande och étgirder har prioriterats for
att i sa stor utstrickning som mojligt bidra till att nd de transportpolitiska malen.
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Yttrande
Region Vistmanland har antagit ett forslag till yttrande som redovisas nedan.

Synpunkter som Region Vistmanland framfér:

* RV 56 ar (Rita linjen) ér ett utpekat strak f6r godstransporter mellan Norrkdping och Givle. Straket
har dven som funktion avlasta transportinfrastrukturen i Stockholmsomradet och minska dess
kapacitetsproblem. Med en hég andel tung trafik dr det viktigt med ett helhetstink f6r sdkerhet och
framkomlighet f6r strickan med métesseparering. Det dr dérfor glidjande att se att bide Kvicksund-
Viistjadra samt Sala-Heby ska genomf6ras under planperioden. Men dd métesseparering skapar
bartidrer och inte skapar forutsittningar fOr ett sdkert hallbart resande, dr det av storsta vikt att dessa
strickor utformas tillsammans med cykelbanor och kollektivtrafikatgirder.

e EI18 ir en viktig ldnk i transportsystemet ur bade nationellt och regional perspektiv, f6r sa vil
person- som godstransporter. Med frekventa stora stérningar i trafiken péverkar det bade
sysselsittning, kompetenstérsorjning, bostadsbyggande samt export och import.

Vi dr sirskilt glada 6ver att E18 (Koping-Vistjadra) finns med i planférslaget, men genomférandet

behover tidigareldggas ur samhillsekonomisk synpunkt. Vi anser dven att en hojning av bron éver
Kolbicksin/Stromsholms kanal bor omfattas av projektet i enlighet med Regeringens beslut 19611
samt behandlas skyndsamt for att inte f6rsena projektet.

Vi efterfragar dven en fortsatt utvecklingsplan av E18 {6r strickan genom Viisterds da det vid
rusningstrafik blir kébildning pa E18 fran moten med ett flertal incidenter som f6ljd. Vid olyckor ar
tillginglicheten for riddningstjansten starkt begrinsad.

¢ Beslutade atgirder i nuvarande plan ska slutforas
Region Vistmanland forutsitter att redan beslutade atgirder i nationell plan 2014-2025 ligger fast och

slutfors enligt plan. Forslaget att riksvig 70 utgar Simtuna-Kumla-Sala och ersitts av trimningsédtgirder
pé strickan dr ndgot som Region Vistmanland inte stiller sig bakom da vigen har en évergripande
nationell betydelse och 4r en av de viktigaste regionala férbindelserna mellan Dalarna och Milardalen.
Atgirden finns med i innevarande planperiod medfor ¢kad sikerhet, forbittrade méjligheter till
arbetspendling och f6r niringslivets godstransporter. Region Vistmanland anser dirfor att atgarden
ska genomforas i enligt innevarande plan 2014-2025.

o Atgirderna for 6kad kapacitet pa godsstriket genom Bergslagen som finns med i planférslaget ir
mycket positivt.

»  Aterstill funktionalitet: redovisning av hur Trafikverket planerar att nd malet. Planforslagets
fokus pa jarnvigens underhall dr vilkommet. Det dr emellertid allvarligt att Trafikverket inte nar upp till
milet om att dterstilla funktionaliteten under planperioden. For effektivitet och hushallning med
resurser vill vi sdrskilt lyfta behovet av en faststilld plan f6r reinvesteringar. For att sikerstélla dess
genomférande maste dess budget vara oberoende av det avhjilpande underhallet, for att kunna
aterstilla systemets funktionalitet och robusthet.

Regeringen beslutar den 19 maj 1961 om en fri hojd om 2,5 m for bron vid Sorstafors, med villkor att vagprofilen utformas sa att i framtiden bro med
4.0 n fri hojd kan erhéllas vaster om nuvarande farledsfara.
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e Milarsjofarten idr viktig for moéjligheten att avlasta landinfrastrukturen fran gods och bidra till
en klimatsmart transportinfrastruktur. Dirfér behéver Hjulstabron dtgirdas enligt den
avsiktsforklaring som tecknats mellan Trafikverket, Sjofartsverket, Visteras stad, Kopings kommun och
Region Vistmanland.

Hjulstabron behéver atgirdas for att sdkerstilla nyttan av 6vriga investeringar f6r malarsjofarten.
Viisterds stad och Képings kommun investerar 1,8 miljarder kronor f6r milarsjofarten kopplat till
hamnarna i dessa stider. Konsekvensen av inte atgiardad Hjulstabro effekterna fran 6vriga investeringar
som slussen i Sédertilje, muddring av farled och atgirder i hamnarna inte uppnar effekt genom
6verflyttning av volymer fran landtransporter till sjéfarten inom planperioden. Vi efterfragar en
helhetssyn for malarsjofarten och férordar dirfoér att Milarprojektet ska utdkas och da dven omfatta
Hjulstabron. Bifogat till remissvaret finns en utférligare beskrivning av Malarprojektet och dess
betydelse i det transportslagsdvergripande transportsystemet.

* Milarbanan och Svealandsbanan: Anvind investeringar, reinvestering och trimning fér 6kad
kapacitet. Region Vistmanland saknar atgirder £f6r utbyggnad av kapaciteten pd Milarbanan och
Svealandsbanan, vilket beh6vs for fortsatt integrering av arbets-, bostads- och studiemarknaderna. Det
ir dven en forutsittning for att uppnd en snabbare tagférbindelse mellan Stockholm-Oslo.

¢ Ett nytt resecentrum och ombyggd bangard i Visteras behover pabérjas under planperioden
Viisterds utgor en viktig regional nod 1 jarnvigssystemet vars kapacitet maste sikerstillas. Utredningar

visar att den 6kning av tdgtrafiken som fyrsparsutbyggnaden medfor tillsammans med
befolkningsékning och trafikoperatérernas beddmda behov av trafikering inte kan hanteras efter 2027 i
den utformning som resecentrum och bangdrden har idag. Det ir av stor vikt att den regionala nodens
kapacitet sikerstills genom att utbyggnad pdbérjas inom planperioden.

¢ Stockholm-Oslo ir en viktig relation mellan tva nordiska huvudstidder som behover fa en
jarnvigsforbindelse som medger kort restid. Med flyg tar det idag en timme mellan Stockholm-Oslo,
dirtill tillkommer transporttid tid flygplatsen samt vintetid. Dessa resor skulle med f6rdel istillet kunna
ske med tdg. Korta restider skulle dven innebira en bittre tillginglighet lings med strickan till de bada
huvudstidderna, men dven frimja resandet till malpunkter lings strickan i Milardalen. Region
Vistmanland ser positivt pa en férdjupad utredning av strickan Stockholm-Oslo lyfts i den nationella
planen.

* Dalabanans funktion och utveckling behover sikerstillas
Utvecklingen av tdgtrafiken himmas idag av banans kapacitet och standard. Med tidigare aviserade
brister och risker f6r hastighetsnedsittningar som skulle innebira 6kade restider med 45 minuter lings
stridckan 4dr det orovickande att endast ett av tre sparbyten finns med pa strickan, vilka skulle beh6va
genomféras tidigt i planperioden. Sparbyten dr dven en forutsittning for investeringar f6r forbittrad
kapacitet och restid. D4 banan dr enkelsparet dr det svart att férena regionala och interregionala behov,
med simre forutsittningar for sysselsittning, bostadsbyggande och kompetenstérsorjning som f6ljd.
Region Vistmanland anser att den ambitionsniva och planer som fanns mellan regionala féretridare
och Banverket bor aterupptas genom att en plan for hela strickan upprittas f6r banans fortsatta
utveckling. Bifogat till remissvaret finns en skrivelse kring banans problematik, gemensamt upprittad av
berdrda planupprittare.

* Bygga jirnvig for framtidens Sverige
For Sveriges utveckling behévs god tillginglighet £6r bade bostadsforsorjning, sysselsittning och
tillvixt. Region Vastmanland vill att jirnvigssystemet ska utvecklas och skapa forutsittningar f6r
framtiden. Hogre hastigheter kommer att vara en del av Sveriges framtida behov och vid planering av
ny jarnvig ska Trafikverket ges i uppdrag att, oavsett beslutad hastighet, skapa forutsittningar for att i
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framtiden kunna vixla teknik men anvinda samma spirdragning. Det vill siga hinsyn ska tas till
kurvradier sd att dessa motsvarar kraven for anldggningar med hégre hastigheter.

¢ Bygga vigar fér framtidens Sverige
For att mé6ta framtidens transportbehov ser Region Vistmanland att forutsittningar f6r transporter pa

vig behéver fordndras och folja teknikutvecklingen. Det dr viktigt att frimja héllbara transporter i hela
transportsystemet dér el-vigar kan vara ett viktigt steg i ritt riktning.

¢ Styr mot beteendefériandring: genomfor steg 1- och 2-dtgirder i stérre utstrickning
Folj tyrstegsprincipen och genomfér de steg 1- och 2-atgirder som identifieras i atgdrdsvalsstudier.

Planupprittarna har under lang tid vid upprepade tillfillen lyft problemet med att linsplanerna enbart
kan bidra med statlig medfinansiering till fysiska atgirder och har begirt en férordningsindring. Vad
giller genomférandet av steg 1 — och 2-atgirder i statlig regi, genom Trafikverket, har Trafikverket
meddelat att de inte kan eller far arbeta med detta i nagon storre utstrickning enligt lagar och
forordningar, annat dn i sirskilda regeringsuppdrag. (dnr TRV 2016/87812).

¢ Samla medel och andra satsningar i de regionala planramarna
Att samla medel, som stadsmiljavtal, i de regionala planerna skulle minska méingden parallella system

och skapa férutsittningar for kontinuitet och helhetssyn i planeringen. Region Vistmanland férordar
ddrfor att vilbehovliga satsningar pa ett héllbart resande &verfors till de regionala planerna.

¢ Andra satsningar utifran ett systemperspektiv vilkomnas
For att uppna de transportpolitiska mélen samt regeringens 6vergripande mal krivs ett
helhetsperspektiv pa hela transport- och planeringssystemet. Ur ett systemperspektiv vilkomnas
satsningar som leder till bittre kapacitet och robusthet 1 hela Sverige, sasom;
- Stockholms Central
- Givle, ny dragning av Ostkustbanan
- Ostlinken
- E20 genom Vistra Gétaland
- Kapacitetstorstirkningar Vistra Stambanan
- Kapacitetsforstiarkningar Godsstraket genom Bergslagen
- Kapacitetsforstirkningar Virmlandsbanan

Det fortsatta arbetet

Region Vistmanland ser fram emot fortsatt samverkan med Trafikverket i arbetet med att dtgérda
identifierade behov, bade av mer akut karaktir och for férutsittningsskapande atgirder som leder till
6nskad utveckling fér Region Vistmanland, Stockholm-Milardalen och Sverige.

Region Vistmanland har dessutom framfort sirskilda synpunkter avseende
Hjulstabron, enligt bilaga 1

Hallstahammars kommun stiller sig i huvudsak bakom ovannimnda
yttrande fran Region Vastmanlands. 17 vi// ocksd podngtera att det dr mycket
glddjande att E18 (1Vdstiadra-Kaping), finns med i planforsiaget.
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Vidare vill Hallstahammar framféra féljande:
Vi vill dock understryka att kommunens vattenverk ligger 1 direkt anslutning till
planerad utbyggnad av E18 och behover darfor flyttas vid en utbyggnad.

Kostnaderna for flytten maste diarfor beaktas 1 den nationella planen.

Dessvirre konstateras att Trafikverket har reviderat kostnaden for, den sa viktiga,
héjningen av bron 6ver E18 vid Sorstafors. Resultatet av revideringen ar att
kostnaden har 6kat hogst visentligt. Detta medfort att den inte kan inrymmas i
den Regionala transportplanen. Det ar darfor av storsta vikt att kostnaden kan
inrymmas i den Nationella planen for transportsystemet 2018-2029 1 enlighet
regeringens beslut 1961.

Ytterligare argument for att hoja bron finns 1 finns bilaga 2.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen beslutar

att som sitt yttrande 6ver Nationella planen for transportsystemet 2018-2029
6verlimna forvaltningens skrivelse daterad 31 oktober 2017.

Hallstahammars kommun

Carin Becker Astrom
Kommunchef
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Bilaga checklistor

Eftersom Trafikverket har upprdttat forslaget till plan forutsetts att verket
har beaktat savdl jadmstdlldhetsaspekter som barnkonvention

Checklista jamstallda beslut
se ovan

1) Ber0r drendet kvinnor och man, flickor och pojkar?

Ja
[CINej

Motivera:

2) Beskrivs konsekvenserna av beslutet for kvinnor, mén, flickor och pojkar? Exempelvis rérande
bemdtande och service eller fordelningen av makt och resurser.

[1Ja
[INej

Motivera:
3) Redovisas all individbaserad statistik kénsuppdelad?

[1Ja
[INej
ClIngen statistik har anvants

Motivera:

4) Har en analys gjorts av hur beslutet bidrar till Hallstahammars kommuns jamstéalldhetsmal eller
till de nationella jamstalldhetspolitiska malen?

1Ja
[LINej

Motivera:

Checklista barns réttigheter
Se ovan

1) Beror drendet barn och vilka barn berérs av beslutet?
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[1Ja
[INej

Motivera:

2) Innebdr beslutet att barns och ungdomars bésta satts i framsta rummet?

Ja
CINej

Motivera:
3) Har barn och ungdomar fatt mojlighet att paverka eller uttrycka sin mening infor beslutet?

[1Ja
[INej

Motivera:
4) Innebér beslutet att barns och ungdomars ratt till en god hélsa beaktas?

Ja
[CINej

Motivera:
5) Har sarskild h&nsyn tagits till barn med sérskilda behov eller utsatta barn?

[1Ja
[INej

Motivera:

Checklista for dialog

1) Har en dialog forts med berdrda personer i samhéllet eller andra verksamheter i kommunen i
syfte att 0ka forstaelsen for beslutet eller att fanga in och utbyta idéer och asikter for att kunna
fatta det bésta beslutet?

1Ja
XINej

Motivera: Da arendet ar en remiss fran extern myndighet forutsatts att behovet av dialog har
beaktats av ansvarig myndighet.

2) Har en dialog forts med berdrda naringsidkare i samhallet i syfte att 6ka forstaelsen for beslutet
eller att fanga in och utbyta idéer och asikter for att kunna fatta det basta beslutet?

Ja
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XINej

Motivera: Da arendet ar en remiss fran extern myndighet forutsatts att behovet av dialog har
beaktats av ansvarig myndighet.
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Bilaga 2 till remissyttrande avseende Forslag till
Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

TURISM- OCH BESOKSNARINGENS BETYDELSE FOR HALLBAR
TILLVAXT OCH OKAD SYSSELSATTNING

STROMSHOLMS KANAL

Omradena langs kanalen har stora natur- och kulturvarden dar tillgangligheten &ar avgérande for
om fler ska kunna ta del av dessa. Strdmsholms kanal har status som ett byggnadsminne med
riksintresse.

Strémsholms Kanalbolag AB forvaltar kanalen och arbetar tillsammans med dess dgare,
Hallstahammar-, Surahammar-, Fagersta- och Smedjebackens kommun, for att kanalen ska vara
tillganglig och attraktiv att anvanda och besoka. Aven Vasteras stad finns med i arbetet
tillsammans med &garna. En klar majoritet av bestkarna ar sk landturister som lockas av den
omgivande miljon och det aktiva batlivet i kanalen. Agarna till kanalen framfor att utan ett aktivt
batliv kommer en av de viktigaste drivkrafterna for landturisterna att forsvinna.

+ Darmed ar kanalens forutsattningar for batturister inte bara en fraga for dem som
fardas i kanalen, det ar &ven en avgorande fraga for hela regionens utveckling.

EN NY BRO MED HOGRE SEGLINGSFRI HOJD

Det finns en begransning for att utveckla Stromsholm kanal ytterligare da vissa broar ar for laga
for bade kommersiell trafik och fritidsbatar som numera blir allt storre. Trafikverket har tidigare
accepterat att hoja den segelfria hojden till 4 meter vid ombyggnad av vag 252. Kommunerna
patalar att det ar angelaget att Trafikverket fortsétter att hoja broarna i samband med att vagarna
byggs om. For att hela kanalen ska fa en segelfri hojd pa 4 meter finns forutom bron vid
Sorstafors (E18) ocksa jarnvagsbron i Borgasund samt bron norr om Surahammar, Hedvallsbron,
resterande ar hogre. | sammanhanget kan namnas att pa Hjalmare kanal ar samtliga broar
Oppningsbara.

Utifran besoksnaringens perspektiv:
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+ Kanalen ar byggnadsminnesférklarad och en av de viktigaste kulturhistoriska
besoksmalen i regionen vilket innebéar att dess utveckling inte bara ar intressant for
naromradet. Kanalen ar en katalysator for omradet som helhet, bade som besoks- som
livsarena.

+ Ar en hogre seglingsfri hojd pd samma niva som den nya bron 6ver kanalen for vag 252
en forutsattning for utvecklingen av battrafiken i kanalen. Detta géller bade for
privatagda batar och for kommersiella turbatar.

TIDIGARE BESLUT

Fragan var foremal for behandling av Kanalbolaget, Lansstyrelsen och Regering 1961.
Regeringen beslutar den 19 maj 1961 om en fri héjd om 2,5 m for bron vid Soérstafors,
med villkor att vagprofilen utformas sa att i framtiden bro med 4.0 n fri h6jd kan erhallas
vaster om nuvarande farledsfara.

BESOKSNARINGEN I SVERIGE!

Malet for regeringens turismpolitik &r att ”Sverige skall ha en hog attraktionskraft som turistland
och en langsiktigt konkurrenskraftig turistnaring, som bidrar till en hallbar tillvaxt och 6kad
sysselséttning i alla delar av landet”. Turismen ger samhéllet skatteintékter och bidrar i hog grad
till att utveckla en béttre och mer attraktiv infrastruktur.

Besoksnéringen &r starkt beroende av samspelet mellan privat och offentligt, eftersom bestkarnas
upplevelser i hog grad byggs kring platser och tjanster som utvecklas och tillhandahalls av det
offentliga, sdsom transporter och infrastruktur, attraktiva stads- och kulturmiljoer,
rekreationsomraden och lokal offentlig service.

+ For att utvecklingsarbetet ska kunna na framgang maste besoksnaringens behov
integreras i de offentliga planprocesserna som drivs med langsiktiga perspektiv.

BESOKSNARINGEN I VASTMANLAND

Besoksnaringen i lanet har under flera ar uppvisat en positiv tillvaxt in antal besokare men framst
utifran ett tillvaxtperspektiv. Vastmanlands lan praglas av manga mindre turismaktorer (bade
kommersiella och ideella) och har fa storre verksamheter, detta galler specifikt i det omrade som
berdrs av Stromsholms kanal.

+ Manga av verksamheterna drivs av manniskor som lever i naromradet vilket innebér att
forutsattningarna for utveckla kanalen och kringliggande verksamheter &r en fraga som
ar betydligt bredare &n bara bestksnaringens perspektiv.

1 Fakta om svensk turism 2015, Tillvaxtverket.
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BATTURISMEN

De kommuner som berdrs av utvecklingen i Mélaren arbetar sen flera ar tillbaka for att forbattra
forutsattningarna for yrkestrafik och batturism. Antalet fritidsbatar i Malaren ar stort och
kommunernas arbete skapar battre mojligheter for batturister att uppleva Stromsholms kanal.

+ Samtidigt utvecklas batturismen mot allt stérre batar vilket innebar att kraven pa en
hogre seglingsfri hojd okar.

+ Det finns behov av en “passagerarbat” som tar turister 1angs kanalen. De kanalbatar
som trafikerat Stromsholms kanal tidigare, har haft nskemal om att ta sig langs hela
strackan men begransningen av bro hdjderna har gjort det omgjligt.

Enligt tidigare studier Turismen i Gota kanalomradet sommaren 2003 och “Turismen i
Dalsland och Dalslands kanalomrade sommaren 2003”:

+ Star 95 procent av landturisterna for det totala antalet gastnatter i omradet medan
batturisterna bidrog med 5 procent till omradets 6vernattningar.

+ Bidrog landturismen till mellan 80 och 90 procent av den totala omséttningen.

4+ Genererades en tredjedel av omsattningen av turister som hade Géta kanal som
framsta anledning till vistelsen i omradet.
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