Sidalav4

Till:

Diarienr: N2017/05430/TIF
Néaringsdepartementet
103 33 Stockholm

Handelskammaren Jonkopings lans remissyttrande over forslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029

Sammanfattning
Handelskammaren i Jonkdpings lan ar en privat naringslivsorganisation som féretrader naringslivet i
Jonkdpings lan.

Inledningsvis konstaterar Handelskammaren i Jénkopings |an att forslaget till den nationella
transportplanen till stora delar &r bra. Att fokus ligger pa drift och underhall ar naturligt,
infrastrukturen har under manga ar varit kraftfullt eftersatt. Gladjande nog finns ocksa nya
satsningar, vilka ar nédvandiga.

Dessa satsningar, bade pa underhall och nyinvesteringar, racker dock inte for att |6sa regionens eller
landets utmaningar. En forutsattning for ett bra och effektivt naringsliv ar att det finns en hog
tillganglighet och en god infrastruktur for alla transportsatt. For att stédja en forstoring av
arbetsmarknadsregioner behover tillganglighet till angransande regioner, men ocksa inom regionen,
forbattras.

Tyvarr tvingas vi aterigen konstatera att vi dras med historiska forsummelser gillande bade vag och
jarnvag. Underhallsskulden ar idag historiskt stor, vilket vi sa gott som dagligen far synbara bevis for
genom media. Planens forslag, menar vi, kommer inte betala av tillrackligt pa skulden. Vi nyttjar
darfor detta tillfalle att uppmana riksdag och regering att utdka planens omfattning, i reda, pengar, i
syfte att beta av underhallsskulden i rimlig omfattning.

Handelskammaren i Jonkopings lans bestamda uppfattning ar att arbetet med att planera en ny
stambana mellan Stockholm, Géteborg och Malmg, via Jonkoping, maste inkluderas i planen och da
som snabbtagsforbindelse - 320 km/h.

- Handelskammaren i Jonkopings lan stoder Trafikverkets forslag att paborja byggnationen av
Ostlanken samt Lund Hassleholm. Dock, Handelskammaren anser att standarden skall vara
320 km/h.

- Handelskammaren anser att det ar forvanande att strackan Molnlycke — Bollebygd inte
langre finns med i forslaget till nationell plan.

- Handelskammaren anser att det ar av storsta vikt att snarast fortsatta respektive ateruppta
planeringen for strackorna Maolnlycke - Bollebygd — J6nkdping — Linkdping samt Jénkdping -
Hassleholm.

- Eninvestering i nya stambanor bor ses som ett samhallsbyggnadsprojekt och som en
mojlighet till samhallsutveckling. Det kravs darfor ett tydligt beslut om att helheten skall
genomforas.

- Handelskammaren Jonk&pings lan menar att bygget av stambanorna maste ske sa snabbt
som mojligt for att skapa storsta mojliga samhallsekonomiska vinster. Handelskammaren
uppmanar darfor regering och riksdag att lanefinansiera bygget i sin helhet.
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- Handelskammaren i Jonkopings 1an menar att de investeringsatgarder pa Jonkopingsbanan
som foreslas i planen &r viktiga och nédvandiga.

- Handelskammaren i Jonkopings |lan menar att elektrifieringen av Y:et dr en nédvandighet.

- Handelskammaren i Jonkopings 1an anser att kraftfulla insatser maste goras pa sédra
stambanan. Den forsdmrade punktligheten ar ett problem for pendlare och darmed ocksa for
naringslivet.

- Handelskammaren Jonkopings lan vill ocksa sarskilt betona vikten av de regionala jarnvagar
som finns i var region, men ocksa kringliggande rustas upp. Vi vill understryka att dessa
reinvesteringar/investeringar sker i enlighet med projekt Hoglandsspars tankar.

- Vidare utredning behovs for att atgarda de kvarstdende briserna avseende de orealistiskt
langa restiderna med tag mellan Jonkoping och Vaxjo.

- For att uppna enhetlig motorvagsstandard mellan Stockholm och Géteborg, via J6nkdping
anser Handelskammaren i Jonkdpings 1dn att utbyggnaden av Ulricehamn-Jonkoping skall
ingad i den nationella planen for perioden fram till 2029.

- Handelskammaren i Jonk6pings lan anser att utbyggnaden av Rv 40 Nassjo-Eksjo och forbi
Eksjo ar mycket bra. Dock bor utbyggnaden ses som ett sammanhallet projekt.

- Handelskammaren i Jonkopings 1an menar att rv 26 Jonkdping — Halmstad maste rustas upp.
Tydliga insatser for att underlatta pendling &r avgérande, minskad hastighet pa rv 26
underladttar inte pendling.

Overgripande synpunkter och kommentarer

Generellt ser vi infrastruktur och kollektivtrafiksatsningar som avgérande fragor for ett fungerande
naringsliv i regionen men ocksa i angransande regioner. Urbaniseringen slar hart aven mot sédra
Sverige. Samtidigt konstaterar vi att Jonkopings |1an ar en av de starkaste industriregionerna i vart
land.

Saledes ser vi som sjalvklart att vissa investeringar, daribland satsningar pa en fungerande
infrastruktur, maste genomféras for att sakerstalla framtida foretagande och skatteunderlag. Mindre
satsningar och/eller oklara besked ger samre forutsattningar for tillverkningsindustrin vilket ger lagre
tillvaxt, farre arbetstillfallen, farre féretag och darmed mindre skatteunderlag.

Tillverkningsindustrin ar fortfarande, och kommer sa att vara under en overskadlig framtid, den
dominerande industrigrenen. En forutsattning for en fortsatt positiv utveckling for regionens
naringsliv ar en hog tillganglighet och god infrastruktur for alla transportsatt.

Med sitt geografiska lage mitt i s6dra Sverige, i mitten av triangeln Stockholm — Goteborg — Malmo,
har Jonkopings 1an en viktig roll som logistisk knutpunkt.

Jonkopings lan har tack vare sin storlek och geografisk placering stora forutsattningar att utvecklas
som en av landets framsta tillvaxtregioner. Hogskolan, det aktiva naringslivet och entreprendrsandan
badar gott, men den eftersatta infrastrukturen satter stora kappar i hjulen.

Okade anslag men inte tillricklig 6kning

Finansieringen ar den stora nyckelfragan. Trots att infrastrukturpropositionen innehaller en rejal
anslagsokning racker inte satsningarna. Det finns en mangd olika projekt som bor initieras, allt for att
na den samhallsutveckling vi sa hett efterstravar.

Handelskammaren i Jonkopings 1dan menar att fragan kring finansieringen langsiktigt maste l6sas och
vill darfor, dven i detta sammanhang, ta tillfallet i akt och papeka att alternativa
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finansieringsmaijligheter ar vagen ut ur en ohallbar situation. Vi stéller oss positiva till
lanefinansiering och till OPS-l6sningar.

Jarnvag

Det ar av storsta vikt att ett nytt stambanesystem i dess helhet planeras. Det gar inte nog att
understryka den betydelse det skulle fa fér Jonkopingsregionen, men ocksa for kringliggande
regioner och Sverige som land. Att dessutom bygga samman Sveriges tre storsta stader med en
modern jarnvagsstrackning ar oerhort viktigt. Utredningar, inte minst fran Hogskolan i Jonkoping,
pekar tydligt pd de samhallsekonomiska vinster en ny stambana skulle fa i form av regionférstoring
och forstorade arbetsmarknadsregioner.

| en véarld dar foretagen i allt stérre utstrdackning verkar pa en internationell arena ar tid en
nyckelfaktor. Det planerade byggandet av en fast foérbindelse éver Fehmarnbelt i kombination med
danskarnas satsningar och planer adderar perfekt till ett svenskt hoghastighetstagsystem. Det finns
olika berdkningar pa tidsatgangen for en svensk resenar. Oavsett vem som har ratt menar vi att det
star klart ar att systemet skulle bli ett konkurrenskraftigt komplement till flyget fér regionens foretag.

Samtidigt skall konstateras att idag trangs persontrafik och godstransporter pa samma jarnvag. Pa
flera strackor ar kapacitetsbristen sa stor att en 6kning av godset pa jarnvag omoijliggors.
Handelskammaren &r 6vertygad om att for varje ar som gar utan att arbetet med en ny stambana
planeras och byggs blir problemen i befintligt jarnvagsnat storre. Var region, kringliggande regioner
och Sverige tappar i konkurrenskraft gentemot 6vriga Europa.

Men det handlar inte enbart om nya stambanor. For att tillgodose naringslivets behov av kompetens,
via pendling till och fran arbeten, behdvs satsningar pa befintligt jarnvagsnat. De i trafikplanen
foreslagna satsningarna pa Jénkodpingsbanan ar ett viktigt forsta steg och mycket bra.

| en tid dar miljofragan an mer aktualiseras anser Handelskammaren att ett sarskilt fokus maste
riktas mot 6vriga regionala banor i var, och kringliggande, regioner. Vi vill darfér sarskilt betona
vikten av reinvesteringar/investeringar sker i enlighet med projekt Hoglandsspéar. Over 300 féretag i
var region har undertecknat ett upprop till stoéd fér de regionala banorna.

Arbetet med att rusta upp och elektrifiera det sa kallade Y:et &r av storsta vikt. Jonkdpings lan &dr en
logistikpunkt av mycket stort vikt for hela vart system. En elektrifiering och upprustning skulle
sakerstalla godsets forflyttning till kund, bade nationellt och internationellt. Det skulle ocksa skapa
battre forutsattningar for arbetspendling vilket dr avgorande for lanets naringsliv.

Den forsamrade punktligheten pa sédra stambanan ar ett problem som paverkar bl.a.
arbetspendlingen. Det kan inte nog understrykas hur viktigt det 4r med goda pendlingsmajligheter.
Ytterligare ett faktum &r att stora mangder gods transporteras pa sodra stambanan varfor
Handelskammarens uppfattning ar att kraftfulla insatser maste goéras.

Vag

For Jonkopings lan, liksom for de flesta Ian utanfor storstadsregionerna, konstaterar vi att bilen dven
fortsattningsvis kommer var det framsta transportmedlet vid resor bade inom- och till och fran
regionen. Detta faktum géller bade for godset och for arbetspendling.

Handelskammaren i Jonkdpings 1dan konstaterar med forvaning att planen saknar en tydlig satsning pa
att binda samman Sveriges tva storsta stider med motorvag. Det ar var mening att utbyggnaden av
rv. 40 Ulricehamn — Jonkoping till motorvagsstandard ar av mycket stor vikt.
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Betraffande den foérslagna utbyggnaden av rv. 40 Néssjo — Eksjo och forbi Eksjo konstateras att det ar
en mycket efterlangtad satsning av naringslivet i regionen.

Vi vill dessutom se en forbattrad riksvag 26 Jonképing—Halmstad. Trafiken pa rv 26 bestar idag till
stor del av tung godstrafik samtidigt som vagens daliga kvalitet bidrar till att trafiksdkerheten inte
haller mattet. Att det dessutom ligger bade stora och manga féretag langs vagen borde gora riksvag
26 till en prioriterad vag i kommande infrastruktursatsningar.

For Handelskammaren Jonkdpings lan

Jonas Ekeroth
Verkstallande Direktor



