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Handelskammaren Mélardalen &r en regional néringslivsorganisation i Vastmanlands och Orebro |3n
som &gs av vara cirka 700 medlemsforetag.

Malardalen ar en tillvaxtregion med mycket anstrangda kommunikationer. Varken persontrafik eller
godstransporter fungerar idag optimalt. Det dventyrar inte bara foretagens verksamheter och
arbetstillfallen utan dven tillvaxten. En pusselbit for att I6sa utmaningen med att hitta ratt
kompetens ar att 6ka kompetensmarknaden geografiskt. Det finns ocksa manga exporterande
foretag med gods som ska ut i varlden. Avstanden maste krympa for att tillvaxten ska oka. |
Malardalen finns samtliga fyra transportslag vilket ger unika férutsattningar for effektiva transporter
om infrastrukturplaneringen sker pa ett klokt satt.

Nedan aterfinns Handelskammaren Malardalens synpunkter pa nationell
transportinfrastrukturplan 2018 - 2029

Brister i tillgdnglighet, brister i kapacitet och brister i tillforlitlighet har blivit vardag.
Transportinfrastrukturen fyller inte sin funktion. Det ar ett stort problem i planeringen att man inte
har resurser att bygga hela strak utan bygger etappvis, vilket avspeglas i forslaget om nationell
transportinfrastrukturplan 2018-2029 trots att Trafikverket uppger att ambitionen ar det motsatta.
Sveriges transportsystem haller pa att bli ett lapptacke. 622,5 miljarder racker inte.

Det maste skapas forutsattningar for ett hallbart Sverige med goda livsbetingelser f6r manniskor runt
om i landet. Infrastruktur i form av vagar och jarnvagar som fungerar och som man kan lita pa maste
aterskapas. Vi stéller oss positiva till att man investerar i infrastrukturen inom och i anslutning till
storstadsomradena da det annars latt blir flaskhalsar som paverkar hela
transportinfrastruktursystemet. Med hjalp av nya vag- och jarnvagar samt smartare teknik kan ocksa
miljobelastningen fran trafiken minskas. Detta kraver ett langsiktigt nytdnkande i trafikpolitiken. Det
behovs helt enkelt nya robusta och langsiktiga spelregler for trafik- och infrastrukturpolitik.
Dessutom behdévs nya finansieringsformer sa att Trafikverket kan upphandla storre projekt mer
effektivt. Utredningen ”Finansiering av infrastruktur med privat kapital?” (SOU 2017:13) som
presenterades tidigare i ar var ett steg i ratt riktning. Det ar dags att se infrastrukturen som den
investering i tillvaxt som det ar, inte en kostnad.

Forutom mer resurser till infrastrukturinvesteringar, politiskt langsiktiga 6verenskommelser och mer
straktank anser vi att det behovs fler och béattre satsningar pa 6kad intermodalitet.
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Handelskammaren Milardalens synpunkter pa nationell transportinfrastrukturplan 2018 -
2029 utifran Viastmanlands- och Orebro ldn

Utifran utmaningarna och problematiken som vi lyfter i inledningen har vi valt att har kommentera
utifran transportslag.

Jérnvig

Huvudinriktningen fér underhallet av jarnvagsanlaggningen ar enligt Trafikverket att sdkerstalla att
hela jarnvagssystemet har en hog sdkerhetsstandard och att det ar tillgangligt, det vill sdga att
banorna som trafikeras i dag dven kan trafikeras i framtiden. Underhallet ska sakerstalla en hog
funktionalitet med hog robusthet pa de banor i jarnvagssystemet som hanterar Sveriges viktigaste
transportfléden. Trafikverkets egna berdkningar visar dock att det 6kade anslaget om 6,5 Mdr per ar
motsvarar endast haften av det som skulle behévas for att inte sdnka standarden.

Hallsberg — Degerén: Genom att man i forslaget senarelagger den sista delen av utbyggnaden mellan
Hallsberg och Degeron till 2026 skjuter man hela effekten av de investeringar som redan gjorts i
detta viktiga godsstrak pa framtiden. Det ar inte resurseffektivt. Vi anser att den av det skélet bor
tidigarelaggas i planperioden.

Stockholm — Oslo: Vi ser mycket positivt pa att jarnvagsstrackan mellan huvudstaderna Stockholm
och Oslo &r utpekad som en brist. | anslutning till pagdende AVS har vi genomfort en enkat
tillsammans med Handelskammaren Varmland som visar att foretagen idag har |ag tillforlitlighet till
strackan men dar 6 av 10 uppger 6kade affarsmojligheter med battre tillganglighet.

Satsningen innebar ocksa en forstarkning med dubbelspar pa den viktiga delstréackan Vdsteras —
Orebro. Avsaknaden av dubbelspar pa denna stricka leder till stor kapacitetsbrist men ocksa att
dynamiska effekter for regionforstoring uteblir. En utbyggnad till dubbelspar mellan dessa stader kan
narmaste halvera restiden for resenarer. Handelskammaren foreslar vidare att en ny
jarnvagsdragning mellan Orebro och Kristinehamn (s& kallade Nobelbanan) byggs.

Senaste aren har en AVS genomforts angdende Visteras Resecentrum och Véasteras centrala bangard.
Men i planen omnamns dessa vare sig som objekt eller brist. Var uppfattning ar att resecentrum
behdver anpassas och att bangarden behéver vara ombyggd for 2030.

Trots ambitionen att flytta godset fran vag till jarnvag och sjofarten héjs banavgifter flera ganger de
senaste aren. Utbver att det blir 4n svarare att gora overflyttning mot mer hallbara transporter
skapar det dven transaktionskostnader i naringslivet i och med omférhandlingar av transportpriser.
Det behovs en hallbar och langsiktigt val genomtankt skatte- och avgiftsstruktur som inte drabbar
naringslivets konkurrenskraft.
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Vig
Underhalls- och reinvesteringsatgarder genomfors enligt Trafikverket for att sdkra att medborgarna
kan genomfora sina dagliga transporter och att naringslivets transportbehov tillgodoses.

E18 Képing — Vistjédra: Vi staller oss mycket positiva till att etappen Koping — Vastjadra byggs ut till
motorvagsstandard med tva korfalt i vardera riktning. Vi anser att det ar en av de viktigaste
atgarderna i regionen.

Riksvdg 56: Ett viktigt pendlings- och godstransportstrak dar vi valkomnar foreslagna atgarder bade
utifran ett kapacitetshojande perspektiv och trafiksakerhet.

Riksvdg 50: Det &r bra att den fortsatta standardhéjningen for godsstraket finna med i forslaget om
nationell transportinfrastruktur.

Sjofart

Malardalen har nordens storsta insjohamn, Malarhamnar. De satsningar som gors pa sjofarten i
Malardalen med att anpassa Sodertaljesluss och kanal samt Malarfarleden ar bra. Satsningarna
kommer mojliggora storre fartyg att trafikera Malaren. Sjofarten har stor ledig kapacitet vilket kan
avlasta vag och jarnvagsinfrastruktur. Idag ar sjofarten i Sverige underutnyttjad i jamforelse med
andra lander i Europa.

Handelskammaren Malardalen dr mycket forvanade att Hjulstabron inte ligger i plan. Mélarprojektet
riskerar nu att misslyckas pa grund av detta. Utan en anpassad Hjulstabro gors dessa investeringar
utan att ge nagon nytta. Vi ar forvanade att det i planens objektslista anges att “Objektet har ingen
koppling till infrastrukturinvesteringar i andra Iénder eller genomférande av andra atgédrder”. Vi ser
sjofarten i hogsta grad som internationell och Hjulstabron har tydliga kopplingar till andra atgarder
sasom muddring av Malarfarleden och muddring av Malarhamnar samt utbyggnad av Sodertaljesluss.
Utan dessa storre fartyg omojliggors transporter av Vastmanlands och sédra Dalarnas unika
naringsliv med stora och tunga industriprodukter pa uppemot 600 ton.
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Flyg

Trafikverket foreslar att anslaget till regionala flygplatser upphor och istéllet flyttas in som en egen
anslagspost inom anslaget for utveckling av statens transportinfrastruktur. Vi staller oss forsiktigt
positiva till forslaget da det skulle kunna bidra till ett battre helhetstdnk mellan transportslag.

Malardalens unika naringsliv med manga internationella foretag har behov av snabba
flygtransporter. Bade vad giller flygfrakt och personflyget. Det &r bra att Orebro flygplats pekas ut
som viktig flygplats for flygfrakt. Vi vill dven papeka att Stockholm Vasteras flygplats har god
potential att bli reservflygplats for Arlanda och ar en av Sveriges viktigaste flygplatser for skolflyget.

Konklusion och avslutning

Om infrastrukturen i var region inte ska hindra tillvaxten ar det angelaget att de ovan identifierade
atgarderna vidtas.

Forslagen i den nationella transportinfrastrukturplanen ska varna kvaliteten i den befintliga
infrastrukturen och méta framtidens behov av ett modernt och hallbart transportsystem. Den ska
bidra till att malsattningarna om ett Sverige som haller ihop, ett fossilfritt valfardsland och déar
naringslivet har goda forutsattningar, nas. Om det ska vara mojligt ar det dags att tanka mer visionart
kring var infrastruktur och samarbeta 6ver blockgréanserna. Darfor ar det enda rimliga att man
snarast satter sig ner i blockoverskridande partioverlaggningar och kommer éverens om nya
langsiktiga spelregler kring finansiering av ny modern infrastruktur och sidkrat underhall av befintliga
system. Om inte detta gérs kommer situationen att forsamras ytterligare. Miljoéforbattringar och nya
jobb kommer da att utebli och det kan knappast ligga i nagons intresse.
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