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Inledning

Handelskammaren Mittsverige ar en politiskt oberoende representant for en stor del av
naringslivet i Vasternorrlands och Jamtlands lan. Lanens ndringsliv har en hel del likheter dar
det speciellt noteras féorekomsten av en stark skogsindustri i bada lanen. Vasternorrlands lan ar
ett av Sveriges mest exportintensiva lan, medan exporten fran Jamtland ar blygsam. De foretag
och industrier som Handelskammaren Mittsverige representerar exporterar for over 24
miljarder arligen. Rdvaran hiamtas oftast langt fran produktionsenheterna varfor foretagen ar
starkt beroende av tillforlitlig infrastruktur. For att industrins konkurrenskraft inte ska
forsvagas ar samspelet mellan de olika trafikslagen jarnvag, vag och sjo viktigt. Konkurrensen i
de traditionella branscherna ar stenhdrd, marginalerna relativt laga och foretagen paverkas
mycket av laget pa varldsmarknaden. I det globala ar regionens foretag sma aktorer, vilket gor
att varje krona i stiarkt konkurrenskraft riknas. Samtidigt som den traditionella industrin
blomstrar ar besoksnaringen den snabbast vdxande néringen, bade i Jamtlands lén, i landet som
helhet och internationellt. Det gemensamma for dessa ar att de dr beroende av en fungerande
och palitlig infrastruktur.

Handelskammaren Mittsverige har en bred férankring bland féretagen i regionen genom:

- Handelskammarens tre lokala styrelser med representanter fran medlemsforetagen

- Tre lokala barighetsrad

- Deregionala och nationella barighetsraden

- Transportutvecklingsradet i Jamtlands ldn och Regionala transportgruppen i
Vasternorrland

- Regionala godstransportradet

- Flygrad kopplade till Ornskéldsvik Airport och Sundsvall/Timra Airport
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Allmédnna synpunkter
Det ar positivt att anslagsramen for investeringar och underhall for aren 2018-2029 6kar med
100 miljarder jamfort med gillande infrastrukturplan, till totalt 622,5 miljarder de kommande
12 aren. Samtidigt ar infrastrukturskulden betydande och det finns fortfarande ett stort gap
mellan tillgdngliga resurser och behov.

Underhall av och investeringar i befintlig infrastruktur maste prioriteras. Trafikverket har
hittills med mindre resurser prioriterat underhdll i storstadsomraden och i storre
sammanhdngande strak mellan storstadsregionerna med stora trafikvolymer. Men behovet ar
aven stort av underhdllsinsatser pa vagar och jarnvagar i delar av Sverige med jamforelsevis
mindre trafikfloden men med stora exportviarden fran svenskt naringsliv, t ex inom sektorer
som verkstads-, skogs-, pappers-, gruv- och stalindustri.

Det gar bra for regionens industri. Som ett exempel sd har det under den senaste tiden
investerats éver 10 miljarder i Visternorrlands skogsindustri, varav 7,8 miljarder i Ostrand och
drygt 2 miljarder i Husum. Samtidigt utreds forutsiattningar fér en dubbelt sa stor satsning i
Ornskoldsvik och Domsjéomrédet avseende ett bioraffinaderi fér att omvandla skogen till
fornyelsebara produkter. Om det blir verklighet skulle detta vara den enskilt stdrsta
investeringen i skogsindustrins historia och generera 5000 nya arbetstillfillen. Bdde den nu
pagaende satsningen samt den som ar under utredning kommer att innebira en enorm 6kning
av transportbehovet i hela regionen men specifikt in till dessa produktionsomraden.

[ Jamtlands lan har Are och Ostersund lyckats attrahera tvd VM under ett och samma ér, vilket
kommer att leda till att en redan blomstrande bestksniaring kommer att uppleva en
besoksexplosion under sjilva VM tavlingarna men det finns en férvantan pa stark tillvaxt dven
fortsattningsvis.

Samtidigt skriver Trafikverket i det nya planforslaget att vigar och jarnviagar med laga
trafikfloden kommer att uppleva forsamringar under planperioden. Bade den traditionella
industrin och besoksnaringen i vara tva lan ar helt och hallet beroende av det lagtrafikerade
jarnvags- och vignatet. Det dr stora exportviarden som riskeras dd godstransporter férsenas pa
grund av bristande - eller i varsta fall - ytterligare forsamrat underhall av vagar och jarnvagar i
de delar av Sverige som ligger utanfor storstadsregionerna eller mellan dessa regioner.
Handelskammaren Mittsverige utgar fran att Trafikverket i kommande genomforande av den
beslutade infrastrukturplanen sikerstiller funktionaliteten pa de vagar och jarnvigar som ar
viktiga for naringslivet.
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BK4 -74 ton
Under de senaste aren har en av de viktigaste transportfrdgorna for naringslivet handlat om
mojligheten att likt sina finska branschkollegor och konkurrenter fa mojlighet att bedriva 74-
tons trafik pa landets vagar. Den beslutade nya barighetsklassen kommer att ge néringen béttre
forutsattningar, savdl nar det giller konkurrenskraft som nar det giller att begridnsa
klimatpaverkan. Med ett antal i sammanhanget mindre insatser kan de flesta viktiga vagarna
till/fran viktiga industriomradden respektive jarnvigsterminaler i Véasternorrlands- och
Jamtlands ldn Oppnas for 74 tons trafik, vilket har avgérande betydelse for att bibehalla och
stiarka industrins konkurrenskraft. Det ar viktigt att inféorandet sker sa snabbt som mojligt och
pa hela vagnétet for att kunna optimera de miljomassiga och ekonomiska effekterna. Den nya
barighetsklassen kommer att ge effekt forst sedan i stort sett hela viagnatet upplatits for hogre
laster. Transportérerna kommer ndamligen inte att lasta om efter vagen. Handelskammaren
anser darfor att det finns skal att sa snart som mdjligt hallfasthetsberdakna de broar, som kan
vara tveksamma for den nya barighetsklassen och forstirka dessa snarast. P4 det mest
lagtrafikerade vagnatet kan enkelriktning av trafiken pa broarna vid tunga transporter vara en
effektiv 16sning i enlighet med den sa kallade fyrstegsprincipen. Har tycker vi att staten bor
avsatta pengar for de insatser som behdver goras pa vagar och broar som hor till det statliga
vagnitet. Det dr angeldget att Trafikverket fokuserar pa tempo och verkstillande i denna
satsning. Det tempo som daterspeglas i nuvarande forslag ar inte tillrackligt for att mota
ndringslivets behov. Handelskammaren foreslar darfor att Trafikverket paskyndar
beslutsprocessen och kommunicerar en konkret tidsplan for genomférande av insatserna. Detta
skulle skapa trygghet hos naringslivet, som ar kraftigt beroende av detta beslut.

Férbifart - E4 Ornskéldsvik

Det finns stora risker med tung trafik genom Ornskoldsviks centrum dir det bland
transporterna forekommer en hel del farligt gods. Problemet med luftféroreningar i stadens
centrala delar riskerar att begransa den tunga trafiken. Handelskammaren anser att problemet
med E4 genom Ornskoédsvik samt en prioritering av forbifart och tunnel genom Asberget bor
utredas och darmed ocksa olika alternativa finansieringsformer.

[ 6vrigt ser Handelskammaren positivt pa de prioriterade insatserna pa bada lanens vagnit men
ocksa pa de investeringar som gors inom Mittnordenkorridoren dar dven viag E14 ingar. Att
forbattra effektiviteten och genomféra de planerade insatserna ar av yttersta vikt.
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Jarnvag
Handelskammaren Mittsverige kan inte nog betona hur viktig jarnvagen ar for regionens
naringsliv och utveckling. Ett snabbt genomfoérande av satsningarna inom ramen for Botniska
korridoren med utbyggnaden av Bergsakers och Malandstriangeln och elektrifieringen av
Tunadalssparet ar av allra hogsta vikt for var industri.

Vi stéller oss bakom Regionernas i Norra Sverige stillningstagande, i vilket man lyfter fram
fardigstillande och utveckling av kustjarnvigen inkluderande Norrbotniabanan och
dubbelsparsutbyggnaden pa Ostkustbanan.

Mittstraket Sverige-Norge

En annan viktig del av utvecklingen av Botniska korridoren ar Mittstrdket, med alla fyra
transportslagen, mellan Sundsvall och Trondheim. Mittstraket ar en viktig passage for godstrafik
som ska till och fran hamnarna i 6st och vast. Det investeras i 6kad hamn-kapacitet i bade
Sundsvall och i Trondheim. Godsvolymerna véntas 6ka och flyttas 6ver fran vag till jarnvag da
elektrifieringen pa norska sidan och Sveriges investering i Stora helvetet blir klara. I Mittstraket
bor cirka 500 000 manniskor och det finns cirka 54 000 studerande pa de tva universiteten.
Arbetspendlingen och den starka besdksnaringen bidrar till ett stort antal resor i Mittnorden
mellan Atlantkusten, fjdlllomradena, Bottenhavet inklusive Hoga Kusten. Mittstraket, som knyter
ihop bade Sveriges och Norges transportsystem, bor pekas ut som ett av Sveriges prioriterade
strak dven i Nationella transportplan 2018-2029. Ett grins-dverskridande perspektiv ska ligga
till grund for prioriteringar i Nationell transportplan, for att sdkra ett transportsystem dar olika
transportslag samspelar och kompletterar varandra.

[ skrivandets stund vet vi att elektrifieringen av Merdakerbanan inte ldngre ar en sjalvklarhet och
dar bor regeringen tillsammans med Region Jamtland/Harjedalen och Region Vasternorrland
agera for att sdkra upp investeringen pa norska sidan.

Upprustning av Adalsbanan, Visteraspby-Lingsele

Det 4r positivt med de reinvesteringar som finns med for Adalsbanan (delen Visteraspby-
Langsele), som tryggar godstagstrafiken pa strdket. Stridckan har mycket omfattande
upprustningsbehov. Eftersatt underhall har inneburit att bade barighet och hastighet ar mycket
begriansad for tdg som vill trafikera strickan. Lanken skapar redundans mellan Norra
stambanan och kustjarnvigen och ar en viktig transportlidnk for skogsindustrin. Utdver detta
kan banan &dven fa betydelse som regional tagforbindelse for person-transporter striackan
Ostersund-Umed 2018-2029 och 4r omnadmnd som en av de storre reinvesteringarna med spar
och ledningsbyten aren 2021-2023. Den bor tidigareldggas och istéllet genomféras 2018 - 2020.

Handelskammaren Mittsveriges Service AB Telefon: 060-17 18 80 4 (6)
Storgatan 23,852 30 Sundsvall E-post: info@midchamber.se

Web: www.midchamber.se


mailto:info@midchamber.se
http://www.midchamber.se/

L
j . |

L~ - { - ~ ) -\ /7 i~
Handelskammaren Mittsverige

Nya Ostkustbanan
Ostkustbanan med dubbelspar Gavle-Sundsvall-Harndsand bidrar starkt till att flytta Over
resendrer fran personbil och flyg till tdg, samt gods fran lastbil till tdg. Ostkustbanan har idag
stora kapacitetsproblem som beror pa 6kande persontrafik kombinerat med ett 6kande behov
av godstransporter for regionens naringsliv. Sjalvklart ser vi ocksa behovet och nyttan med en
utbyggd Ostkustbana for hela regionens attraktivitet. En sddan utbyggnad ger mojlighet att pa
ett smidigt satt ta sig till och fran lanet. Den kommer att attrahera turister till vara besoksmal
och kompetens till regionens naringsliv.

Utbyggnaden av ERTMS

Utbyggnaden av ERTMS ar en del i att battre integrera de europeiska marknaderna och
jarnvagssystemen som Handelskammaren Mittsverige ser positivt pa. Innan systemet ar fullt
utbyggt i hela Sverige innebir oOvergdngen till den nya tekniken stora Kostnader for
tagoperatorerna. Att tidigt investera i ombordutrustning blir idag en konkurrensnackdel for de
operatorer som ar beroende av transporter langs med de fatal banor som har det nya systemet
installerat. =~ Avsaknaden av  nddvindig utrustning innebdar Adven att stora
infrastrukturinvesteringar kraftigt underutnyttjas och att miljo- och restidsvinster uteblir.

Med hanvisning till aktuella EU-forordningar och dverenskommelser mellan medlemsstaterna
bor regeringen bevilja medfinansiering till installation, utveckling och test av ombordutrustning
pa de ERTMS-utrustade banorna. Vidare ar det angelédget att ge mgjlighet till att bevilja dispens
for lok utan ombordutrustning for kortare passager, till dess att systemet ar fullt utbyggt.

Hojda trimningsatgarder

Vi vialkomnar att Trafikverket inom ramen for trimningsatgiarder foreslar att 1,2 miljarder
avsatts for naringslivsatgarder pa jarnvag under planperioden. Detta for att med kort varsel
kunna genomfora mindre atgirder med stor nytta dd behov uppstar av 6kad kapacitet och
effektivitet.

1,2 miljarder 4dr en allt for blygsam ambitionsnivd, jamfért med foreslagen satsning pa
stadsmiljoavtal, som uppgar till 12 miljarder under planperioden. Vi anser darfor att anslaget for
ndringslivsatgirder pa jarnvag hojs till 1,8 miljarder - dvs 150 miljoner per ar under

planperioden.
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Slutsats
Vi tycker det ar viktigt att se transportslagen som en enhet, inte som konkurrenter. Det dr en
onskan fran vara medlemmar och viktigt for effektivisering av transportnatet och framforallt for
ett hallbart transportnat. Det hinger ocksa starkt ihop med behovet av en mer uttalad samlad
bild av strukturen kring samhallen, produktion, export och import.

Handelskammaren vill avslutningsvis fasta uppmarksamheten pa en analys av WSP, som visar
att nuvarande metodik for infrastrukturinvesteringar, med arliga anslag over statsbudgeten,
fordyrar nyproduktion av bl a vagar med upp till 30%. Detta har inneburit att vi nu har stora
flaskhalsar och illa underhallna system pa saval vig-som jarnvagssidan. Storningar och allmént
bristande tillit till jarnvagstrafiken och begransningar i framkomligheten pa vag har en starkt
negativ inverkan pa var ekonomiska tillvaxt. Det kravs ett nytdnkande inom trafikpolitiken, som
leder till robusta och langsiktiga spelregler. Nya finansieringsformer ar noédvandiga for att ge
Trafikverket mojlighet att upphandla storre projekt mer effektivt. En langsiktig politisk
uppgorelse inom infrastrukturomradet vilkomnas av vara medlemsforetag, pa samma sitt som
den breda energi-uppgorelsen.

FOR HANDELSKAMMAREN MITTSVERIGE

Oliver Dogo
VD, Handelskammaren Mittsverige
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