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Diarienummer: N2017/05430/TIF

Haré Hasseld Intresseférening representerar boende, organisationer och féretag fran Har6 Hasselo
och nérliggande 6ar. Historiskt sa har manga av de fastboende pa vara 6ar haft sitt utsjéfiske pa
Horssten och banden mellan vara 6ar ar fortfarande mycket starka. Vart remissvar avgransas till att
omfatta de delar i planen som beror sjofarten i Stockholms skargard och forslaget om att bygga den
s.k. Horsstensleden. Hard Hassel6 Intresseférening ar mycket kritiskt installd till forslaget att bygga
Horsstensleden - en ny motorvag for jattefartyg genom Stockholms skdrgard. Projektet kommer att
innebdra enorma ingrepp pa var gemensamma ordrda skargard och riskerar att forstora den
varldsunika skdrgardsmiljon for alltid.

| underlagsrapporten Atgdrdsvalsstudie Farleder till Stockholm Arendenummer: TRV 2016/23963
Slutrapport 2017-02-09 refereras till tidigare forslag pa en ny farled vid Horssten och som ett flertal
remissinstanser inklusive Haro Hasselo Intresseforening vid dessa tillfallen kraftfullt avvisat inte minst
mot bakgrund av de omfattande miljoproblem som en sadan farled skulle innebara.
Underlagsrapporten refererar ocksa till tidigare utredningar som har konstaterat att “Den nya
farleden innebdr ett negativt bidrag till hdnsynsmdlet angdende biologisk mdngfald, djurliv och
véixtliv ”. Aven den nu genomférda atgardsvalsstudien konstaterar att den nu féreslagna
Horsstensleden skulle innebéra tydliga negativa miljéeffekter. Men eftersom dessa miljoeffekter inte
ar prissatta i ekonomiska termer sa bortser man fran dessa i den genomférda samhallsekonomiska
bedémningen. Den genomforda samhallsekonomiska analysen ar for 6vrigt mycket bristfallig utan
kan snarare kallas for en foretagsekonomisk kalkyl ur ett redarperspektiv.

Haré Hasseld Intresseférening anser att det perspektiv som Sjofartsverket anlagt ar alltfor snavt och
inte utgar fran de av riksdagen uppsatta samhallspolitiska mal som exempelvis innebéar att alla
transporter ska vara langsiktigt hallbara och att Sverige och Stockholm skall vara fossilfritt senast ar
2040. Detta maste innebéra att dven sjofarten tar sitt ansvar att minska utslappen av vaxthusgaser
men med det forslag som presenterats kommer tvdartom utslappen av saval koldioxid som svavel och
kvave liksom vattenféroreningar av olika slag att kraftigt 6ka under mycket lang tid. En
samhallsekonomisk analys borde ocksa stalla den eventuella ekonomiska nyttan som storskalig
kryssningsturism kan innebdra mot de ekonomiska forluster for skdrgardsturismen som en
miljoforstoring av Horssten innebar. Till detta kommer ocksa en rad andra negativa effekter for
smaskalig skargardsturism och for det rorliga friluftslivet i form av 6kad trangsel nar jattebatarna ska
samsas med kajaker och segelbatar i tranga inseglingspassager.

Atgardsvalsstudien konstaterar att ”Horssten med ndrliggande 6ar och skdr idag ér relativt
opdverkad av mdnskliga aktiviteter sG som fartygstrafik, fritidsbdtar, besékare och utsldpp av
ndrsalter och andra féroreningar. Detta medfér att Horssten med omgivande vatten har mycket héga
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naturvdrden med en betydande ekologisk funktion fér denna del av skdrgdrden. Undervattensmiljén
vid Horssten bedéms erbjuda de i sdrklass hégsta naturvdrdena med dess marina orérda miljé, som
mdanga fisk- och fagelarter dr beroende av. Fdgelfaunan vid Horssten anses utgéra en av de finaste i
hela Stockholms skdrgdrd, med flera arter knutna till naturtyper som bedéms som ovanliga i Sverige
och inom EU. Vidare skapar éns flikiga karaktdr och férekomsten av 6ar, skér och grundomrdaden
férutsdttningar for mjukbottnar med finare substrat och mdéjlighet fér vegetation att rota sig. Detta
erbjuder en ovanlig miljé i ytterskdrgdrden, viktig for marina arters reproduktion och uppvdixt.
Horssten med tillhérande grundomrdden utgér en ovanlig miljé i ytterskédrgdrden pa grund av sin
stora areal och att det dr relativt orért. Kombinationen av Horsstens geografiska ldge, storlek och
fysiska struktur gér omradet unikt i dess orérdhet/naturlighet men dérigenom ocksa sarbart for
férdndring i form av 6kad mdnsklig paverkan.”

Haro Hasselo Intresseforening anser det mycket anmarkningsvart att man trots detta konstaterande
ar beredd att offra denna unika miljo for att ge nagra fa stora kryssningsfartyg med ett litet antal
kryssningsturister maojlighet att snabbt komma till Stockholms city. Stockholms skargard ar unik och
vi anser att det narliggande naturreservatet borde uttkas sa att det dven omfattar omradet i vilket
Horsstensleden ar planerat att byggas. Skdrgarden borde vara ett varldsarv och det ar var
forhoppning att Regeringen arbetar for att se till att det blir det i framtiden.

Haro Hasselo Intresseforening anser vidare att projektet strider mot Miljobalken framforallt Kap 4 §1,
2, 4. Just dessa paragrafer ar ocksa specifikt hanvisade till i Stockholms lans landstings utkast till ny
Regional Utvecklingsplan (RUFS) dar man i delen om Landsbygdsstrategi utvecklar hur skargarden kan
utvecklas i samklang med var unika miljé och de vdarden som dessa innebar.

Med detta sagt hoppas vi att Regeringen tar till sig av den omfattande kritiken som riktats mot
forslaget att bygga Horsstensleden. Det dr ett projekt som vore mycket skadligt for Stockholms
skargard och ar en atgard som inte borde finnas med i den nationella planen for transportsystemet
2018-2029.

Tacksam om ni bekraftar att ni mottagit vart remissvar med viandande mail. Vi medger ocksa att vart
remissyttrande far publiceras och listas pa er hemsida.
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