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Yttrande angdende Trafikverkets forslaq till Nationell plan fér
transportsystemet 2018-2029

Trafikverket har presenterat ett forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden
2018-2029 som har remitterats till olika intressenter. Remissyttrandet skall vara Narings-
departementet tillhanda senast den 30 november 2017.

Planeringen har skett pa uppdrag av regeringen och omfattar atgarder for att underhalla och
utveckla statlig infrastruktur, vagar, jarnvagar, sjofart och luftfart.

Arbetsprocessen har praglats av dialog och 6ppenhet om planens utveckling och innehall med
berérda aktorer i varje lan.

De atgarder som foreslas ska bidra till att skapa ett effektivt och hallbart transportsystem idag
och for framtiden med férbattrade mojligheter for individer och féretag att moéta dagens och
morgondagens utmaningar.

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar ar de transportpolitiska malen, den s.k.
fyrstegsprincipen, miljépolitiska mdlsdttningar, riksdagens beslut om infrastruktur-
propositionen [2016/17:21] ”Infrastruktur for framtiden — innovativa Iésningar fér stdrkt
konkurrenskraft och hdllbar utveckling” samt regeringens plandirektiv som pekar ut sex
mycket viktiga samhallsutmaningar att hantera.

Den statliga planeringsramen for atgarder i transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029
ar beslutad av riksdagen och uppgar till 622,5 miljarder kr. Detta ar en 6kning med
100 miljarder kr jamfért ned nuvarande plan 2014-2025.

Av direktiven framgar vidare att planeringsramen for perioden ska férdelas pa féljande satt:

- 335 miljarder kr ska anvandas till utveckling av transportsystemet, varav 36,6 miljarder
kr avser medel till lansplaner.

- 125 miljarder kr ska avsattas till drift, underhall och reinvesteringar av statliga jarnvagar.

- 164 miljarder kr ska ga till drift, underhall och reinvesteringar av statliga vagar inklusive
béarighet och tjalsakring samt statlig medfinansiering till enskilda vagar.

Utdver ovansaende planeringsram tillkommer ytterligare medel fran trangselskatter, lan,
infrastrukturavgifter, banavgifter och olika former av medfinansiering — totalt cirka 90
miljarder kronor.
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Kommunens synpunkter:

Allmant finner vi att Trafikverkets forslag till Nationell plan for transportsystemet 2018-2029
ar mycket val genomtankt och 6vervagt utifran givna utgangspunkter i 6vergripande
trafikpolitiska malsattningar, tillgédngliga ekonomiska resurser, hallbarhetsmal och 6vriga
riktlinjer fran bade nationell och internationell synpunkt.

Dalarna ar ett [an med mycket goda forutsattningar till effektiv integration med landets
framsta tillvaxtregioner kring Uppsala, Stockholm-Malardalen. Helt klart &r vara framtida
utvecklingsmojligheter tungt beroende av att en effektiv integration till omgivande tyngre
tillvaxtregioner kan forverkligas med vitalt stod av en hog kvalitet och robusthet i var statliga
transportinfrastruktur pa bade vag- och jarnvag.

Vad vi har generellt saknar i Trafikverkets plan dr en mer tydlig nationell utvecklingsstrategi
och geografisk helhetssyn kring hur den framtida transportinfrastrukturen behdéver byggas ut
for att mojliggéra dven for icke storstadsregioner, potentiella tillvixtomraden, att battre
kunna medverka till och forverkliga en egen framtida tillvaxt, genom effektivare kopplingar
och starkare integration med landets ndringsgeografiskt tyngre centrala utvecklingsregioner.

Av betydande intresse i detta sammanhang ar att Stockholm-Mdlarregionen nyligen med stor
ambition och kunnighet arbetat fram ett gediget strategiskt utvecklingsmaterial* med denna
inriktning, innefattande en mycket hog politisk forankring och samsyn kring behovet av
framtida transportinfrastruktur, miljo- och samhallsutveckling, i en betydande storregional

geografi som omfattar narmast hela Mellansverige [* 6ms 2050, samverkan och Planering i Gstra
Mellansverige, 2017, En biittre sits, Storregional Systemanalys fér Stockholm-Mélarregionen och Ostergétland, Mdlardalsrddet
2016]

Fran var synvinkel delar vi helt de slutsatser, strategiska inriktningar som detta utmarkt
genomtankta material redovisar och en klar forhoppning ar att det kan ges ett tydligare logiskt
genomslag dven i den nationella infrastrukturplaneringen. Vi ser det som betydelsefullt i detta
perspektiv att alla lands- och regiondelar kinner en samhdrighet och att de har ett reellt och
kraftfullt utvecklingsstod i de transportinfrastrukturplaner som ldggs fran évergripande
nationell utgdngspunkt.

Med berémvird tydlighet framhaller just OMS och En Bittre Sits materialet betydelsen av att
med strategiska langsiktiga atgdrder inom transportinfrastrukturen och bred samhallelig
samverkan i ovrigt, effektivt kunna lanka samman den flerkarniga geografiska storregionen i
Mellansverige.

Genom att stdrka de funktionella sambanden med integrering av bostads-, arbets- och studie-
markander ges helt klart battre forutsattningar till en hallbar framtida samhallsutveckling,
battre formaga att klara sociala-, ekonomiska- och miljomassiga utmaningar an vid ett mer
utvecklingsscenario dar allt satsas mycket ensidigt mot mer centrala tillvixtomraden.

Vi har lange hdvdat att Dalarnas sydligare delar har mycket goda forutsattningar att i en nara
framtid effektivt integreras med Stockholm-Malardalen och det ar mycket intressant att se
hur huvudstadsregionen i det egna framtidsmaterialet ger vil underbyggda beskrivningar av
denna utvecklingspotential.

Att Dalabanan och RV70 s3 tydligt pekas ut som ett av de 6 primart viktigaste storregionala
transportsambanden mot Stockholm i detta planeringsmaterial [kartasid 6] ar en mycket
betydelsefull bekraftelse pa Dalarnas mycket starka funktioner gentemot hela Stockholm-
Malardalen.
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Sdrskilda synpunkter avseende atgdrdsval.

Hedemora kommun har under lang tid medverkat i mycket omfattande utrednings- och
planeringsomgangar for transportinfrastrukturens framtida utveckling i vart regionala
sammanhang.

Ett arbete i form av systemanalyser, forstudier, strategiska studier, trafikutredningar som
tagits fram i stort samforstand med Ovriga kommuner, regionala foretradare och inte minst
med Trafikverket som part.

Nar det galler det nu aktuella forslaget till nationell plan for perioden 2018-2029 sa vill vi har
framst lyfta fram Trafikverkets atgardsval och prioriteringar avseende vara strategiskt mest
betydelsefulla infrastrukturobjekt Dalabanan och RV70.

RV70 Simtuna-Kumla-Sala

Av Dalarnas véignét édr RV70, som dr nationell stamvdg i hela sin strdckning Mora-Enképing,
ldnets absolut viktigaste véigfoérbindelse med Stockholm-Médilardalen. RV 70 ér klassad som
funktionellt prioriterad vég [FPV] pa nationell niva och dr ett huvudstrak fér person-, turism-
och godstransporter mellan Stockholm-Mdlardalen och Dalarna, Sydsvenska fjdllomrdadet.

RV 70 har sedan lang tid i logik med dess stora transportbetydelse erhallit en allt hogre

trafikstandard. Vagen ar idag motesseparerad i sin helhet mellan Sala och Borlange och
ovriga strackor Sala-Enkoping, Borlange-Mora ar i genomférande eller har hog prioritet i
framtida atgardsplanering.

Att dven hastighetsgransen kan hallas pa hog niva [100km/tim] 6ver langa avstand har mycket
stor betydelse for tillganglighet, transporteffektivitet och Dalarnas regionférstoring mot
Stockholm-Malardalen.

| samtliga aktuella planer och utredningar, Dalarnas regionala systemanalys [2017], Léns-
transportplaner, nationella infrastrukturplaner 2014-2025, OMS 2050, Stockholm-Mdlardalens
syestemanalyser [2017], m.fl, s framhalls denna vagstrackning som absolut hégprioriterad
for fortsatt upprustning.

Det ar saledes med bade férvaning och stor besvikelse som vi tar del av Trafikverkets forslag
till Nationell plan fér 2018-2029 ddr man foreslar att den sista upprustningsdelen i straket
Enkdping-Sala [Simtuna-Kumla-Sala] skall avbrytas till forman for nya ej klart definierade
trimningsatgarder.

Hedemora kommun motsatter sig kraftfullt foérslaget och forutsatter att redan beslutade
atgérder i nationell plan 2014-2025 om byggnation av moétesfri vag pa denna sista upp-
rustningsstracka snarast verkstalls sa att RV70 ges den standard och framkomlighet som &r
helt n6dvandig for var framtida regionala utveckling.

Vi forutsatter att Trafikverket kallar berorda parter till ett mote for att vidare diskutera
forslaget om RV 70 Simtuna-Kumla-Sala innan beslut slutligen fattas av Nationell plan fér
transportinfrastrukturen 2018-2029.
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Dalabanan

Den regionala framtidsbild som blir allt tydligare i serios samhallsplanering berérande inte
bara Stockholm-Malardalen utan dven fér angransande lansdelar som Dalarna, ar en kraftfullt
geografiskt expanderande och 6ver tid alltmer funktionellt integrerad storregion i Mellan-
Sverige med avseende pa befolkning, service-, bostads- och arbetsmarknader.

Utan tvivel forutsatter detta storregionala utvecklingsperspektiv ett mycket val fungerande
och integrerat transportsystem som kan svara upp till en néra framtids allt tyngre krav pa
kvalitativa forbindelser mellan primara kommuncentra och starkt tillvaxande regionala centra.

Dalabanan &r i detta storregionala sammanhang ett tydligt utpekat priméart transportstrak av
absolut hogsta funktionella betydelse for bade dagens och framtidens arbets-, service- och
utbildningspendling, godstransporter i strategiskt mycket viktiga relationer med Stockholm-
Malardalen.

En upprustad Dalabana enligt de framtidsutredningar som utférts av bade Trafikverket och
Dalabanans intressenter skulle har bidra enormt positivt till férbattrade mojligheter till
arbetspendling, integration av nyanldnda, bostadsbyggande och féretagande genom idag
helt n6dvandig reell regionférstoring mot Sveriges tillvaxtcentrum.

Om man betraktar infrastruktursatsningarna pa Dalabanan fran tidigare nationella infra-
strukturplaner och i perspektivet av OMS 2050 [samverkan och planering i Gstra Mellansverige, 2017] sSamt
Ratt Sits [Storregional systemanalys, Mélardalsrédet 2016) framstar Dalabanan helt klart [karta sid 67 som
Sveriges idag absolut sdmst rustade och lagst prioriterade primara jarnvagsstrak i relationer
med Stockholm-Malardalen. En slutsats som tydligt kan harledas av den tillgdnglighets-
forskning som bedrivits av bl.a. NORDREGIO 2016 [ Karta sid 7/Accessibility potential by rail 2014 Northern
Europe]. Att Dalarna har bevisligen har en betydligt samre sits och prioritering som funktionell
narregion till Stockholm-Malardalen rader det har inget tvivel om.

Tyvérr kan vi har aterigen konstatera att den finansiering och konkreta atgardsforslag fér
Dalabanan som nu féreslas i Trafikverkets Nationella plan for perioden 2018-2029, inte pa
langt nér kan anses tillrdckliga for att i rimlig grad forverkliga de visioner, malbilder,
utvecklingsbehov for trafikering och regionférstoring, forbattrad tillgdnglighet som lange
framforts som helt avgdrande for att positivt utveckla Dalarnas framtid och storregionala
funktioner i ovanstdende sammanhang.

Helt klart ger fortsatt bristande prioritering allvarliga samhallskonsekvenser och kan latt
Oversattas till de effekter som skulle upptrada om inte Vastkustbanan, Bergslags- och
Svealandsbanan haft en fullt effektiv framkomlighet, ambitiosa framtida atgarder som
mojliggor allt hogre turtdthet, hogre hastigheter. Vilken effekt skulle en liknande svag
ambition haft pa den idag blomstrande tillvaxten i stader som Varberg, Halmstad, Habo,
Visteras, Orebro och Eskilstuna, Strangnés. Sjalvklart &r samma grundldggande
tillvaxtforutsattningar gallande dven for vara kommuner, stdder, orter langs Dalabanan.

Hur paverkas har vara framtida regionala mojligheter att i Dalarna bibehalla och utveckla
viktiga naringsgrenar, forutsattningar till kvarboende av viktiga ungdomsgrupper, gynna
inflyttning, regional arbetskraftsforsorjning, integration av stora grupper nyanlanda och
nybyggnadsbehov, forbattrad lokal bostadsforsérjning.

Var transportinfrastrukturs effektivitet med fokus pa Dalabanan &r en helt avgérande central
forutsattning i detta sammanhang, en positiv framtida samhallsutveckling kraver effektiva
regionala och storregionala kommunikationer.
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Vi ar sjalvklart 6dmjukt positiva till de mindre atgarder som trots allt gors fér Dalabanan bade i
nuvarande plan 2014-2025 samt i den nya planen 2018-2029. Samtliga planerade atgarder ser
vi som oerhort betydelsefulla steg for utvecklingen av kapacitet- och framkomlighet och det ar
av stor vikt att de begrdansade upprustningsmedel som idag finns tillgangliga anvands effektivt
i detta nyttoperspektiv.

Men vart absoluta yrkande gdllande denna Nationella plan fér transportinfrastrukturen ar att
det under det aktuella tidsperspektivet 2018-2029 maste tillforas ytterligare resurser till
Dalabanans utveckling som kan mojliggéra for Dalarna att inta en effektivare funktion i det
storregionala sammanhang som omger Stockholm-Malarregionen.

Vi anser att Trafikverket har ett mycket stor ansvar i detta viktiga statliga utvecklingsomrade
att verka for att Dalarna i nutid ges de avgdrande transportinfrastrukturella forutsattningar
som gor detta moijligt.

Helt klart maste har nya finansiella medel tillféras den nya nationella planen sa att de for-
studier, framtidsutredningar som Trafikverket och andra parter sedan ldnge genomfort for
Dalabanan nu kan realiseras innan ytterligare férbiseende far tydligare samhallskonsekvenser.

Vi har goda férhoppningar om att Naringsdepartementet och Trafikverket ser det angeldgna
samhallsbehovet av att féra denna viktiga utvecklingsfraga vidare i egna férnyade besluts-
sammanhang.

Hedemora kommun, Miljé- och samhéillsbyggnadskontoret
Kenneth Berggren, Forvaltningschef  Per-Olof Herou, Strategisk samhillsplanerare
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kenneth.berggren@hedemora.se per-olof.herou@hedemora.se



mailto:kenneth.berggren@hedemora.se
mailto:per-olof.herou@hedemora.se

” Dalarna 1 Mellansverige

Figur 13. Strukturbild for éstra Mellansverige.

ionkoping
‘Mot Kbpenhamn
R

2017-11-21

0 L Gorsmeewias

|0 co @ &%

+ |

Kalla: Samradshandling for OMS 2050,
Stockholms lans landsting, Tillvaxt- och region-
planeférvaltningen. OBS: Kartan visar viktiga
samband, inte transportinfrastruktur, och &r
forerndl for remissbehandling under 2016.
Kartans “Regional stad med storregional
funktion™ motsvarar "nodstader “enligt
terminclogin i denna rapport (dar dven
Nykoping omfattas av nodstadsbegreppet).
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RV70 Simtuna-Kumla-Enkoping [utgar NP 2018-2029]

NORDREGIO 2016/ ” Dalarna i Mellansverige ”
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