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Yttrande avseende forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Bakgrund

Trafikverket har arbetat trafikslagsovergripande och atgarder inom ramen for nationell plan har prioriterats for
att i sa stor utstrackning som majligt bidra till de transportpolitiska malen. Fyrstegsprincipen, som innebar att
moijliga forbattringar i transportsystemet ska prévas stegvis, har tillampats for att sakerstalla god
resurshushallning och for att atgarderna ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Utgangspunkterna for
Trafikverkets prioriteringar ar de transportpolitiska malen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen
Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar for starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling samt
regeringens direktiv. | direktivet pekas sex samhallsutmaningar ut och dessa har utgjort viktiga inriktningar i
arbetet med planforslaget.

Yttrande

Tvarbanan fran Hallnas, i Vindelns kommun, via Lycksele med slutdestination Storuman saknar elektrifiering.
Strackan, som &r totalt 165 km trafikeras idag med dieseltag vilket inte kan matcha den eldrivna tagtrafikens
tempo och tillforlitlighet och darfor blir ett hinder ute pa stambanan. Foljden blir negativa effekter for saval
arbetspendling som godstransporter.

Tvarbanan &r en del i den 6stvastliga transportkorridoren i norr som stracker sig fran Mo i Rana i Norge till Vasa
i Finland. P& Tvarbanan via Hallnas fraktas nu drygt 1 miljon ton gods per ar. Genom SCA:s miljardinvesteringar i
Obbola och Ostrand férvintas stora volymdkningar p& Tvdrbanan de ndrmaste dren. P4 stambanan, via Hallnas,
fraktas cirka 9 miljoner ton gods per ar. Tvarbanan ar alltsa en betydande bana i jarnvagssystemet och utgor en
viktig transportvag for Vasterbotten.

Tvérbanan ar en viktig del i infrastruktursystemet nar det géller arbetspendling men i dagslaget forsvaras
mojligheterna da Tvarbanan inte har den kapacitet for att person- och godstransporter ska kunna nyttja
jarnvagen. En elektrifiering skulle mojliggora att arbetspendlingen blir mer attraktiv och effektiv utifran
kompetensforsorjningsbehovet i vart lan.

En samlad effektbedomning pa elektrifiering av Tvarbanan ar genomférd av Trafikverket med en positiv
slutsats. Eldriven tagtrafik ar billigare och enklare én dieseldriven trafik. Att eldriven tagtrafik dessutom &r
battre for miljon och klimatet ar en extra fordel i jamforelse med dieseldriven trafik. Det ar angelaget att
kunna nyttja Tvarbanans hela potential bade for person- och godstransport, eldriven tagtrafik pa hela
tvdarbanan 6ppnar for nya transportlosningar for det befintliga naringslivet.

Jag heter Malin Ackermann och driver fragor som starker inlandets maéjligheter till utveckling och attraktivitet.
Fragor som binder ihop kust och inland.

| det har sa ar manniskors majligheter till 6kad mobilitet avgérande, det vill siga mojlighet till pendling for
arbete och utbildning. Okade méjligheter fér pendling gér ocksa att rérligheten pa arbetsmarknaden framjas
vilket ar avgérande for kompetensférsorjning och arbetskraftsforsorjning i hela lanet.

En elektrifiering av Tvarbanan skulle naturligtvis framja denna viktiga fraga avsevart. Med el trafik gar det bade
snabbare och sékrare och manniskor kan lita pa att tagen gar.

Vi vill darfor se Tvdrbanan elektrifierad under kommande nationell planperiod.
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