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Remissvar Trafikverket: Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018—2029

Inom transportteknologin sker idag genombrott som verkar tagna ur science fiction
berattelser. | borjan av november i ar tog Waymo, ett av GOOGLEs dotterbolag, bort den
sakerhetsperson som sulttit i deras autonoma bilar, redo att ta 6ver ratten om nagot skulle ga
pa tok.! Sjalvkérande, helt autonoma, bilar finns sdledes i drift idag. | bérjan p& nasta ar
kommer Waymo att erbjuda en férarlds taxitjanst, i Phoenix, Arizona.

Tyska eVOLO, kinesiska eHang, amerikanska UBER och GOOGLE grundaren Larry page,
ar nagra av de som satsar pa att ta fram autonoma luftfarkoster (dronare) for
persontransport. De forsta testflygningarna for férberedelse av taxiverksamhet gjordes i
somras i Dubai.?

| USA planerar entreprendren Elon Musk att bygga vakuumtunnlar for tagtrafik i mycket hoga
hastigheter (ca 900 km/h), och borrar tunnlar for rejal kapacitetsbkning for biltrafiken i
tatbebyggda omraden. NASA sager att elektriska flygplan snart kommer att vara billigare an
jetplan, och de férsta elektriska flygplanen planeras att bérja séljas 2025.3

Aven om ndgra dessa nya teknologier inte kommer att se dagens ljus inom
planeringsperioden av olika skal, s kommer anda de som blir kommersiella framgangar att
revolutionera samhallsbygget, men aven kraven pa infrastruktur. Med andra ord: perioden
fram till 2029 kommer utan tvekan att bli revolutionerande.

Det ar darfor problematiskt att Trafikverkets plan inte tar hansyn till den nya teknologin. Inte
heller gar det att finna nagot fokus pa passageraren eller avnhamarna i nagon storre
utstrackning. | manga branscher fokuserar man pa kunden, eleven eller patienten. Inte
enbart som passiv mottagare utan daven som medskapare av saval tjanstedesign som
datafangst. | valkanda och vélanvanda appar som Waze eller GOOGLE maps delar alla
trafikanter pa aktuella data, och optimerar pa sa satt systemeffektiviteten i realtid.

Samma sak skulle behdva goras inom 6vriga trafikslag dar alla medtrafikanter donerar sina
data for att pa sa satt fa effektivare resor. Hur skulle ett trafiksystem med en central Al i
realtid kunna optimera allas resor? Den typen av problem kommer sannolikt att ga att lI6sa
under planeringsperioden, men | Trafikverkets plan namns passagerare 0 ganger. Inte heller
dronare namns. Ej heller Artificiell Intelligens (Al) for styrning, inte enbart av autonoma bilar
utan aven for koordination av trafiksystem. Systematiskt lyser ny teknik med sin franvaro.

Fran olika typer av undersokningar av medborgares valbefinnande vet vi att den tid vi lagger
pa arbetspendling bidrar till férsamrad livskvalité. Men det verkar inte finnas nagot fokus i
Trafikverkets plan pa att fa resor att ga snabbare, oavsett trafikslag. Har missar trafikverket

! https://www.wired.com/story/waymo-google-arizona-phoenix-driverless-self-driving-cars/
2 https://www.theverge.com/2017/9/26/16365614/dubai-testing-uncrewed-two-person-flying-taxis-volocopter
3 https://www.nasa.gov/image-feature/nasas-x-57-electric-research-plane
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en mojlighet till forbattring av invanarnas valfard som ingen annan aktor kan paverka lika
tydligt. Aven om Landsting och kommuner har ansvar for kollektivtrafik och de mindre
vagarna, sa kan de inte vara den centrala noden for informationsdelning, koordinering och
simulering som kravs for ett mer valfungerande system.

En simulering fran KTH visar att Stockholms alla 136 000 bilar som varje dag &r i rorelse kan
ersattas av 9700 sjalvkorande bilar, om alla passagerare skulle acceptera att samaka och att
vanta max sex minuter p& att bilen skulle dyka upp®. Det visar storleksordningen pé
forandring av utslapp, trangsel och vagslitage som kan komma att infrias, men da kravs en
gemensam hantering av trafiksystemen.

Idag ar Trafikverket den aktér som sist vet hur trafikflédet ser ut. Bilisterna och passagerarna
ar naturligtvis de som forst blir varse storningar, men i samma sekund, vet a&ven GOOGLE,
Apple, TomTom med flera vad som hander. Trafikverket lagger ut slangar pa vagen var 4e
ar, pa de storre vagarna, for att méata hur trafiken flodar.

Pa ett normalt tagset finns hundratals GPS-mottagare i form av passagerarnas egen teknik,
som exakt pa metern visar var passagerarna ar, men Trafikverket vet endast med
upplosning pa nagon kilometer var tagen befinner sig.

Att gbra prognoser i tider av revolutionerande teknisk utveckling ar svart, antagligen omajligt.
Men det kraver istallet att man har kontroll pa utvecklingen i realtid och ar snabb att anpassa
sig. Det innebar att den mest strategiska fragan infér en snabbt foranderlig framtid blir att
samla stora méangder data i realtid for att snabbt moéta forandringar. Om detta talas i vaga
ordalag, och inga storre investeringar verkar vara knutna till att oka denna formaga.

Trafikverket namner men diskuterar inte potentialen hos sjalvkérande bilar som ett sétt att na
det trafikpolitiska malet om “Nollvision”. Enligt amerikanska trafiksakerhetsverket ar
sjalvkoérande bilar frAdn TESLA 40 procent sakrare an den amerikanska genomsnittshbilisten.

Trafikverkets mal, 6kad sakerhet, minskade utslapp och en battre miljo och framkomlighet
kan alla framjas med de tekniker som sannolikt kommer att har en stor paverkan pa trafiken
inom tio ar. Elbilar har inga utslapp och &ar betydligt tystare an fossildrivna bilar. Sjalvkérande
bilar ar mycket sakrare och Okar rérlighet och tillganglighet for personer som idag inte kan
kora sjalva. Ett trafiksystem med enbart sjalvkorande bilar kan halla mycket hogre
hastigheter och rymma fler bilar pA samma vagyta. Det paverkar i hog grad behovet av
utbyggnad och underhall av befintlig struktur. Alla dessa mojligheter borde i mycket hdgre
utstrackning diskuteras och forberedas av Trafikverket.

I en plan fram till 2029, skulle man bland annat vilja att en rad processer startar for att
klargora fragor som:

Om autonoma fordon:

e Vilken typ av infrastruktur kraver “mobilitet som en tjanst” (kanske “hallplatser” for
autonoma bilar - Dronare)?

4 kth.diva-portal.org/smash/get/diva2:746893/FULLTEXTOL.pdf
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e Vilken typ av information maste till for att kunna samplanera framtidens trafiksystem i
realtid?
Bor det finnas nya luftleder for autonoma luftburna passagerardronare?
Vad kravs av nya digitala kartor for navigering? Inte enbart av passagerarfordon utan
aven av luft- och landbaserade mindre dronare for tex varuleveranser.
e Hur kan “mobilitet som en tjanst” gynnas genom till exempel prisséattning av
parkeringsplatser?
Bor riksnormen for parkeringsplatser vid bostadsbyggande andras (reduceras)?
En utredning om vilken infrastruktur som gor det lattare for sjalvkérande bilar att
navigera vore bra.
o Till exempel kanske infrastruktur, som tydliga vagmarkeringar maste
uppgraderas och underhallas mer?
Finns det skal att skapa vagar/filer dar icke-autonoma fordon &r forbjudna?
Hur mycket hogre hastigheter skulle tillatas for autonoma fordon?
Vilka problem innebar sndé som delvis skymmer vagskyltar vara?

Om atgardet for att minska utslappen:

e Trangselskatt i andra orter &n Stockholm skulle kunna bidra till att férbattra
trafikflodet och kan bekosta investeringar i bullerskydd mm.

e Fler laddstationer for eldrivna fordon? Battre skyltning av dessa (for tillféallet tycks
Trafikverkets policy vara mycket restriktiv)?

e Bor tunga, dieseldrivna fordon begransas tilltrade till vissa gator i innerstadsmiljo?

e Fler bussfiler ar ett satt pa vilket infrastrukturen kan framja ett mer miljévanligt
transportsystem.

e Elcykeln kommer sannolikt att bli vanligare i en nara framtid. Detta innebéar langre
potentiella pendlingsavstand (namns pa sid 151).

o Hur har detta paverkat hur Trafikverket tanker om cykling som
pendlingsfordon i tatorter?

o | Nederlanderna finns cykelspar och cykeltrafikljus langs storre landsvagar. Ar
detta nagot Trafikverket tanker bor utredas?

o Elcyklar ar bade snabbare och tyngre an vanliga cyklar. Hur paverkar det
Trafikverkets bedémningar av hur sékerheten kring cykelspar bor se ut?
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