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Remissyttrande Nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029

Jernhusen har tagit del av Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2018-2029 och vi ger hdarmed vart yttrande 6ver planen.

Jernhusen r ett fastighetsbolag inom transportbranschen och éger, utvecklar och
forvaltar fastigheter lings den svenska jarnvégen. Dagligen besoker mer dn

500 000 personer bolagets stationer, jarnvégsfordon underhalls i bolagets depéer,
kombigods hanteras p& bolagets terminaler och manga méanniskor har sin
arbetsplats i bolagets stationsnéra fastigheter.

Vi ser att det nu foreliggande forslaget till nationell plan fortsétter pa den inslagna
vigen att gora jirnvéigens infrastruktur mer robust och pélitlig. Vi ser detta som en
god inriktning. Det vi saknar ér en kraftfull utbyggnad av jarnvégsinfrastrukturen
for att mota dagens och kommande behov av transporter.

Dessutom vill vi se storre fokus pa varuforsorjningen av storre stider och regioner,
en tydlighet i friga om roller och tjdnster gentemot oss som investerar i jirnvagens
sidosystem samt ett Okat samarbete mellan Trafikverket och Jernhusen inom
utveckling av stationsomraden.

I direktiven till Trafikverket for den nationella planen ar ett av fokusomréadena att
se till mojligheten for fler bostdder. Jernhusen tar bland annat fram byggritter for
bostadsandamal, och manga andra gor detsamma. I stationens absoluta ndromrade
finns mark som kan utvecklas till en modern anvdndning, frén att ha varit
industrimark eller anvénts till indamal som idag inte finns kvar eller ar aktuella pa
platsen. Tyvirr ir dess omraden ofta fororenade fran utslépp under ldng tid. D4 ar
det viktigt att den statliga miljogarantin (sid 21) fungerar sa att omstéllning av
markanvindning kan ske, och fler kan bo och arbeta i kollektivtrafiknira ldgen.

Vi ser att genom en modernisering av sdkerhetsavstand med mera skulle ett stort
antal bostidder kunna utvecklas i kollektivtrafiknéra ldgen. Skyddsavstédnd
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ursparning borde kunna minskas fran det som stipuleras idag. Redan innan sé sker
vill Jernhusen se att de regler som finns tillimpas konsekvent inom regioner och
6ver landet, ndgot som vi upplever inte sker idag.

Vidare vill Jernhusen att det sker en 6versyn av processen kring slopning av spér.
Idag finns det fall som borde kunna hanteras snabbare, dér exempelvis trdd och
andra objekt tydligt visar att sparen inte anvénts under lang tid.

I berikningarna av den samhéllsekonomiska 16nsamheten har klimat ett litet
inslag. Med en klimatlag i antdgande och malsdttningen att utsldppen ska minska
med 75 procent undrar vi om den viktningen kommer att &ndras framdover.

En plan for vidmakthallande och lite utveckling

For ménga méinniskor dr en resa med jarnvagen nagot som sker dagligen och en
fungerande, pélitlig, trygg, siker och effektiv resa dorr-till-dorr ar en forutsittning
for att fa vardagen att fungera. Fundamenten for resenéren i detta ér jirnvigens
infrastruktur, hela och rena fordon och att resendren méter en god, trygg och siker
stationsmiljo som underléttar valet av jarnvdg som transportmedel.

Jernhusen anser att Trafikverket bor fa i uppdrag att redovisa hur och i vilken
grad investeringar och dtgdrder kommer att leda till béttre robusthet och

punktlighet.

En viktig grund for resendrens val av fardmedel 4r att det 4r palitligt och robust.
Trafikverket har nu under flera &r haft méjligheten att anvinda omfattande
resurser pa underhall och reinvestering av infrastrukturen. Vi finner det darfor
gliddjande att pa sidan 122 l4sa att frén och med tdgplan 2019 planeras for att
strickan Stockholm — Goteborg kan anvindas utan hastighetsnedséttningar och for
tagplan 2020 samma sak for strackan Stockholm — Malmé. Déremot har vi inte
sett i vilken grad investeringar och atgdrder kommer att bidra till en béttre
punktlighet och robusthet. Kort sagt, hur mycket béttre det blir for resenéren.

Hela utbyggnaden av stambanor bor ske sa snabbt som mojligt.

Dagens infrastruktur dr hart belastad och det behovs utbyggd, ny infrastruktur for
bade dagens och morgondagens resor. Jernhusen vill dirfor att det byggs nya
stambanor och det 4r positivt med Ostlénken och Héssleholm - Lund som en start.
Bolaget hade gérna sett att hela strickan Goteborg — Bords — Jonkoping fanns
med, och inte enbart strickan Goteborg — Boras som utpekad brist.

For att n maximal effekt behover utbyggnaden ske sa snabbt som méjligt. Om
stora ekonomiska vinster ska mojliggéras ska standard och storsta tillatna
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hastighet pa de nya stambanorna vara hogsta mojliga. Dessutom anser bolaget att
det ska byggas med sédan teknik som ger ldgst total livscykelkostnad, sett bade till
investering och underhall i ett 100-arsperspektiv.

Kombigods bor prioriteras for hallbara varutransporter

Den moderna, urbaniserade staden och regionen behéver varuforsorjas. I det
begransade utrymmet i staden ska varor in och avfall ut. Konkurrensen om
utrymmet &r stor och buller gor det svart att genomfora transporter och leveranser
nattetid.

Kombigods pa jarnvidg gor omlastning mellan vdg och jarnvég enkel, och mycket
varor kan p4 ett begransat utrymme komma néra staden och frén en citynéra
kombiterminal sedan transporteras till slutmottagare inne i staden.

I och med att kombiterminalen i Gullbergsvass ldggs ner i samband med
byggnation av Vistldnken star Goteborg, Sveriges nist storsta stad, utan en
centralt beldgen kombiterminal. De volymer som hanteras i kombiterminalen idag
har aldrig varit storre. Samtidigt sker en kraftig fortdtning och utveckling av
centrala Goteborg.

Jernhusen anser att en fullstor, kommersiellt barkraftig kombiterminal ska
anliggas inom ombyggnaden av Sivends rangerbangdrd. Kombiterminalen ska
vara en ersdttning for den som nu ldggs ner i Gullbergsvass. Vidare ska det
utredas om rangerbangdrden ska flyttas fran Sdvends for att istdllet anvinda
marken for andra behov inom jarnvigen.

For Sivends rangerbangérd planeras en omfattande renovering under
planperioden. Sdvends dr nu och i framtiden av central betydelse for
jarnvigstrafiken i G6teborg och Sverige som helhet. Dock stéller vi oss frdgande
till om marken helt ska anvidndas som rangerbangard, speciellt med tanke pa
avsaknaden av ovan ndmnda kombiterminal. Frdgan &r om det inte &r béttre att
omlokalisera rangerbangarden.

Vi har sett skisser pé att det kan inrymmas en liten kombiterminal i Sévends. Den
ar dock alldeles for liten for att bira sig kommersiellt och for att kunna hantera de
volymer som kommer att krévas i framtiden.

Jernhusen anser dérfor att det vid en ombyggnad av Sdvends bor goras mojligt att
anldgga en kombiterminal av tillrécklig storlek for den volym som behdver
hanteras idag och i framtiden samt for att vara kommersiellt barkraftig. Sdvenis
bor anvéndas for att sikra en modern, hallbar varuforsorjning av Géteborg samt
for uppstéllning och omloppsnéra underhéll av jarnvagsfordon.

Jernhusen Stockholm, Box 520, 101 30 Stockholm
Besoksadress: Vistra Jarnvigsgatan 23
Org.nr: 556584-2027



& Jernhusen

Jernhusen stodjer forslaget om fordndring pa Malmé godsbangdrd och vill att
Trafikverket fir ett uppdrag att tillsammans med berérda fastighetsigare
genomfora en storre modernisering av hela anliggningen i Malmo.

Jernhusen ser positivt p& de investeringar som avses goras pd Malmé godsbangard.
Detta for att mojliggora en béttre och konkurrenskraftigare hantering av
kombigodstransporter. Malmo bangérd, bade person och gods, &r utformad for
andra fordon och trafikering &n vad som bedrivs idag. Jernhusen skulle dérfor
girna se att Trafikverket far i uppdrag att delta i ett arbete syftandes till en stérre
modernisering av anldggningen.

Jernhusen vill att forsok och dtgdrder enligt fyrstegsprincipens forsta tvd steg ska
hanteras fortare och med storre drivkraft dn idag.

Redan utan investeringar och ombyggnad av en anldggning gar det att
dstadkomma mycket. Det &r ett arbetssétt som kréver en extra insats och ett delvis
annorlunda arbetssitt fran trafikledning och trafikplanering och som avsevért 6kar
kapaciteten. Jernhusen har tillsammans med Trafikverket genomfort tester for att
snabbare och med lidngre tdg kunna angdra Nassjo kombiterminal.

Att lingre tig kan hanteras gor att tdgldgen pa stambanan kan anvindas pa ett
battre sitt. Trafikverket ser mojligheten, men kan idag inte allokera de sma
resurser som behdvs for att anvianda det nya arbetssittet pé regelbunden basis.
Dirmed aterstar att bygga om och ut infrastrukturen for angdringen, och med det
inte tillimpa fyrstegsprincipen.

Noterbart #r ocksé att processen fram till ddr vi stér idag, att tester dr genomforda
med gott resultat, har tagit fem ar. For att i framtiden fa effekt av de forsta stegen i
fyrstegsprincipen behdver processen vara bade tydligare och snabbare.

Ytterligare en tillimpning av fyrstegsprincipen handlar om taglégestilldelning, i
syfte att oka attraktiviteten for kombigodstrafik. Vi i branschen behdver bli bittre
pé att marknadsfora produkten, men vi behdver ocksé en
tagligestilldelningsprocess som kan svara upp mot marknadens behov.
Hanteringen behGver snabbas upp.

Reinvestering vid Stockholms Central

Jernhusen ser positivt pa att Trafikverket vill utveckla resandemiljon och
infrastrukturen vid Stockholms Centralstation. For att pa bdsta sdtt ta hand om
anslagsmedlen vill vi se en bittre samordning med det projekt vi driver for
overddckning och utveckling av omradet.
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Vi ser mycket positivt pa att Trafikverket foreslar en renovering och anpassning av
anldggningarna, som plattformar med mera, vid Stockholms central, (Nationell
plan tabell 30, nummer 16). Jernhusen avser att genomfora en 6verddckning av
omradet och genomfora stations- och stadsutveckling. Det utvecklade omradet
kommer ge en modern resandemiljo, en attraktiv entré till staden samt mojlighet
till arbetsplatser i ett av Sveriges mest kollektivtrafiknéra omréden.

De omfattande investeringar som foreslas i infrastrukturen runt Stockholm,
exempelvis tva till spér till Uppsala, byggnation av Ostldnken, forstdrkning av
Ostkustbanan, kapacitetshdjande atgérder pd Mélarbanan med mera, gor att
efterfrigan pa en kapacitetsstark centralstation och bytespunkt i Stockholm okar.

For att anvédnda Trafikverkets anslag pé bésta sétt kan Jernhusen inte nog
poéngtera vikten av att Trafikverkets utveckling av anldggningen i form av
plattformar, plattformsforbindelser med mera, sker i néra samarbete och
samordnat med Jernhusens utveckling. Detta for att i mesta mdjliga man undvika
att arbete som planeras genomforas inom kort behdver géras om inom en néra
framtid, med allt vad det innebér av konsekvenser for resenérer, tdgoperatdrer och
hantering av Trafikverkets anslag.

Utvecklingen av Hagalunds bangard ska genomforas

Té&g méste kunna underhéllas och stéllas upp 1 vintan pa trafikering. Hagalunds
Depa i Solna dr en av norra Europas storsta depéer f6r underhéll och uppstéllning
av jarnvagsfordon.

Jernhusen ser att det finns mycket kapacitet kvar i anldggningen. For att realisera
den krivs dock att Trafikverket utvecklar sin del av anldggningen, samtidigt som
Jernhusen utvecklar sina delar. Med den 6kning av fordon och trafikering som
kommer ske 1 Mélardalen och inom fjérrtrafiken ser vi det som oerhort viktigt att
Trafikverket snarast genomfor de atgarder som sedan lang tid ar planerade.

Hagalunds depa har mycket kapacitet kvar att utnyttja, men det behover ske
ombyggnad och investeringar i tid for att realisera den potentiella kapaciteten.

Vasteras C — Ombyggnad av bangard med mera

Jernhusen vill att bangdrden i Visteras C kommer med som en brist i den
nationella planen. Detta for att utveckla en anldggning som klarar av framtidens
tdag- och resendrsfloden.
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Trafikverket genomfor stora satsningar pa att 6ka kapaciteten pa Malarbanan.
Trafikeringen p& banan kommer ocksa att 6ka under planperioden. Visterds C har
ett behov av att byggas om for att klara de 6kade passagerarvolymerna. Det géller
béde sjélva stationen som bytespunkt och &ven tillhorande
infrastrukturanldggning, som plattformar, plattformsforbindelser med mera. Dérfor
ser vi det som en brist att en ombyggnad av Visteras C inte finns med som objekt i
planen, eller upptagen som brist.

Vi vill ocksa se att i helhetslosningen for Visteras tas uppstéllnings- och
underhéllskapaciteten i depan Vésterds Vistra i beaktande. Detta for att fa en sa
bra 16sning som mojligt for Visteras lokalt som for straket Visteras — Stockholm.

Oklarheter gentemot sidosystemet

Jernhusen anser att Trafikverket borde fa i uppdrag att fortydliga sin roll
gentemot jarnvdgens sidosystem, samt ta fram en plan for implementering och
uppfolining. Trafikverket utreder och tillhandahdller idag l6sningar som ligger
utanfor deras uppdrag.

Trafikverket kan tillhandahalla spér for korttidsuppstéllning av jarnvagsfordon.
Jernhusen delar uppfattningen att det underléttar for Trafikverket att enkelt kunna
tilldela kapacitet pa dessa spér, och ddrmed enkelt frigéra virdefulla,
kapacitetsefterfragade spar pa stationer vid plattform.

Jernhusen hade under flera r upplevt att det blivit tydligare vilken roll
Trafikverket har inom jarnvdgen, samt vad som &r Gvriga aktorers roller. Det hade
blivit tydligt att anslutningar mellan huvudsystemet (stambanor mm) och
sidosystemet (depéer, terminaler mm) bekostas av den som dger anléggningen
innanfor anslutningsvixeln. Vi upplever inte langre samma tydlighet, vilket
nedanstiende exempel illustrerar, och vi vill att Trafikverket fér i uppdrag att
fortydliga och implementera sin roll i sidosystemet.

I forslaget till nationell plan finns ndgra objekt som inte foljer den inriktning som
gillt i ndgra &r och vi stéller oss darfor fragan om Trafikverket har dndrat
standpunkt i vad de ska tillhandahalla inom sidosystemet. Vi undrar om
myndigheten nu ska vara med och finansiera anslutningar till kombiterminaler och
dven peka ut lokaliseringar for depéer. Nedan exempel illustrerar bristen pd
konsekvens dessa fragor.

Jernhusen Stockholm, Box 520, 101 30 Stockholm
Besoksadress: Vistra Jarnvagsgatan 23
Org.nr: 556584-2027



& Jernhusen

Uppstallningsspar och depa i Géteborg

I samband med Vistldnkens ppnande vill Trafikverket flytta uppstéllningen av
lokal- och pendeltag fran Géteborg till annan placering. I planen aterfinns denna
atgérd i tabell 35, objekt nummer 26 ”Goteborg och Vistsverige, omloppsnéra
uppstéllningsspar.” Pa sidan 152ff i ”Namngivna investeringar. Underlagsrapport
till Nationell plan for transportsystemet 2018-2029.” TRV 2017/32405 aterfinns
en mer detaljerad beskrivning och det anges att ”Objektet omfattar en flytt av
uppstillning och verkstadsdepd (vér kursivering) for lokal-och regionaltag till nya
lokaliseringar vid Lérje (Goteborgs kommun) langs Norge/Vanerbanan och sdder
om MoIndal vid Sandback (Md&lndals kommun) ldngs Vastkustbanan.”.

Ett fordjupande material aterfinns i beslutsunderlaget ”Goteborg och Vistsverige
Omloppsnéra uppstallningsspar, JVA 1808” TRV 2017/5355. Dér anges att
Trafikverket tagit med funktioner som verkstadsdepa i sin utbyggnadsordning,
dven om sddan funktion inte ingar i Trafikverkets uppdrag (sid. 8), och det anges
att foreslagen atgird inte inkluderar anldggandet av verkstadsdepd, utan endast
uppstallning (sid. 9).

Jernhusen vill se en tydlighet i att Trafikverket tar hand om och utreder
uppstéllningsspar, och att depadgare och depautvecklare for Trafikverket foreslar
lokaliseringar gillande depder. Detta eftersom det inte ingar i Trafikverkets
uppdrag att tillhandahalla depaer, och de tar exempelvis heller ingen ekonomisk
risk 1 dess utformning, om det blir en effektiv logistik inne i depén eller om den
ligger pa en bra plats utifrén den trafikering vars fordon den ska forsorja.

I en effektiv och modern depé ar det ett gott samspel mellan ren uppstéllning och
uppstillning for enklare, dagligt underhall. Dessutom kravs samverkan med en
eventuell underhéllsverkstad for regelbundet, storre underhallsarbete. Dérfor dr det
viktigt med tydliga ansvarsfordelningar, att dessa foljs och att det finns ett gott
samarbete mellan de olika parterna.

Finansiering av anslutning till Rosersbergs kombiterminal

I forslaget till nationell plan star att Trafikverket med 88 miljoner kronor under
planperioden ska finansiera anslutning till Rosersbergs kombiterminal. Utifrdn att
Trafikverket tidigare varit tydliga med att de inte ska finansiera anslutningar
stdller vi oss fragande till varfor detta objekt finns med. Alternativt vill vi veta om
Trafikverket dndrat sin stdndpunkt och nu ska vara med och finansiera
anslutningar till kombiterminaler.
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Om Trafikverket dndrat sin standpunkt vdlkomnar vi det beslutet och ser fram
emot att fa anslutningar till Jernhusens kombiterminaler finansierade av
Trafikverket.

I planen finns dessutom ospecificerade objekt for finansiering av anslutningar. De
betecknas med APGO037 i 170726 om anslutningar till jirnvégsterminaler”
Jernhusen undrar hur marknadens aktorer féar ta del av dessa medel.

Utveckling av Tomteboda bangard

Jernhusen ser det som positivt att Trafikverket vill att Tomteboda bangdrd
utvecklas. Ddremot anser vi inte att det i centrala Stockholm ska anldggas en
rangerbangard, utan att jarnvigsmarken ska anvindas for andra dndamal inom
jdrnvdgen.

Vid en 6kning av de ekonomiska ramarna kan det bli aktuellt att lyfta Tomteboda
bangdrd till en modern anldggning for person- och godstag (Nationell plan sid
205). Jernhusen ser positivt pa atgiarder som gor att vandningstid kan kortas och
gora fordonen mer tillgéngliga for trafik. Vidare foreslar Trafikverket att det inom
bangdrden dven ska rymmas en rangeranldggning for rangering av godstag.
(Namngivna investeringar TRV 2017/32405 sid. 245)

For det forsta vill Jernhusen se att dgandet av Tomteboda ses 6ver i det fall att
anldggningen ska utvecklas. Trafikverket har inte inom sitt uppdrag att
tillhandahalla anldggningar for depatjénster, och dirmed borde utvecklingen av
Tomteboda ske av annan part som sedan ocksa dger anldggningen.

For det andra stéller sig Jernhusen fragande till att ha en rangerbangérd centralt i
en storstad. Utrymmet borde anvindas antingen for persontdg eller for
jarnvédgsverksamhet som underlattar varuforsérjning av den urbaniserade
storstaden och regionen. En utvecklad anlaggning for enklare underhallstjénster,
som vattentryckning, fekalietdomning, stddning och furnering i Tomteboda skulle
underlitta snabba tdgviandningar, avlasta Hagalund samt gora att fordonen kan
transportera resenarer i hogre grad &n idag.

Jernhusens synpunkter i sammanfattning:

- Det ér positivt att Trafikverket vill utveckla resandemiljén och
infrastrukturen vid Stockholms Centralstation. FOr att pd bésta sétt ta hand
om anslagsmedlen vill vi se en béttre samordning med det projekt vi driver
for 6verdackning och utveckling av omradet.
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- Inom platsen for Sdvends rangerbangdrd bor anlédggas en kombiterminal
som minst till fullo ersétter den som nu ldggs ner i Gullbergsvass.

- Hagalunds depé har mycket kapacitet kvar att utnyttja, men det behover
ske investeringar i tid for att kunna bista trafiken pa huvudsystemet pa ett
bra sitt.

- Braborjan pa utbyggnad av Malmé bangard. Trafikverket bor fa 1 uppdrag
att tillsammans med berdrda fastighetséigare modernisera och utveckla hela
infrastrukturanldggningen i Malmo.

- Trafikverket borde fa i uppdrag att fortydliga sin roll gentemot jarnvégens
sidosystem, ta fram en plan for implementering och regelbunden
uppfoljning.

- Arbete med att prova och genomfora forbattringar enligt fyrstegsprincipens
forsta tva steg behGver ga snabbare.

- Hela utbyggnaden av stambanor bor ske sa snabbt som mdjligt och med
hogsta idag beprovade standard.

- Jernhusen vill att bangarden i Vésteras C kommer med som en brist i den
nationella planen.

- Trafikverket bor fa i uppdrag att béttre redovisa hur investeringar och
atgdrder ger battre robusthet och punktlighet for resenérer.

- Hanteringen for slopning av spar behover ses over for en snabbare
hantering i vissa fall.
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En god fortsattning fér framtiden, men satsning behovs
Jernhusen ser att det foreliggande forslaget till Nationell plan for infrastrukturen
bygger vidare pa arbetet med att f& en robust och tillforlitlig jarnvégsinfrastruktur.
Till det vill Jernhusen framfora att det behdver bli dn viktigare att se till
varufOrsorjningen av staden och regionen, en tydlighet gentemot oss som
investerar i jarnviagens sidosystem samt att det behover ske ett 6kat samarbete
inom utveckling av stationsomraden.

Stockholm 30 november 2017

(&

Kerstin Gillsbro
Verkstéllande Direktor, Jernhusen AB
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