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Sammanfattning

Jernkontoret och Svemin stéller sig bakom det remissvar som Néringslivets transportrad
ldmnat. I remissvaret lyfts fram fragor som &r sérskilt viktiga for stél-, metall-, gruv- och
mineralindustrin (nedan kallad gruv- och stalindustrin).

Jernkontoret och Svemin 4r i huvudsak positiva till Trafikverkets forslag.
Fokus ska ligga p& underhall och reinvesteringar i befintlig infrastruktur.

Satsa p& underhall dven i glesbygd.

L&t inte hoghastighetsbanor ta allt fokus och resurser.

Lyft in investeringar i nya isbrytare i nationella planen.

Underlitta for effektivare transporter. Det dr bra for bdde miljén och industrins
konkurrenskratft.

Ténk internationella kopplingar.

Gruv- och stalindustrin behéver vilfungerande infrastruktur

Svensk stal-, metall-, mineral- och gruvindustri (nedan kallad gruv- och stalindustrin) verkar

pé en global marknad i stark konkurrens med industri fran manga olika linder. Svenska

stélforetag exporterar storre delen av de tillverkade produkterna — t.ex. plét, band, trad, sting,

profiler och r6r. Metall-, mineral- och gruvindustri exporterar ocks& majoriteten av sin
produktion, &del- och rametall, jairnmalmspellets, olika typer av mineraler och
metallkoncentrat. For att kunna tillverka detta krévs import av insatsvaror som till exempel

legeringar, uttjént elektronik, skrot, kol och kalk. Den omfattande exporten virlden 6ver och

behovet av importerade insatsvaror gér de hér industrigrenarna till stora kdpare av
transporttjénster pa framst lastbil, jairnvég och fartyg. For att kunna konkurrera pa

vérldsmarknaden é&r tillgang till vélfungerande infrastruktur i kombination med effektiva och

konkurrenskraftiga transporter saledes nédvindig.



Allmédnna synpunkter

Jernkontoret och Svemin &r i huvudsak positiva till Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportsystemet. Vi vilkomnar sdrskilt att regeringen har beslutat att hoja de statliga
anslagen for atgérder i transportsystemet med 100 miljarder kronor f6r perioden 2018-2029
jamfort med den gillande planen och att en stor del av de 6kade resurserna ldggs pa
jérnvégsunderhall. Vi ser dock att de beslutade 622,5 miljarder kronor for planperioden inte
rdcker till att aterstilla transportsystemets funktion till vad den en gang planerats vara och att
dartill eliminera eftersldpande underhall, vilket vi anser vara en lédgsta ambitionsniva.

Jernkontoret och Svemin dr ocksa positiva till en stérre nédringslivsfokus och vilkomnar den
aviserade samordningen av planforslaget och godsstrategin. Den sistndmnda héaller pa att
utarbetas parallellt med nationella planen pa uppdrag av regeringen.

Fokus ska ligga pa underhall och reinvesteringar i befintlig infrastruktur

Jernkontoret och Svemin &r tveksamma till att den angivna ekonomiska ramen récker till f6r
att ens vidmakthélla dagens funktionalitet och att eliminera eftersldpande underhdll utan anser
att det kréivs ytterligare 6kade resurser for drift och underhall och att detta bor prioriteras fore
storre nyinvesteringar. Staten bor ocksa undvika ryckiga extrasatsningar eller minskningar
som &r svara att planera med personal och material och fokusera pa genomforandet. Underhall
far inte fungera som en regulator i statens ettariga budgetar. Alla aktorer involverade i
underhall méste fa bra planeringsforutsdttningar. Utgangspunkten bor vara systematiskt
underhéll hela planperioden 2018-2029 med fokus i nértid.

Det &r ocksa viktigt att Trafikverkets roll som bestillare utvecklas och att verket skaffar sig
battre kunskap om anliggningens tillstdnd. Aven den politiska stymingen av Trafikverket
liksom den interna styrningen inom myndigheten behdver tydliggéras och goras mer
transparent.

Jernkontoret och Svemin stodjer forslaget om ett sérskilt anslag pa 1,2 miljarder kronor under
planperioden f6r atgérder riktade till néringslivets transporter pé jarnvég. Det &r bra att
Trafikverket och regeringen hérsammat bland annat Néringslivets Transportrad i denna fraga.
Projekten ska vara foranledda av till exempel strukturféréindringar i niringslivet, omldggning
av logistiska floden eller for att eliminera flaskhalsar i transportsystemet. Enligt var mening
skulle anslaget dock behdva héjas till minst 1,8 miljarder kronor for att pa riktigt kunna bidra
till en snabbare marknadsanpassning av infrastruktur.

Satsa pa underhall dven i glesbygd

Trafikverket skriver att en konsekvens av tuffa prioriteringar som de tvingats till enligt
nationell plan &r att standarden pa de mer lagtrafikerade delarna av vég- och jarnvégsnétet
kommer successivt att forsimras. Vissa delar av anldggningen till och med hotas av
nedldggning. Jernkontoret och Svemin anser att Trafikverkets prioritering av
underhéllsinsatser &ven maste beakta de exportvirden som riskeras pa grund av bristande
tillforlitlighet for néringslivets ingdende och utgdende godstransporter. Vara organisationer
vill vidare understryka vikten av att inte stélla stad och gles-/landsbygd mot varandra vad
giller infrastrukturplanering och finansiering.
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Den nationellt och regionalt viktiga basindustrin har sin verksamhet utanfor
storstadsregionerna och ddrmed &r behovet av underhéllsinsatser p& vigar och jirnvigar stort
dven 1 delar av Sverige med jémforelsevis mindre trafikfléden men med stora exportvéirden.
Till exempel gruv- och stalindustrin genererar &rligen nirmare tio procent av Sveriges
samlade exportvarde, vilket riskerar att g forlorat om industrins godstransporter missgynnas
av bristande underhéll av végar och jarnvigar. Jernkontoret och Svemin oroas dirfor av
Trafikverkets uttalade inriktning att nedprioritera underhall av de mer lagtrafikerade delarna
av jarnvégs- och vignitet.

Gruv- och stélindustrin &r inte enbart beroende av goda méjligheter till godstransporter utan
ocksa till arbetspendling for att kunna sékerstélla kompetensforsérjningen vid sina
anldggningar. Gruv- och stalféretagen verkar dessutom ofta i regioner med hog arbetslshet
och &r betydelsefulla genom att bade direkt och indirekt skapa arbetstillfillen. Gruv- och
stilindustrin &r ocksé en utpréglad exportindustri med ett betydande internationellt dgande,
vilket stiller krav pé tillgéngligheten och snabba internationella férbindelser. Jernkontoret och
Svemin anser dérfor dven att det &r viktigt att Trafikverket beaktar flygets roll for niringslivet
sérskilt 1 de mer glesbefolkade delarna av landet.

Lat inte héghastighetsbanor ta allt fokus och resurser

Jernkontoret och Svemin menar att en utbyggnad av hdghastighetsbanor inte far ske pa
bekostnad av drift och underhall av befintlig infrastruktur for att uppritthalla dagens
funktionalitet och att eliminera efterslépande underhill eller att eliminera flaskhalsar i viktiga
godsstrak. Hoghastighetsbanor méste finansieras separat i sirskild ordning. Aven andra
resurser, sdsom arbetskraft och arbetsmaskiner, &r knappa och i de fall en konflikt uppstar bor
drift och underhall av befintlig infrastruktur prioriteras.

Enligt véra organisationer &r risken uppenbar for att redan beslutade centrala strakprojekt for
néringslivet och andra viktiga atgérder som Okar tillgéinglighet, kapacitet och framkomlighet
for godstransporter senareldggs, inte finns med i sin helhet eller bortprioriteras helt i planen,
om finansieringen av hoghastighetsbanor ska ske inom den anslagsram som finns for
utveckling av det befintliga transportsystemet. Det géller inte minst det for néringslivet
viktiga dubbelsparet mellan Hallsberg och Mjoélby som lagts sent i planperioden,
Norrbotniabanan for att skapa redundans i det norra jarnvégsflodet samt dubbelspar mellan
Kiruna och Riksgrénsen (Narvik) som inte finns prioriterad i planen men som dr nédvéndig
for 6kad jarnmalmsexport.

Lyft investeringar i nya isbrytare in i nationella planen

Riksdagens 6vergripande transportpolitiska mal &r att sikerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning fér medborgarna och néringslivet i hela
landet. Transportsystemets utformning, funktion och anvéindning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.

Med utgéngspunkt i det dvergripande transportpolitiska malet anser Jernkontoret och Svemin
att de nddvindiga investeringarna i nya isbrytare som behover goéras fore 2029 ska lyftas in i
den nationella planen for 2018-2029. Enligt Sjofartsverket ska den forsta nya isbrytaren vara i
drift &r 2021. Isbrytningen ska likstéllas med vintervéghéllning pa vig och jarnvig och dérfor
finansieras ¢ver statsbudgeten. Det géller dven drift av isbrytarverksamheten.
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Effektivare transporter dr bra for bade miljon och industrins konkurrenskraft

Alla trafikslag behdvs och maste effektiviseras var for sig och tillsammans for att pd ett
héllbart sétt mota ett 5kat transportbehov. Transporteffektivitet bidrar till bdde 6kad
konkurrenskraft for ndringslivet och minskad miljépaverkan. Jernkontoret och Svemin
efterlyser dérfor stérre fokus pa steg 1 och steg 2 atgérder i planforslaget, eftersom de bidrar
till en effektivare anvéndning av den befintliga infrastrukturen.

Gruv- och stalindustrin som transportkpare strdvar kontinuerligt efter att introducera atgérder
som syftar till 6kad transporteffektivitet, till exempel genom att utnyttja olika kombinerade
och mer intelligenta transportldsningar, eftersom det ocksa ger bittre transportekonomi. Nya
horisontella samarbeten for transportekonomiskt, klimat- och miljomaéssigt effektivare
godsfloden sker idag pa initiativ av enskilda transportkdpare och transportforetag men skulle
kunna ske i storre skala. Idag samarbetar exempelvis SSAB, LKAB och Scania inom logistik
pé Norra stambanan. Arbetet #r lovande och visar konkret pé positiva resultat avseende béttre
utnyttjande av befintlig infrastruktur, minskning av koldioxidutsldpp och sénkta kostnader for
samtliga aktorer. Jernkontoret och Svemin anser att Trafikverket tillsammans med andra
transportmyndigheter bor skapa forutsittningar for att underlétta for horisontella samarbeten
mellan varudgare och forbéttrad transparens 1 godsfldden. Varudgarna och transportforetagen
skulle tjina pd det ekonomiskt samtidigt som forutséttningar skapas for att uppné hogt stéllda
klimat- och miljomal.

Ett annat exempel pa hur foretag strivar efter 6kad transporteffektivitet 4r Hoganéds AB som
har testat 74 tons lastbilar for att minska sina transporter genom tétorten i Helsingborg.
Ytterligare ett sitt att effektivisera transporterna &r att mojliggora léngre, tyngre och storre
tag. Jernkontoret och Svemin vilkomnar de birighetsatgirder pa vég och jarnvig som foreslas
i detta syfte i planforslaget. Samtidigt anser vi att implementeringen av BK4 maste ske
snabbare och omfatta en storre del av végnétet. Det skulle bidra till att 6ka néringslivets
konkurrenskraft och atgidrdens samhéllsekonomiska 16nsamhet.

Trafikverket bor generellt 6ka insatserna for innovation och nya tekniska I8sningar, med stdd
av digitalisering, for att pa sikt mojliggora 6kad effektivisering och héllbarhet i
transportomradet. Elektrifiering av transporter och inférande av autonoma fordon kommer
sannolikt vara en realitet i slutet av planperioden. Trafikverket har en viktig roll att agera
proaktivt for att bland annat anpassa regelverk och infrastruktur till detta. Ett sddant omrade &r
elvigar och flera foretag inom gruv- och stélindustrin &r engagerade i konsortiet kring elvig
G#vle. Jernkontoret och Svemin skulle se positivt pa en utbyggnad av elvignitet i Bergslagen
och ut till Gévle hamn, exempelvis genom elektrifiering av uppforsbackar.

Tank internationella kopplingar

Sverige ir ett handelsberoende land i Europas utkant med 1&nga transportavsténd.
Utvecklingen av utrikeshandeln, sérskilt exporten, dr beroende av hur konkurrenskraftigt det
ar att producera varor och tjénster i Sverige. Tillgéngen till vélfungerande infrastruktur i
kombination med effektiva och konkurrenskraftiga transporter dr saledes nyckelfaktorer for
niringslivets konkurrenskraft. Ett tydligt exempel pd hur EU-léndernas infrastruktur hénger
ihop #r olyckan i Rastatt i sédra Tyskland som under flera veckor i hostas stoppade SSAB:s
jarnvéigstransporter till Italien och paverkade produktionen i Sverige.

Trafikverket beskriver i planforslaget det initiativ som tagits till ett nordiskt samarbete mellan
transportmyndigheter. Sambanden mellan internationell utveckling och langsiktig nationell
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infrastrukturplanering bor nu konkretiseras och behandlas i en gemensam transportplan. Aven
samarbetet mellan regeringarna bor 6ka. Det kan exempelvis handla om #ndamalsenlig
dimensionering av lastprofiler, axellaster och meterlaster for jdrnvéigen eller om att arbeta for
att tillata tyngre fordon i grinsoverskridande trafik.

Regeringar och transportansvariga myndigheter och organ inom de nordiska linderna och EU
kan genom koordinerade atgérder skapa forutséttningar for kad tillgénglighet, kapacitet och
transportkvalitet mellan de nationella och internationella transportstraken. Detta skulle skapa
forutsittningar for 6kad konkurrenskraft och béttre forutséttningar for att uppna beslutade
milj6- och klimatmal genom effektiva transporter.

Jernkontoret och Svemin stéller sig ocksa bakom det remissvar som Néringslivets
transportrdd lémnat i drendet.

Med vinliga hafsm-
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