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Jonkopingsbanegruppens remissvar avseende Trafikverkets Forslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029

Trafikverket har tagit fram Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029
i enlighet med regeringens direktiv till Trafikverket den 23 mars 2017.

Jonkdpingsbanegruppen, ett samarbete mellan kommunerna Tranés, Nissjo, Jonkdping,
Habo, Mullsj6, Falképing, Skévde och Region Jonk&pings lén, arbetar gemensamt for
en fortsatt utveckling och tillvixt i straket ldngst Jonkopingsbanan. Orterna ldngst med
straket behdver integreras béttre genom forbéttrade resmdéjligheter.
Jonkopingsbanegruppen har ett gemensamt intresse att tgtrafiken pa Jonkopingsbanan
kan vidareutvecklas for att méta resandebehoven. For att utveckla tagtrafiken behover
jérnviigen 18 den standard och kapacitet som krévs for att klara savél dagens efterfragan
som behovet av 6kad person- som godstrafik. P4 I&ng sikt bedoms en
dubbelsparsutbyggnad vara nddvindig.

Jonkdpingsbanegruppen ldmnar hdrmed foljande synpunkter.

Jonkopingsbanan forenar Véstra och S6dra stambananorna. Den utgor dérfor en viktig
link ur savil ett nationellt som ett internationellt perspektiv genom att mdjliggtra
omledning mellan Sveriges befintliga stambanor. Vistra- och Sodrastambanans
standard dr av betydelse for Jonkopingsbanans funktion. Det &r darfor viktigt att
nodvindiga investeringar gors pa dessa banor.

Jonkopingsbanan &r ocksa ett viktigt pendlingsstrék till och fran orterna utmed banan
samtidigt som den méjliggor resande i relationer &ven utanfor Jonkdpingsbanans
strickning da den angor viktiga knutpunkter som Nissjé och Falk6ping. Orterna ldngst
med banan har alla en stark utveckling med en positiv befolkningstillvéxt vilket
resulterar i stora behov av effektiva transporter och bostadsbyggande. Resandet dkar
samtidigt som banan #r hart belastad och har stora begrdnsningar vilket medfor
kapacitetsbrist och forseningar som i sin férldngning kan héimma den positiva
utvecklingen i stréket.

Forbittrad kapacitet leder till dkad tillgéinglighet och integration av de lokala
arbetsmarknaderna. Jonk6pingsbanegruppen ser positivt pd Trafikverkets forslag om
hastighetsanpassning till 160 km/h och investeringar for 6kad kapacitet pa
Jonkopingsbanan. Dessa investeringar finns med i nu géllande plan men har under ett
flertal ar skjutits fram i tiden. Det &r ddrfor viktigt att dessa &tgérder genomfors sé snart
som méjligt, senast med start 2018 som det star angivet i férslaget. Vi vill dock
podngtera att dven efter att dessa atgirder genomforts kommer kapacitetsbrister, delvis
1ag reshastighet och trafiksdkerhetsbrister pa Jonkdpingsbanan att kvarstd enligt nu




gillande nationell plan. Dessa problem behdver hanteras enligt nedan men dven
framgent 1 kommande planrevideringar.

I den 4tgérdsvalsstudie som under ledning av Trafikverket gemensamt togs fram ar

2015 identifierades ett antal viktiga dtgérder for att banan ska ha den kapacitet som
krévs for en effektiv tagtrafik. Bland dessa atgérder finns bl.a. en tretdgsstation i
Forserum samt en ny station vid A6 i Jonképing med mdtesspér. Varken tretigsstation i
Forserum eller station vid A6 finns med i nu géllande planforslag. Tretagsstation
Forserum finns dock med i alternativet med en 10 % 6kning av investeringarna.
Tretégsstation i Forserum &r en &tgird som Jonkopingsbanegruppen anser vara mycket
angeldgen dé den syftar och bidrar till att 5ka robustheten, kapaciteten fér person- och
godstdg. Investeringen forvéntas dven minska restiden for framfor allt godstdg. Vid en
utbyggnad av tretdgsstationen visar Trafikverkets samlade effektbedomningar att
forseningarna pé Jonkdpingsbanan minskar med 15 procent fér persontigen och 25
procent for godstagen. En station vid A6 med métesspér &r enligt
Jonkopingsbanegruppen ocksé en mycket prioriterad dtgird d& den forvintas 6ka antalet
resendrer pd Jonkopingsbanan samtidigt som en motesstation mellan Jénkdping och
Huskvarna skapar béttre robusthet och aterstéllningsforméga for persontigen pé
striickan Jonk6ping—Néssj6. Trafikverkets analyser visar dven att investeringen &r
samhéllsekonomiskt 16nsamt dér nyttan framfor allt ligger i forbéttrade restider i form
av &ktider och bytestider. Jonkopingsbanegruppen anser att det 4r mycket angeldget att
fler atgdrder genomférs f6r att minska restiden och dka kapaciteten om regionen ska ha
en mojlighet att fortsitta utvecklas. Kapacitetsproblemen dr redan idag akuta pa
Jonk&pingsbanan.

Jénkopingsbanegruppen anser vidare att forslaget om elektrifiering samt hojd hastighet
pé jarnvigen mellan Jonkoping/Néssjo-Vaggeryd-Virnamo (Y:et) dr en angeliigen
satsning som kommer vara till nytta for hela regionen. I investeringen av Y:et finns
dven nodvindiga atgérder pa Jonkdpingsbanan sdsom métesstation Tenhult —
Huskvarna och mellanblockssignaler. Jonkopingsbanegruppen anser att dessa atgiéirder
dr ytterst angelédgna att genomfora for att siikra kapaciteten pa striickan mellan
Jénkoping C och Tenhult. Jonkopingsbanegruppen ser det ddrmed som naturligt att
atgérderna mellan Jénk6ping C och Tenhult kommer forst i genomforandet av projektet
pa Y:et (Jonkoping/Nissjo-Vaggeryd-Virnamo).

Vid en utbyggnad av nya stambanor kommer orterna langst med Jénkopingsbanan att
kunna dra stora fordelar av restidsférkortningar till bl.a. Géteborg, Stockholm och
Malmo under forutsdttning att JonkSpingsbanan far en god koppling till den nya
stationen i Jonkoping. Trafikverket har i férslaget till nationell plan fér
transportsystemet 2018-2029 foreslagit sdnkt hastighet till 250 km/h och en
utbyggnadsstrategi for de nya stambanorna. Trafikverkets forslag pa utbyggnadsstrategi
skulle innebéra att hela systemet skulle st fardigt tidigast r 2065 men sannolikt sd sent
som ar 2095. Jonkdpingsbanegruppen anser att en snabb utbyggnad av nya stambanor
som medger hastigheter i 320 km/h &r en mycket angelégen satsning f6r Sverige som




helhet d& en av de stora vinsterna dr en kapacitetsforstirkning av hela landets befintliga
jarnvigssystem. Jonkdpingsbanegruppen anser att de nya stambanorna bor finansieras
p& annat sitt, exempelvis genom lan. En s&dan 16sning skulle méjliggora en relativt
snabb utbyggnad vilket skulle resultera i att nyttoeffekterna skulle realiseras tidigare 1
form av bland annat &kad kapacitet, avlastning av befintliga stambanor, kad
bostadsproduktion, vidagade arbetsmarknadsregioner och ¢kad tillforlitlighet.







Nissjo kq mun

i /(

,I?\Iabo komrnun .

MullSjé kommun

[
{/ 5// // / /7////

¥

24

Skovde k ommun

s
{
H

\\\\
Region Jonkdpings ldn
<T~M“=\‘~. ’ |
P B T







