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Till Naringsdepartementet, 103 33 Stockholm, diarienummer N2017/05430/TIF.
Remiss pa Trafikverkets nationella Iangtidsplan

Snabba tdag i hela landet redan om 15 ar

Nej till nya vagar, flygplatser och externa képcentra.

Sammanfattning:

Det ar bra att nya snabba jarnvagar byggs mellan storstaderna och langs Norrlandskusten,
men orimligt att de inte skall vara klara forrdan om 30 ar. Sverige bor satsa 1 procent av BNP
pa jarnvagsinvesteringar, da kan banorna sta klara redan om femton ar.

Det ar rimligt med hoghastighetstag for 250 kilometer i timmen. Pa detta satt kan kostnaden
begrédnsas utan att restiden forlangs for mycket. Denna hastighet gor det ocksa rimligt att
tagen stannar pa fler platser och bidrar till regional utveckling i hela Sverige.

Tyvarr finns det banor och regioner som helt forbises i planforslaget. Det géller bl. a de
regionala banorna Linkdping — Kalmar/Vastervik, Oskarshamn - Berga, Hultsfred - N&ssjo-
Halmstad/Vetlanda. Storre satsningar behovs ocksa pa Kust till Kustbanan och elektrifiering.

Trafikverkets satsning pa underhall ar otillrdcklig och innebar fortsatt nedmontering av
manga spar och pa sikt nedlaggning av vissa. Resurserna for underhall maste okas till 16
miljarder kr arligen sa att kvaliteten pa hela jarnvagsnatet uppehalls och starks.

Tagsatsningarna kan ga snabbare om vi omprévar déliga vagprojekt. Annu finns tid att
stoppa miljardrullningen till t ex Forbifarten, Sédertdrnsleden och Osterleden i Stockholm
som kommer att 6ka vagtrafiken och utslappen i storstaden dar resandet med kollektivtrafik
maste prioriteras. Vi sdger ocksa nej till stora vagprojekt i Goteborg och ringleder i flera
stader landet runt.

For att klara miljo- och klimatmalen racker det inte med nya branslen och mer tagtrafik. Det
totala transportarbetet maste ocksa minska. Regeringen maste omproéva fokuset pa
regionforstoring som Okar transportarbetet. Istdllet kravs en samhallsplanering for god
basservice som kan nas till fots, cykel eller lokal kollektivtrafik i alla samhallen i hela landet

Vi foreslar ocksa satsningar pa arbetsplatser for distansarbete, stopp for externa képcentra,
nya bilfria bostadsomraden, satsning pa biljett och hyrbils/cykelservice pa alla stationer mm
Det behovs ocksa styrmedel for att fa fler att valja miljovanliga transporter. Hojd flygskatt
och véagslitageavgift for lastbilar ar nédvandiga. Reseavdragen ska bara ga till de som ar
tvungna att ta bilen. Investeringar och subventioner till flygplatser maste upphora.
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Jordens Vanner Sverige vill harmed avge remissyttrande 6ver Transportplanen.
Klimatutmaningen kraver omprovning av trafikprognoserna

Malsattningen i Parisavtalet for klimatet om att hejda den globala klimatuppvarmningen till
1,5 eller tva grader kraver en snabb omstallning till ett fossilfritt samhalle. Sverige har hoga
utslapp per capita globalt sett och en stor del av utslappen kommer fran transportsektorn.
Trafikverket och riksdagen har ocksa satt upp tydliga mal for en fossilfri fordonsflotta.

Trafikverket har vid flera tillfallen visat att det kravs en kombination av atgarder for att na
malen. Nya branslen och overflyttning av trafik fran flyg och bil till tag och buss kan gora en
del, men det totala trafikarbetet maste ocksa minskas. Det ar darfor allvarligt att
Trafikverket fortsatter att planera utifran prognoser om en kraftigt 6kad trafik bade totalt
och for vag och flygtrafiken. Transportplanen maste revideras fér och ha den nédvandiga
minskningen av trafikarbetet som utgangspunkt.

Minska transportbehoven

Samhallsplaneringen skall verka for att minska transportbehoven. Nagra exempel pa hur
regeringen och ansvariga myndigheter maste téanka nytt:

Grundlaggande samhallsservice skall finnas i alla stadsdelar och samhallen i Sverige. Polis,
banker, apotek, vard, livsmedelsbutiker, skola, forskola, dldrevard, forsakringskassa,
kulturella motesplatser och annan basservice skall finnas tillganglig inom gang och
cykelavstand for merparten av Sveriges befolkning. Nuvarande utveckling dar servicen
centraliseras sa att dven boende i sma stader tvingas pendla for att klara sin basservice
maste brytas.

Tanken om regionforstoring maste omprovas. Idag tvingas allt fler manniskor langpendla
aven till arbetsuppgifter som de med sma satsningar kunde gora pa hemorten. Det ar bra om
man kan pendla med tag mellan tatorter men det ar inte rimligt att tvingas aka tio eller tjugo
mil bort for att sitta och arbeta vid en dator i en storre stad. Ett forslag ar att regeringen gor
det mojligt for varje tatort i Sverige att investera i kontorsmiljoer/hotell dar man kan arbeta
mot sitt centrala kontor merparten av dagarna under aret.

Stat, kommuner och statliga myndigheter ska minska sitt resande genom distansarbete,
moten via digitala medier, och planering. Mycket arbete har redan gjorts och Trafikverket
lyfter fram dessa mojligheter i planen. Men fortfarande sker véldigt manga ondédiga och
patvingade resor.

Inga samhalleliga resurser skall satsas i projekt som gynnar 6kat resande med flyg och bil.
Det innebar ett stopp for alla nya stora vagprojekt inklusive ringleder i vara stader.
Regeringen maste ocksa lagstifta mot nya externa kopcentra som Okar vagtrafiken. Enligt
Handels utredningsinstitut pagar planering av 6ver 40 projekt pa totalt 6ver 700 000
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kvadratmeter handelsyta. Detta ar helt orimligt. Redan byggda kdpcentra bor avvecklas eller
byggas om till fungerande stadsdelar med bredare service och bostader.

Subventionerna till flygplatser maste upphora. Samhallet ska inte heller bygga nya
flygplatser. Ett exempel ar den nya planerade flygplatsen i Salen. Den klimatférandring som
flyget bidrar till riskerar att géra det omaijligt att aka skidor i Sdlen redan inom nagra
artionden. Istéllet bor en upprustning av jarnvagen till Sdlen utredas.

Styrmedel for att minska onddiga transporter

Priserna pa bil och flyg motsvarar inte pa langa vagar den langsiktiga miljokostnaden. Flyget
ir det mest uppenbara exemplet. Aven med den nu beslutade flygskatten ir det extremt
billigt att slappa ut enorma mangder koldioxid vid flygresor. For en normalinkomsttagare har
det blivit mycket billigare att flyga och aka bil jamfort med for tjugo ar sedan, trots den
okade insikten om klimatkonsekvenserna.

Den flygskatt som inforts ar for lag for att bryta utvecklingen mot allt fler flygresor. Skatten
bor vara minst 160 kronor for en inrikesresa med undantag for 6évre Norrland och Gotland
dar dagens beslutade niva ar forsvarbar i vantan pa rimliga alternativ.

Skatteavdrag for arbetsresor ska utformas sa att de gynnar resande med kollektivtrafik och
samakning. Bara den som kan visa att de maste ta bilen till jobbet skall kunna fa dessa
avdrag.

Vagslitageavgift/kilometerskatt for lastbilar maste inforas. Klimatberedningen och de statliga
verken enades om detta redan for tio ar sedan med det genomfordes aldrig av
alliansregeringen och dnnu inte heller av den nya regeringen. Det ar orimligt att den tunga
trafiken skall slippa sin del av miljokostnaden och att utlandska férare som kor i Sverige helt
skall slippa betala for vagslitaget.

Stadsplanering for bilfrihet

Priserna for att parkera i innerstaderna men adven i férorterna och vid externa képcentra ar
for laga. Det ar inte rimligt att en tredjedel av den dyra markytan i vara storre stader ar fylld
med vagar och parkeringsplatser. Den som inte har bil betalar hog “extrahyra” for att
bekosta den yta som den bilburna grannen tar upp for sin parkering. Indirekt betalar de
ocksa for fria parkeringsytor vid képcentra och arbetsplatser.

Bilen ar en tillgang i ren glesbygd och vid utflykter pa landsbygden. Men den skall inte ta
plats i vara vaxande stader. Det ar orimligt att dven nya stadsdelar i centrala delar av vara
stader planeras for att varje hushall skall ha en eller tva bilar. Stadsplaneringen bor vara
inriktad pa nagra hyrbilar i varje kvarter, men inte innehalla privata parkeringsplatser.

Trafikverket har inte beaktat livsstilsforandringar som t ex det faktum att yngre i stérre stader
inte kor bil i samma utstrackning som tidigare. Det faktum att yngre manniskor tanker bort
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bilen borde vara en tankestallare for de planerare som fostrats i massbilismens och de fossila
branslenas epok.

Elbilar 16ser inte problemen

Det talas om elbilar som en 16sning for framtiden. Det ar vilseledande att tro att bilarna ar
miljovanliga bara for att de drivs av el. El ar ingen energikalla utan en energibarare. Den el
som ska driva dessa bilarna kunde exporteras till Danmark eller Tyskland for att stanga
kolkraftverk dar. Omvéant om alla bilar i Europa skall drivas med el sa kommer fossil elkraft
att 6ka utslappen.

Elbilar tar lika mycket plats i staden som fossildrivna bilar. Hela idén att manniskor i stader
skall kora runt i varsin egen platlada maste omprovas. Detta har varit tabu i billandet Sverige
men ny stadsplanering bor nu utformas med gang, cykel och kollektivtrafik som norm.

Det ar mycket positivt att en utbyggnad av tunnelbanan i Stockholm finns med i planen.
Denna utbyggnad skall inte villkoras med vagsatsningar i paket som gor det svart att ta
stallning till varje infrastrukturprojekt och dess miljokonsekvenser for sig.

Satsa pa cykelstraken

Intresset for cykling vaxer i Sverige och hela Europa. Allt fler svenskar vill cykla till jobbet och
skolan, for halsan och for miljon. Trafikverket foreslar 6kade anslag for cykling vilket &r
positivt. Men dven med dessa satsningar ar det lang vag till ett samhalle som verkligen
uppmuntrar till cyklande.

Ett bra satt att 6ka mojligheten for cykling ar att ta markyta fran parkering och vagar i vara
stader och pa det sattet mojliggora tva cykelfiler, en for snabbcykling och en for
langsammare cyklister. | de miljoer dar cyklar tvingas dela utrymme med bilar skall
hastigheten for bilarna sankas till 30 kilometer i timmen.

Det ar viktigt att man alltid skall kunna ta med sin cykel pa alla tag och 6vrig kollektivtrafik.
Det fungerar i manga europeiska lander och regeringen maste lagstifta och subventionera sa
att det dven blir verklighet i vart land. Hyrcyklar skall finnas nara till hands i alla vara tatorter.
Cykelkok for reparation och underhall skall ocksa skapas pa dessa platser.

Folj fyrstegsprincipen:

Riksdagen och regeringen har sedan lange beslutat att folja fyrstegsprincipen i
trafikplaneringen. Detta ar en bra princip men den har annu inte fatt riktigt genomslag i
planeringen. Regioner, kommuner, politiska partier och andra fokuserar annu pa den sista,
fiarde delen; nya stora projekt dar de kan ta forsta spadtag och inviga. Trafikverkets och
lansstyrelsernas planering maste dnnu tydligare bygga pa fyrstegsprincipen.
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Det &r bra att som Trafikverket foreslog i sin klimatrapport 2016 sa kallade steg ett och steg
tva atgarder i 6kad utstrackning skall fa statligt stod. Det kan t ex handla om att bygga om
kommunala bilvagar for mer gang-, cykel eller kollektivtrafik.

Viktigt i sammanhanget ar att minskad vagtrafik i vara stader inte bara gor det maojligt att na
klimatmalen. Det motverkar dven buller, olyckor, cancer och tringsel i vira stider. Okade
mojligheter for trygg gang- och cykeltrafik kan férbattra folkhalsan. Sverige blir ocksa mindre
beroende av importerad olja och andra fossila branslen.

Billigare och battre kollektivtrafik

| de enkater och samtal som vi har genomfort framstar att manga vill resa kollektivt men att
man inte alltid ar trygg och n6jd med buss- och tagtrafiken. Buss och tag har relativt sett
blivit dyrare an bil och flyg under en tjugoarsperiod. Det ar tokigt. Skatter och subventioner
maste utformas sa att det alltid ar billigare att resa miljovanligt.

Alla bussar och tag skall vara utrustade med internet och lanstrafikbolagen maste bli battre
pa att informera om forseningar och annat. Med modern teknik ar det idag majligt att via
informationstavlor och internet ge varje resenar aktuell information.

Ge Jernhusen uppdrag att skapa verkliga resecentra

En viktig satsning som samhallet kan gora ar att modernisera vara resecentra. Vi ser allvarligt
pa att SJ har stangt sina biljettkontor pa nastan alla stationer i Sverige. Det innebar samre
information och gor att fina lokaler vid tagstationerna star tomma. Stationerna drivs av
Jernhusen som bor fa ett nytt samhallsuppdrag. Jernhusen skall aldggas att ha ett
resecentrum pa varje station med information, forsaljning av biljetter och maojlighet att
forvara skidor, snowboards och annat bagage medan man vantar pa nasta tag eller buss.
Dessa centrum skulle dven ha uthyrning av cyklar och biluthyrning.

Bra sparsatsningar - men orimlig tidshorisont.

Trafikverket vill nu satsa mer an tidigare pa jarnvagarna vilket ar positivt. Vi ar glada att
manga banor som Jordens Vanner foresprakat finns med i planen, bl. a nya stambanor
mellan storstdaderna, fyrspar Stockholm- Uppsala, Ostkustbanan till Sundsvall och
Norrbotniabanan. Men for alla banor géller att pengarna bara racker till att starta byggena.
Med denna takt blir de klara tidigast 2040, troligast forst pa 2060-talet. Det haller inte om vi
ska klara klimatmalen.

Planeringen av hoghastighetstag mellan storstdderna startade med utgangspunkten att
dessa stora framtidsinvesteringar skulle ske utanfér den vanliga infrastrukturplaneringen.
Nagra idéer var att ta upp lan eller skapa jarnvagsobligationer som sedan skulle betalas av
under sparens livstid.

Finansminister Magdalena Andersson maste allvarligt prova dessa mojligheter. Sverige har
rad att bygga ett klimatsmart trafiksystem. Vi bor satsa 1 procent av BNP pa detta, det
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motsvarar vad som anvandes nar stambanorna byggdes for mer an 100 ar sedan. Hade vi
rad da sa har vi det annu mer idag. Foreslagen plan avsatter omkring 0,25 procent av BNP for
nysatsningar pa spar.

Om satsningen sker med utokning av ramen eller med Ian ar inte det avgérande, men nivan
maste laggas sa att banorna kan byggas i ett svep och sta klara redan om femton ar.

Det ar bra att Trafikverket foreslar hoghastighetstag for 250 kilometer i timmen. Pa detta
satt kan investeringskostnaden begransas utan att restiden forlangs for mycket. Denna
hastighet gor det ocksa rimligt att tagen stannar pa fler platser och bidrar till regional
utveckling i hela Sverige. Den polariserade debatten om 250 eller 320 kilometer i timmen ar
dock 6verdriven. Pa manga strackor ar 250 kilometer i timmen lampligt for att undvika hoga
kostnader och intrang i landskapet, pa andra strackor kan daremot banan byggas rakt och
mojliggdra hogre hastighet.

Det ar viktigt att inte allt fokus hamnar pa hoghastighetstagen mellan storstaderna. Vi
behover framtidsinvesteringar som kan ge sakrare resor och transporter i hela landet. En
viktig del i detta ar att trygga naringslivets godstransporter. Ett exempel: Varje dag gar
stalpendeln fran Luled s6derut pa ett mycket sarbart enkelspar langs stambanan. Ett
ralsbrott har innebar miljardforluster for SSAB. En ny kustbana ar nédvandig for transporter
av stal, malm, skog men ocksa service, kulturutbyte och turism.

Regionala banor och underhall

Tyvarr finns det banor och regioner som forbises i planforslaget. Det galler bl. a regionala
banorna Link6ping — Kalmar/Vastervik, Oskarshamn - Berga, Nassj6- Halmstad/Vetlanda.
Dessa banor skulle till en 13g kostnad kunna fa helsvetsad rals och elektrifiering och
darigenom fa ny attraktivitet istallet foér vaxande hot om nedlaggning.

Flera viktiga tagsatsningar finns med i forslaget om utékad ram. Det géller bl. a Kust till
Kustbanan, Mittbanan och elektrifiering av Nassjo-Hultsfred, AlImhult-Olofstrém samt
Hallnas-Lycksele. Dessa satsningar ar klimatsmarta och maste genomfdras inom
planperioden.

Trafikverket antyder i planen att fokus skall vara att halla god standard pa befintliga
jarnvagar. Tyvarr racker inte de foreslagna resurserna for att klara detta. Trafikverket har
visat att det skulle behdvas 16 miljarder arligen for att uppratthalla och forbattra dagens
sparstandard, men planen foreslas bara 12 miljarder. Detta innebar en fortsatt
nedmontering av manga spar och pa sikt nedlaggning av vissa. Resurserna for underhall
maste Okas sa att kvaliteten pa hela jarnvagsnatet uppehalls. Jordens Vanner anser att
underhallet i sin helhet skall aterféras till Trafikverket.

En ny jarnvag fran Goteborg till Oslo via Bohuslan bor ldggas in i planen. En utredning bor
startas om en ny kustjarnvag fran Linkdping ner till Kalmar.
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Omproéva nya vagprojekt

Tagsatsningarna kan ga snabbare om vi omprévar déliga vagprojekt. Annu finns tid att
stoppa den omfattande miljardrullningen till Férbifart Stockholm och tillkommande
investeringar for att klara trafikokningen till och fran denna stadsmotorvag. Bygget ar
paborjat men dnnu finns chans att ompréva det och spara manga tiotals miljarder kronor
som skulle rdcka till manga jarnvagar. Sodertornsleden ar ytterligare en ny planerad
miljardinvestering i Stockholm som kommer att 6ka vagtrafiken och utslappen i storstaden
dar resandet med kollektivtrafik maste prioriteras. Osterleden ligger tack och lov utanfér
planen men finns med i mgjlig investering vid en utokad planeringsram. Alla dessa
investeringar bor omprovas. En storstad som Stockholm maste prioritera gang, cykel och
sparburen kollektivtrafik och absolut inte nya motorvagar.

| klimatrapporten fran 2016 visade Trafikverket t ex att personbilsresandet i Stockholm
behover minska med 30% till 2030 jamfort med 2010 ars niva, och med 48% jamfort med
Business as usual- prognosen. Detta visar an tydligare hur fel det ar att satsa pa nya stora
vagar i huvudstaden.

Vi sdger ocksa nej till stora vagprojekt i Goteborg samt forbifarter och kapacitetsdokningar i
flera stader langs E22 i Skane-Blekinge, E 20 i Vastra Gotaland, och i t ex i Norrkoping, Umea
och Skelleftea.

Satsningar for att forstarka vagnatet for nya superlanga lastbilar bér omprévas. Tankarna om
att elektrifiera vagnatet for langtradare bor avskrivas. Det ar ett orimligt dyrt projekt sarskilt
med tanke pa att de huvudstrak som diskuteras ar parallella med jarnvagarna déar det redan
finns eldrivna energieffektiva miljovanliga mojligheter for langvaga godstransporter.

| glesbygd ar bilen nédvandig och de vagresurser som satsas bor prioriteras for att
uppratthalla en hog vagstandard pa dessa strackor. Samtidigt bor annu storre lastbilar pa de
mindre vdgarna avvisas. De sliter ner dessa vagar snabbare och hotar trafiksakerheten.

Battre service pa tag och bussar

Transportplanen talar mest om investeringar i spar och vagar, hamnar och flygplatser. Men
det ar ocksa viktigt vilka fordon som trafikerar vart land och hur servicen ar pa dessa. For att
kollektivtrafiken skall vara attraktiv maste den ga i tid och det skall vara enkelt att kdpa
biljetter. Det ar som tidigare namnts allvarligt att SJ stangt nastan alla sina biljettkontor.

Det ar viktigt att det finns internetuppkoppling pa alla tag och bussar i Sverige. Idag saknas
det t ex pa nattagen fran Stockholm till Malmo och till Lulea och Narvik. De senare ar
upphandlade av Trafikverket som dven tillhandahaller fordon. Trafikverket och regeringen
maste upprusta nattagen for okad bekvamlighet och internetuppkoppling.

Manga langvaga tag i Sverige saknar maojlighet att kopa mat och kaffe. Det ar en serviceniva
som ar unikt 1ag aven i ett internationellt perspektiv. Samhallet bor stélla som krav pa
operatorer att ha servering pa alla tag. Viktigt ar ocksa att det skall finnas utrymme for
skidor och packning, samt cyklar pa tagen.
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Tagforbindelserna i Sverige har dalig koppling till tagen mot den europeiska kontinenten.
Forbindelserna till Kbpenhamn passar inte for den som skall fortsatta mot Hamburg. Detta
maste atgardas. SJ har slutat salja internationella tagbiljetter. Da operatdrerna inte tar ansvar
maste samhallet, t ex via Trafikverket, se till att lankarna och bokningen 6ver landsgranserna

fungerar.

For att kunna minska flygtrafiken maste internationella tagforbindelser med hog kvalitet
aterupprattas. Sverige bor medverka till att nattagen fran K6penhamn till Prag, Basel och
Amsterdam startas pa nytt med lampliga anknytningar fran Sverige. Pa sikt bor direkta nattag
mellan Stockholm och Hamburg/Berlin aterupprattas.

Goteborg 29 november 2017

Andrea Soderblom-Tay ordférande Mattias Nilsson, Trafikutskottet
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Bilaga: Forslag i Trafikverkets klimatrapport fran 2016 som vi ar positiva till:

For att astadkomma en minskning av biltrafiken (fordonskilometer) med 10-20 procent till
2030 iamfort med 2010 och 30 procent under prognos samt en oférandrad lastbilstrafik eller
atminstone inte 6kar med mer dn 15 procent till 2030 jamfort med 2010 och 26 procent
under prognos kravs att:

- Tilkommande bebyggelse koncentreras till dagens tatortsytor sa att ytterligare utbredning
undviks

- Lokalisering sker centralt eller nara lokalt centrum i tatorterna med god
kollektivtrafikforsorining

- Funktionsblandningen 6kar samtidigt som ytterligare utbyggnad av externetablering
undviks

- Externa och halvexterna handelsomraden omvandlas dar sa ar lampligt pa sikt till
fungerande stadsdelar med god blandning av olika funktioner och en utformning som
uppmuntrar till gang. cvkel och kollektivtrafik framfor bil

- Kraftfull satsning sker pa utformning av infrastruktur i staderna for gaende, cyklister,
kollektivtrafik och samordnade godstransporter

- Investeringar i infrastruktur inriktas pa en framtid med minskande biltrafik och lastbilstrafik,
kraftigt 6kad kollektivtrafik samt transporter pa iarnvag och siofart

- Generell sankning av hastighetsgranser sker med 10 km/h fran dagens hastighetsgranser pa
70 km/h och uppat, utom i glesbvedslan (skogslan)

- Férdubbling sker av utbud i kollektivtrafik med buss och sparvagn, 54 procent 6kning av pa
iarnvag och 37 procent dkning av tunnelbana iamfort med prognos. Jamfort med 2010
innebar det en 6kning av persontrafiken pa jarnvag med 128 procent och for tunnelbana med
76 procent.

- Parkeringspolitiken i staderna inriktas pa att antalet bilar pa sikt kommer minska, liksom
trafiken. Det kan t.ex. innefatta arlig minskning av antalet parkeringsplatser i kombination
med hoida avgifter samtidigt som parkering for biloool premieras

- Bilpooler ges moilighet att fortsatta oka trendmassigt

- Andel e-handel och resfria moten okar

- 30 procent av transporter med tung lastbil som ar 6ver 300 km flvttas over till idrnvag och
siofart till 2030 (50 procent till 2050). Det forutsatter att det ges mailighet till 6kning av
iarnvagstransporterna med 65 procent till 2030 iamfort med 2010 (15 procent iamfért med
prognos). Samtidigt som persontrafiken pa idrnvag 6kar med 128 procent. Siéfarten bor med
mindre vtterligare insatser klara att svalia 6kningen av godstransporterna pa drygt 10 procent
over prognos eller 69 procent relativt 2010.

- Samordningen av godstransporter i staden sker sa att mangden lastbilsrorelser
(fordonskilometer) i staden minskar med 20- 30 procent iamfort med prognos. Detta
kommer krava ett tvdligt ledarskap fran kommunerna med tvdliga incitament

- Fvllnadsgrad och ruttoptimering okar sa det leder till 10 procent effektivare fjarrtransporter
(minskat fordonskilometer iamfort med prognos)

- Halften av alla rundvirkestransporter och cirka 15 procent av ovriga fjarrtransporter sker
med langre och tvngre fordon

- Generella stvrmedel i form av hoida brénslepriser och kilometerskatt for saval latta som
tunga fordon anvands for att i kombination med atgarder na malsattningen
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